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JOLLENREGATTA MAMMERN
[ 20-ste und letzte Jollenregatta |

50 Jahre Seglervereinigung Mammern

Klassenmeisterschaft Contender 28. bis 30. April 2000

Jollenregatta Fireball und Korsar 29. und 30. April 2000

/Segelclub Murten SCM)

Ryf 32, Postfach, 3280 Murten - Switzerland

Coupe de Meyriez

Samstag, 6 Mai 2000 und Sonntag, 7.Mai 2000
Clubmeisterschaft des SCM, Murtensee-Cup

Klassen: Tempest, Fireball, Yachten, Jollen
Anmeldung: Samstag, 13.00 Uhr im Clubhaus des SCM
Startgeld: Jollen Sfr. 20.-

Start: Erster Start, Samstag ab 14.00 Uhr
Sonntag ab 9.30 Uhr zur Verfligung

\@chiessan: Im Clubhaus /

ONE Swiss Cup Thun
.
=

(/'
@ Jungfrautrophy Finn/Fireball
m Samstag, 20.05.2000 bis Sonntag, 21.05 2000

qC’H Tc’,\) Thunersee Yachtclub
. _
(+)




AAAASD Swiss Cup 2000

swissf_ire__ball

Es freut uns, Euch zur FIREBALL Regatta vom 24.-25. Juni am Walensee einladen zu
kénnen. Wir starten von Unterterzen aus, hoffen auf tolle Bedingungen (auf und neben
dem Wasser) und viele Teilnehmerinnen. Wir garantieren fiir Nichts - ausser fiir kaltes

Wasser und ein freundliches, eingespieltes Walensee-Regatten OK.

FIREBALL

Ort: Unterterzen

Club: SCoW
Klassen: FIREBALL, OK-Jolle, 505
Datum: 24.-25. Juni 2000
1. Start: 13.00 Uhr

Meldeschluss: 14. Juni 2000
(Nachmeldung: 24. Juni 2000, 12.00 Uhr)

Meldegeld: sFr. 40.--
(Nachmeldung: + sFr. 10.--)

Meldeadresse: Ruedi Meier, Annaberg, 8882 Unterterzen
Tel.: 081/7382521 E-mail: rumr@bluewin.ch

ACHTUNG: Mindestbeteiligung 12 Boote pro Klasse

In Unterterzen Unterhaltung am Samstagabend
DISCO-DANCING ,HALLI GALLI"

/. nur 100m vom Regattaplatz entfernt =
9 ke DI
Uebernachtunsméglichkeit z.B: %
Hotel Schifffahrt, Mols ( \ Nt
Tel. 081738 1225 ( V4 )

Hotel Post, Walenstadt
Tel. 081 735 12 28

(s)
LN



Naturschutzgebiet.

Hochwirksamer Sonnenschutz.
Neu: Daylong 25 ultra.

Daylong 16: UVA und UVB. Extrem wasser-, schweiss-
und abreibfest. Photo- und thermostabil.
Ohne Parfiim. Auch als Lipstick.

Daylong aprés: Kiihit splrbar. Vitamine E und F.
Ohne Emulgatoren. Ohne Konservierung.

“'f;l cmeneice 1@ Haut ist unser Anliegen.
w Krehsliga In Apotheken und Drogerien.

#
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Hitliste der Voranmeldungen
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Hitliste der Regattavoranmeldungen
Anlass Ja klar! | Nicht sicher| Rank

SFA Training Giens 16 2 5
Swiss Cup Mammern 19 (o] 3
Swiss Cup Murten 20 0 2
Swiss Cup Thun 15 0 6
Swiss Cup Wallensee 18 0 4
ltalo-CH Cup Maccagno 13 2 7
Swiss Cup Sihlsee | 1 14 12
Swiss Cup Stanstad 7 4 L1
SM Biel 22 0 1
Swiss Cup Hallwil |0 2 9
Swiss Cup Kreuzlingen n ] 8
Swiss Cup Thalwil 10 8 9
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Der Vorstand berichtet % I NN 3
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Liebe Freunde der Fireball Klasse, liebe aktive Seglerinnen und Segler.

Wir haben es geschafft! Unsere Klasse startet das neue Millenium wieder als A-Klasse. A-Klasse,
das heisst nicht nur jahrlich eine Schweizermeisterschaft, sondern auch, dass wir eine aktive Klasse
sind; dass sich unsere Boote regelmassig auf verschiedenen Seen gegeneinander messen; dass
unsere Fireballerinen und Fireballer mehrere Wochenden flr ihren Sport opfern, trotz Flauten,
Hochwasser, Schnee, Regen und sogar Sonne und Wind.

lch bin stolz und glilcklich, dieser Klasse anzugehéren. Auch wenn unsere Boote nicht die mo-
dernsten sind, sind sie immer noch gut genug fiir viel Spass, Aktion, Speed und Fun. Wenn Du mir
nicht glaubst, dann komm doch selber mal vorbei: In Mammern, Murten, Thun und am Walensee
wirst Du bald Gelegenheit haben, die ,Béllen* am Land und auf dem Wasser zu sehen. Du bist
herzlich eingeladen an einer Regatta selber teilzunehmen. Aber pass auf... der Fireball-Virus kdnnte
auf Dich Gberspringen.

Geheilt (mindestens teilweise) davon ist unser ehemaliger Regattachef Markus Laubli. Seit 1996 hat
er sich voll eingesetzt, um ausgeglichene und spannende Regattapléne zu erstellen. Er will jetzt ei-
ne Segelpause einlegen, um Gber mehr Zeit zu verfigen, seine anderen Interessen verfolgen zu
kénnen. Markus, Du hast viel Zeit fir die SFA investiert. Der SF-Vorstand dankt Dir im Namen der
Klasse herzlich und sagt Dir a bientot.

Nein, es ist kein Tippfehler. Die SFA heisst nun SF; d.h., wir haben die ,Association” fallen gelas-
sen. Die GV 2000 hat beschlossen, den Namen unseres Vereins zu dndern. Der neue Name ist kur-
zer, eleganter und l4sst sich besser in ein Logo einbinden. Swiss Fireball Association ist Vergan-
genheit, es lebe Swiss Fireball!

2000 ist Wahljahr in Amerika. Ein neuer Prasident wird gesucht. Auch im Fireball-Land ist der
Kampf fir das Commodorenamt ausgebrochen. Zwei Spitzen-Kandidaten wollen die Fiihrung von
Fireball International Gbernehmen:

Louis Smythe, Irland, der gegenwartige Commodore und
Steve Chestney, Grossbritannien, ehemaliger Prasident von Fireball UK

Wer wird siegen? Deine Meinung ist gefragt. Jedes Swiss Fireball Mitglied kann seine Stimme
schriftlich (Postkarte oder E-Mail an Frangois Schluchter) abgeben. Letzer Termin: 15.5.2000.

Der bestatigte Vorstand bedankt sich fir das Vertrauen. Wir freuen uns auf eine spannende Segel-
saison und auf das baldige Wiedersehen auf unseren Seen.

Der Vorstand

(o)
>
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Troining Giens

Swiss Fireball Training in lle de Giens/Hyéres

Sudfrankreich (anstelie von port Camargue)
Vom 16.04.00-21.04.00

o

. L,{i\\l{‘ é;,,, HY ER[-(, _— ,’)' & Le L;J\UE o

Qg O

Rade d'Hveérae

fle de

Porgueralies

ey

Méditerranae f
4 TEURFONOUE T oS

J - 1

/Giens ist der Name einer bezaubernden Halbinsel zwischen Toulon und Saint-Tropez. Sie gehért\
zur Gemeinde Hyeres. Sie ist 6 km lang und 1,5 km breit, und ist durch 2 Sandstreifen von je 5 km
mit dem Festland beziehungweise mit der Stadt Hyeres verbunden. Zwischen den Sandstreifen be-
finden sich Salzteiche, aus denen friher Salz gewonnen wurde. In der Mitte der Halbinsel befinden
sich das Dorf und die Uberreste eines Schlosses, welches von einem schénen Garten umgeben ist.

Die Windbedingungen richten sich nach den GesetzméaBigkeiten des Mistral, in der Regel heiBt
dies: Fallt Uber der Schweiz Regen (Tiefdruck), dann blast es dort mit oftmals 6 - 8 Beaufort aus
West bis Nordwest. Im Sommer gilt die Regel: Vormittags zwischen 2 - 3 Beaufort- aufbauend, bis
nachmittags um 6 Beaufort. Sollte sich aber Uber Nordfrankreich und Mitteleuropa ein Hochdruck
bilden, so ist oftmals Ostwind angesagt. Dieser kommt dann ablandig und erreicht oftmals immer-
hin bis zu 5 Beaufort. In der Regel blast jedoch der Mistral (oder aber auch der sog. Tramontana).
e
N

Bis jetzt schon angemeldet/vorgemerki:

Theo und Renat Frangois und Maja

Ivo und Romy

Markus und Nelly

Adrian und Brigitte

Beate & Jorg (GER)
Melanie und Michael (GER)

Beat und CLaudia
Kurt und Sonja
Paolo & Ubaldo (ITA)
Kurt und Ruedi

®



Training Schweiz

TRAINING SCHWEIZ! - Attraktiv wie noch nie!!!

Mit einer neuen ldee wollen wir das Training in der Schweiz attraktiv gestalten. Wir versuchen ein
neues Konzept auszuprobieren, das moglicherweise spater auch fur einzelne Regatten angewsn-
det warden kann:

CH-TRAINING MIT GARANTIERT GUTEM WIND!!!

Konzept:  Es warden zwei Segelreviere reserviert: ein Bise-/Westwind- und ein Thermik-/
Westwindrevier. Flir einen der beiden Crie entscheidet man sich am Donnerstag vor
der Regatta, nachdem der Weiterbericht schon gute Hinweise auf die Wetterlage am
Waochenende gibt.

Ort: 1. Bielersee (Biel)
2. Walensee (Miihlehomn)

Trainer: Ruedi Moser und 727

Datum; 1./2. Juli, 2000

Anmeldung: an Francois Schiuchter, Grossholzweg 18, 3073 Gamligen

Spatester Anmeldetermin: 16, Juni, 2000
{bitte unbedingt anmelden, da die Teilnehmer am Donnersiag vor dem Training per &-
mail oder Telephon tiber den gewahiten Ort informiert werden)

Schnuppersegeln: Auch dieses Jahr ist es moglich, Leute, die schnuppern mochten, fir 1-2 Stun-

den auf einem Bott mitzunehmen. Wenn ihr van Interessenten wisst, bitte anmeiden.
damit etwas organissiert warden kann,




swissfireball
Fireball Schweizermeisterschaft, 31.8. - 3.9.2000
Yacht Club Bielersee, Twann/Wingreis
SIGUGEGL (sdgle isch guet und git e gueti lune )

I N Wiiist  RDer es gibr !

__.da du denkst, der Bielersee habe eh keine Fireball- |...seit Gber 30 Jahren Bailerets schon auf dem Bieler-
geschichte. isee. Drei Cracks waren 1975 auf J.J. Rousseaus Spu-
ren auf der St.Peterinsel.

... um zuhause mit dem Spibaum zu tanzen und zu |... die Young-Ladies der 420-er segeln gleichzeitig mit |
héren wie die Blatter rauschen ... uns ihre Meisterschaft (Stefan, Zadi ...... , die mit den
Girls flirten)

... zittern um jeden Teilnehmer und um die SM, wie |... der liebenswiirdige organisierende Club und Tho-
11999. Sorry, le Matelote aus Yverdon, wir haben im- imas mit seiner Flotte haben einen Grossaufmarsch
‘mer noch ein schlechtes Gewissen. verdient, - sie freuen sich auf Euch alle.

_.. da in deinem Dorfkino gerade Rambo XII lauft ... da du deine angestauten Agressionen auch auf
dem Regattafeld ausleben kannst.-Spi auf/ab, auf/ab,
auf/ab. 720er, noch ein 720er, Raum!!! etc...

.. keine Unterkuntt gefunden! - Selber schuld, héat- |... die guten Unterk(infte: im Hotel, im neuen Lago
test du die Bielerflotte friihzeitig kontaktiert ..... Lodge (Bistro und Brauerei mit 80 Betten, 20 Zimmer
imit Dusche + WC, 2-er Zimmer Fr. 35.-, 4-er und 6-er
Zimmer Fr. 25.- pro Person); Im Rusel (Dusche, WC,
Kochgelegenheit, harte Unterlage, gratis)

... einkaufen im Warenhaus (IKEA, Mediamarkt .....) |... die wunderschéne Landschaft mit Jurahdhen, St.
Petersinsel, Altstadt von Biel, Erlach, Aarberg (bei
Aebs) u.s.w. |

.. es war doch immer so ein ,Gmoscht" beim Slip im|... ab sofort 2 Rampen: die zweite liegt 200 m &stlich.
Hafen. Die Wiese direkt vor dem Strandrestaurant kann eben- |
[lails als Trockenplatz benutzt werden (ein grosses ‘
Merci der Besitzerin der Engelberg AG ... warum nicht
mal einen Kaffe, ein Glas Bielerseewein oder einen
iCoupe oder ...)

Wenn es Wind hat, und die Chancen dazu stehen gut zu dieser Jahreszeit, konnt ihr all den obi-
gen Quatsch vergessen! Denn dann rauschts auf dem Wasser und dann heissen die Girls and
Boys auf dem Vorschiff nicht mehr Hangerlis, Fockaffen, Vorschoter etc. sondern "die mit dem
Spibaum tanzen" ! (Sorry, Stefan der mit dem Spibaum tanzt vom Bodensee, den Ausdruck hab
ich von dir geklaut)

SUI 14055, Werner / SUI 14319, Theo




Schiffsladen
La g e r Steckborn
e

= GARMIN
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Tel. 052 7671 28 55
Fax 052 761 34 00

Portabler GPS-Kartenplotter,
12-Kanal-Paralell-Empféanger,
190g, 14 Stunden mit 2 AA-
Batterien.  Integrierte  Basis-
strassenkarte mit Europa,
Afrika, Mittlerer Osten, Auto-
bahnen, Hauptstrassen, Stadte,
Seen, Flisse und Kistenlinien.
56x42mm Bildschirm.

tank Cartridge | §
T Megabyte j].

ab Fr. 590.-




l Rangliste Swiss Cup 99 %
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fliswiss Cup 1999 Abschluﬁrangliste

Rang Name Vorname Anzahl gesegelt swiss cup 99

1 Liechti Kurt I 8 | 5957 |
2 Erich 8 587,6
3 uber Adrian ]' 8 | 5873 |
3 ouchle Brigitte 8 587,3
5 Hofstetter Markus 6 5291 |
5 Krieg Nelly 6 529,1
| 7 Helbling Ivo | 6 | 5274
7 rzmann Romy 6 5274
| 9 irling Peter | 6 | 513,6
10 Leemann Roger 7 507,8
n Zist Stefan | 6 4983
12 Theo 7 481,2
12 Renate : 7 | 4812 |
14 Thomas 7 457,9
15 Thomas 6 | 4547
16 Maja ) 4234
11/ Ruedi 1 5 4187
18 Fritz 5 418,0
| 19 Melanie | 5 | 416,0 |
19 Michael 5 416,0
2 Francois 8 ! ma3
22 Jérg 4 3933
23 Stefan 5 3892 |
24 Silver 6 3875
| 24 Christine | 6 | 3875 |
26 Barbara 5 | 336,8
2z Manuel 7 | 327,3
27 Marcel 7 3273
29 Markus | 4 3167 |
30 Daniela a4 315,5
30 Hanspeter | 4 | 315,5
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Leichtwindsegeln

_n-—l ! R

kd

Regatten bei Leichtwind werden von den
meisten entweder heiss geliebt oder ge-
hasst, da gibt's kaum ein Dazwischen.
Liebst du sie, bist du gut unterwegs, weil
Begeisterung und Selbstvertrauen dich
scharf und schnell machen.

Gehorst du zum grossen Ich-hasse-Schlei-
cherregatten-Klub ist Misserfolg beinahe vorpro-
grammiert. Die Einstellung ist mdglicher-weise
das grosste Hindernis zum Erfolg bei Schne-
ckentempo.

sLet’s fall in Love" also! Aber wie? Beginnen wir
damit, fir uns Positives zu finden. Zum Beispiel:
die Ruhe auf dem Wasser, Zeit fur BootgeflUster
(vor dem Rennen natirlich), das sicher trocke-
ne Linzerdrichen, gischtfreie Sicht. Stressiges
versuchen wir zu beseitigen: Durst, schweiss-
treibende Kleidung, dicke Spischoten, leckende
Lenzer usw.

Auf dem Weg eine bessere Einstellung zu fin-
den, kommt man an Gedanken zu Strategie
und Bootstechnik nicht vorbei. Kann man eini-
ge, wenn auch nur kleine Verbesserungen er-
zielen, beginnt die Liebe zu keimen. Gelingt es,
Leichtwind als herausfordernde Variante mit ih-
ren eigenen Tricks zu sehen, steht der grossen
Liebe nichts mehr im Weg.

Die Tips

Schnell segeln!

Langsam zu segeln ist bei Leichtwind der
grosste Fehler. - Schau nicht so! “Alle segeln
langsam bei Leichtwind!* wirst du einwenden. -
Ein Segelboot kann bei jedem Wind relativ
schnell und tief oder relativ langsam und hoch
gefahren werden. Bei Leichtwind ist es wichtig,
vorallem einen schnellen Kurs zu steuern. Die
Chance gestoppt zu werden ist dann am ge-
ringsten. Vom Stillstand wieder in Fahrt zu kom-
men dauert sehr lang! Versuche laufen zu las-
sen (Footing) anstatt zu pressen. Es ist leichter

= R T L =TT e T WL = i3 s S

Let 3 fall in love....

kd

in Béen zu gelangen, durch Wellen und ge-
stérten Wind zu fahren und zu wenden.

Bleib wo der Wind am starksten ist!

Bei Leichtwind ist die Starke entscheidender
als Dreher. Die Leader kommen normaler-
weise aus der Ecke mit mehr Wind. Es ist bes-
ser sich zuerst nach Bden und erst in zweiter
Linie nach Drehern zu orientieren. Die Bée er-
héht nicht nur die Geschwindigkeit, man kann
gleichzeitig héher fahren. So schaut am Ende
effektiv mehr Héhe heraus als durch einen Lift.
Zum Glick sind Zeichen fiir Béen auf dem
Wasser gut auszumachen, man muss es nur
tun! Haufig lasst sich eine Bde schneller errei-
chen durch Footing oder eine Wende. Denk
daran, dass gestorte Luft von einem anderen
Boot das Gegenteil einer Bée ist, der Schatten
stort weit mehr als an windigen Tagen! Am
Rand des Feldes ist der Wind starker als mit-
ten drin: FUr den Wind ist die Gruppe Segel ein
Hindernis, dem er ausweicht, nach oben und
darum herum.

Beachte die Windstarke!

Bei Leichtwind kann eine Boée die Luft-
geschwindigkeit leicht verdoppeln oder ein
Windloch kann sie halbieren. Die Segel mUs-
sen an solch drastische Anderungen ange-
passt werden, idealerweise sogar voraus. Ach-
te auf korrekte Schotspannung. Viel Twist ist
erforderlich.

Funlt sich das Boot schnell an, kann man dich-
ter nehmen, fUhlt es sich hingegen langsam
an, muss gefiert werden.

Gewichttrimm!

Die korrekte Verteilung des Crewgewichts ist
bei jeder Windstarke wichtig. Das gilt beson-
ders auch in leichten Bedingungen: Die Vor-
schotperson platziert sich so tief als méglich,
am besten am Boden, vorallem, wenn’s Wel-
len hat. Beide sitzen weit vorn, so dass das
Heck frei ist und die Heckwelle sauber ab-

©




Leichtwindsegeln

reisst. Krangung nach Lee reduziert die benetz-
te Flache, eine Bodenplanke lasst sich so aus
dem Wasser heben. Die Segel behalten leichter
ihr Profil.

Geschmeidige Bewegungen!

Die Elefantenherde lasst man bei Leichtwind
besser zuhause. Geschmeidig und nicht
schnell ist die Devise. Die Mandver missen
sorgfaltig geplant und ausgefuhrt werden. Jede
unndtige Bewegung muss verhindert werden,
zu leicht bricht die schwache Strémung in den
Segeln zusammen! Eine Wende zum Beispiel
soll ein langsamer, runder Bewegungsablauf
sein.

Minimiere Steuermandver!

Bewegungen vom Ruder produziert Wirbel, der
Wasserwiderstand wachst. Bei Leichtwind ent-
steht eine relativ héhere Bremswirkung als
wenn es blast! Halte das Ruder also still. Man
kann den Pinnenausleger auf das Seitendeck
legen, um ihn zu stabilisieren. Boots-
drehungen lassen sich durch Krangung und
Segelstellungen ohne Bremswirkungen einlei-
ten und verstarken.

Segeltrimm! Abb.1

swissfireba!!_

Viel Twist, flaches Grosssegelprofil, Mast gebo-
gen, sorgfaitiger und relativ leichter Schotzug,
kein Baumniederholer. Speed-Féaltchen an den
Vorlieks sind willkommen. Eine bauchig ge-
schotete Fock erleich-tert das Steuern. Es ist
im Allge-meinen besser, die Segel zu stark ge-
fiert, als zu sehr geschlossen zu haben. Weht
der Achterlieks-Telltale bei der Toplatte im
Grosssegel nicht aus, ist das Segel zu dicht.
Bei Leichtwind sind geschlossene Segel t6d-
lich! Die Diise zwischen Fock und Grosssegel
darf nicht geschlossen sein: Fock getwistet,
Grossunterliekstrecker ziehen.>>

Gewicht sparen!

Alles an Land lassen, was nicht unbedingt ge-
braucht wird! Ein Schwamm ist wichtig, um das
Cockpit trocken zu halten.

Der Spinnaker kann je nach Alter sehr viel Was-
ser aufnehmen. Darauf achten, dass er trocken
ist und auch bleibt.

Schoten kdénnen ebenfalls sehr viel Wasser
saugen. Solche benitzen, die mdglichst wenig
Wasser absorbieren. Besonders Spischoten
mussen leicht bleiben, auch wenn sie im Was-
ser waren. Generell sind dinnere Schoten
leichter und laufen ringer, was bei Leichtwind
besonders wichtig ist.Bei Leichtwind sind ge-
schlossene Segel todlich! Die Dise zwischen
Fock und Grosssegel darf nicht geschlossen
sein: Fock getwistet, Grossunterlikestrecker
ziehen.

Taktisch aggressiv!

In Starkwind ist konservative Taktik empfoh-
len, da das Risiko hoch ist, dass bei allzu en-
gen Mandvern etwas schief geht. Bei Leicht-
wind ist diese Gefahr kaum vorhanden. Die
Boote sind langsam genug, dass auf ziemlich
kleinem Raum prazis mandvriert werden kann.
Ziehe darum auch taktisch aggressive Varian-
ten in Betracht.

Ubung macht den Meister!

Darum kommt man nicht herum. Geh segeln,
gerade weil es Leichtwind hat! Segle konzen-
triert, Ube Mandver und lagere nicht die Flisse

- S f\hoch. Fahre erst nachher zur Tranke!
R
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Rollen, was das Zeug halt!

Es gibt nur zwei Stolpersteine: Uberbordgehen
‘und ISAF Regel 42. Das Ziel ist moglichst viel,
raber dennoch legale kinetische Energie zu nut-
zen.

Regel 423 a _
Die Besatzung eines Booles darf|
Kérperbewegungen ausfihren, um
Rollbewegungen zu verstarken, die
das Steuern des Bootes im Verlauf
einer Wende oder Halse erleichtern,

sofern dfe Geschwindigkeit des
Bootes direkt nach Beendigung der
Wende oder Halse nicht grosser ist, |
als dies ohine das Wende- oder Hal-
semandver der Fail gewesen ware.

Die Regel 42 verhindert Bewegungen der Crew,
die das Boot irgendwie vorwarts treiben kdnn-

ten. Die Regel kennt aber zwei Ausnahmen
(42.3), die es unbedingt ohne schlechtes Gewis-|

sen zu nutzen gilt, auch fur Schweizer:

1) Vorwind darf man mit den Segeln pumpen, !

um Gleiten oder Surfen einzuleiten.
2) Rollwende und Rollhalse sind erlaubt .
- In den alten Regeln war die Rollwende durch

die Bewegung des Mastes limitiert. Er durfte nur;

einmal aus der Vertikalen bewegt werden. Das

gilt heute nicht mehr! Man kann das Boot so

haufig und heftig schaukeln wie man will, so lan-
ge man mit Regel 42.3a und dem Rest von Re-
gel 42 nicht in Konflikt kommt.

- Der limitierende Faktor ist heute die Geschwin-
digkeit gleich nach der Wende: Man darf nicht
schneller werden, als man vor der Wende gewe-
sen war! Wird das Boot beschleunigt, was bei
Leichtwind gut mdéglich ist, war die Wende ille-
gal.

Wie aber kann man diese Geschwindigkeit ge-
nau feststellen? Der beste Indikator sind die
Nachbarboote. Wendet ein Boot beispielsweise
direkt ins Lee eines andern und schiebt sich
gleich nach dem Mandver vor, war die Wende

P L el i, % e e

wahrscheinlich illegal.

- Eine weitere Einschrédnkung muss man sich bei
Leichtwind vor Augen halten. Es ist nicht erlaubt,
wiederholt zu wenden und zu halsen, ohne dass
diese Mandver im Zusammenhang mit taktischen
Uberlegungen oder Windrichtungsénderungen
stehen. Man darf sich also nicht mit Rollwenden
Uber den Kurs pumpen.

Es bedingt einiges an Ubung, das Maximum aus
diesem Freiraum herauszuholen. Perfekies Ti-
ming der Besatzung ist absolutes Muss. Wird ein
Fireball zu weit gekrangt, hat er auf der Seite zu
wenig Auftrieb und sinkt zu weit ein und stoppt.
Auf die Seitendecks sollte kein Wasser kommen.
Freie Bahn Abb.2

:Wo bleibt der Wind?

Bei Leichtwind entscheiden haufig Bden uber
Sieg oder Niederlage. Sie sind der einfachste
Weg, die Bootsgeschwindigkeit massiv zu erhé-
hen. Man muss sie nur finden!

Einige Hinweise:

- Beobachte die dunkleren Flecken auf der Was-
seroberflache. Sie bedeuten meistens mehr
Wind. Wie breiten sie sich aus? Wie komme ich
am schnellsten in die windreichere Zone?

- Fahnen und Rauch an Land sind gute Indikato-
ren fur die Windrichtung. Wie weit wehen sie aus,
resp. wird er von der Vertikalen abgelenkt. So
lasst sich auch die Stérke abschétzen.

- Die Krdngung von entfernten Booten ist ein wei-
teres Zeichen fir Wind, ist aber mit Vorsicht zu
‘geniessen! Durch genaue Beobachtung merkt
man aber, ob Krangung und Geschwindigkeit
korrespondieren und wirklich mit mehr Wind zu-.
sammenhangen. :

!- Die gesteuerte Hohe von anderen Booten wird
'meistens nur in Zusammenhang mit der Wind-
‘richtung gesehen. Aber mehr Wind bedeutet
,auch mehr Hohe. Darum kann dies auch ein Zei-:
chen far mehr Wind sein.

(v)
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Auf der Kreuz sollte man nach freien Bahnen Aus-
schau halten! Das ist freier Raum mit ungestor-
tem Wind zwischen den anderen Booten, der ei-
nem erlaubt mit Volldampf in die gewollte Rich-
tung zu fahren. Bei Leichtwind wiegt jede kleinste
Abdeckung besonders schwer. Die Windschatten
stéren vielfach mehr als bei viel Wind. Man muss
alles nur Mdgliche unternehmen, Luftstérungen
zu vermeiden. Weiche Situationen aus, in denen
andere Boote auf dich wenden kénnten. Jede zu-
sétzliche Wende ist ein Verlust! Pack also jede
freie Bahn, die du kriegst und warte nicht auf die
perfekte. Es kénnte leicht zu spét sein.

Bei Leichtwind ist es manchmal besser, einen
kleinen Strategiekompromiss einzugehen, um da-
far einen sicheren Vorteil auszunitzen. Abb.2

Ruedi Moser

swissfimbaii_

Ketten / Seile

D

DENZLER

Abdeckplanen
Bootszubehor
Bojen / Beschlage
Segelschuhe / Stiefel
Schutznetze / Gurten
Segel-/Freizeitbekleidung
Eigene Werkstatt fur
Spleissen / Pressungen

Seilerei Denzler AGTorgasse 8, beim Bellevue, 8024 Z{irich
Tel.: 01 252 58 34 - Fax.: 01 252 58 39
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Fireball in Slovenia

Some of you may remember Fireball sailing
in Yugoslavia some 20 years ago. Today’s
Slovenian Fireball association has des-
cended from the rest of that fleet. At the
Slovenian Nationals last October we met
active fireball sailors who have sailed the
class for more than 20 years. Nevertheless,
today the majority of the fleet is now young-
sters, sometimes sons or daughters of the
previous fireball sailors.

We Czechs were pleased to learn that Fire-
balls have been reborn in that part of
Europe. For us it is not so far to travel, the
people are in fact our relatives so we can
understand the language a litile better than
in other parts of the continent, and last but
not least it is an opportunity to sail on the
sea. For us and the other two Czech boats
it was therefore our first contact with salt
water.

Slovenia has a fleet of 11 Fireballs today.
There is a wish to increase this number and
to get new boats for the next season. Ex-
cept for one, the boats are wooden and
relatively old. The association carried out
six regattas during 1999, five of them on the
Mediterranean sea and one in the heart of
the Slovenian alps, on the lake of Bohin.

The Open Slovenian Championship was
held together with the Europe boat class in

bomceml o d e i P w—

Ein paar von Euch Schweizer Fireball Seg-
lern werden sich wohl noch an die Jugosla-
wische Flotte vor ungefahr 20 Jahren erin-
nern. Die heutige, neu entstehende Fire-
ballflotte von Slovenien entstand aus den
Uberresten dieser Flotte. Als wir anfangs
letzten Oktober an der Slovenischen Meis-
terschaft 1999 teilnahmen, trafen wir Segler,
die seit mehr als 20 Jahren aktiv Fireball se-
geln. Nun, der Grossteil der Flotte bilden
heute jedoch die Jungen, oft Séhne oder
Téchter der ehemaligen Segler.

Uns Tschechen freute es sehr, dass eine
Firebaliflotte in diesem Teil Europas wieder
geboren wurde. Zumal es dorthin nicht
sehr weit zu reisen ist, weil diese Menschen
eigentlich unsere Verwandten sind und wir
inre Sprache etwas besser verstehen als
die der anderer Gegenden unseres Konti-
nents und nicht zuletzt, weil es uns die
Moglichkeit gibt, auf dem Meer zu segeln.
So war dies fur unser Boot und diejenigen
von zwei anderen Tschechischen Teams
der erste Kontakt mit Salzwasser.

Die Slovenische Flotte besteht heute aus 11
Fireballs. Sie winscht sich jedoch, dass
diese Zahl wachst und hofft fUr die nachste

El. : -

Saison neue Boote zu haben. Ausser ei-
nem sind alle Boote aus Holz und ziemlich
alt. Die Fireball Association fuhrte 1999

()
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the lovely little Adriatic town of lzole, south
of Terst. There were nine domestic boats,
three Czech fireballs and 36 Europes. The
race course was of quadratic shape and of
good size.

The enjoyable and safe wind which did not
exceed 12 m/s (about 27 knots) allowed us
to sail the best regatta of the season. There
were three races on Saturday, three on
Sunday, all of which with full trapezing
wind. We only capsized once before the
start of one race and this was for us the
only swimming event in the sea. The
weather was very nice with blue sky, which
together with the pleasant wind and the wa-
ter temperature of about 20°C made a won-
derful sailing event possible. The champi-
onship was very well organized and there
was a friendly, welcoming atmosphere. Be-
side the results of us Czechs which were
very good for our team, it really was very
much worth the trip. | would like to recom-
mend it to all of you.

Jaromir, CZE-13597

Sl el o I
sechs Regatten
W durch, fiinf am Meer
und eine im Herzen
der Slove-nischen Al-
pen am Bohinj-See.

_IDie Slovenische
! Meisterschaft wurde
M zusammen mit der
4 Europe-Klasse in der
reizenden kleinen Ad-
riastadt Izole, stdlich
von Terst, durchge-
. fihrt. Es beteiligten
SICh neun ein-heimische und drei Tschechi-
sche Boote sowie 36 Europes. Der Regat-
takurs hatte eine quadratische Form und
war an-gemessen gross. Dieser Kurs sowie
der gute, sichere Wind, der 12m/s
(ungefahr 27 Knoten) nicht Uberstieg, er-
laubte es uns, die beste Regatta der Saison
zu segeln. Es gab drei Rennen am Sams-
tag und drei am Sonntag, alle mit vollem
Trapezwind. Wir kenterten nur einmal gera-
de vor dem Start eines Rennens und das
war unsere einzige Schwimmaktion dieser
Regatta. Das Wetter war sehr schén mit
blauem Himmel und vervolistindigte zu-
sammen mit dem feinen Wind und der an-
genehmen Wasser-temperatur von unge-
fahr 20°C diesen wunderbaren Segelanlass.
Die Organisation der Meisterschaft war gut
und wir genossen die freundliche und uns
willkommen-heissende Atmosphare. Abge-
sehen von den Resultaten von uns Tsche-
chen, die fir unser Team ausserordentlich
gut waren, war dieser Trip wahrhaft eine
Reise wert und wir kdnnen ihn Euch allen
warmstens empfehlen!

Jaromir, CZE-13597
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AANAANASD Fireball in Slowenia

Slowenische Meis’rel;s_c_h:ﬁ;_gdo
23.09-24.09.200
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TRZASKI ZALIY
GAWFQ D! TRIESTE

JADRANSKO MORJE

MAR ADRIATICO
|
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SILVA MODELLE 103 R-73R-103 P

Die weltberibmten Renukompasse von SILVA,
Viele Weltmeisterschatten wurden mit den Rennkompassen von SH.VA gewonnen. SILVA's einmalige
Takrikskala ist cine unschitzbare llilfe heim Regattasegeln. Mit SILVA’s Rennkompassen ist der
schnellste Weg 2ur Wenklemarke vorgegeben. Die einfach aufgebaute Taktikskala gibt thnen blitzschnedl
Bescheid, wann Sie wenden milssen. Wenden Sie mit SO.VA - dann kdnnen Sic dem Schicksal entgehen.
geschlagen zu werden.

Verlangen Sie kostenlos unseren 270-seitigen Zubehérkatalog

¥C Nautica-Sport Berm AG

Moserstrasse 2 3014 Bern Tel. 031/33192 4 FAX 031/331 93 78
Postadresse: Postfach  CH-3000 Bern 25 Schweiz
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segeln Sie

Strasse?

Seien Sie kompromissios wenn es um Qualitat Ihres Bootsanhiingers
geht — Wir sind es auch! Harbeck-Bootsanhdnger - Vorbild in Komfort
und Technik.

Imhof Bootsmotoren AG.

Imhof Bootsmotoren AG Herdern 9/ Stanserstrassse

Service-Center CH-6373 Ennetbiirgen
Telefon 041 62031 81
Telefax 041 6203181

Hauptimporteur fiir die Schweiz

MRBECKB Ihrem Boot zuliebe
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swissfireball
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Swiss Fireball gratuliert den Gewinnern unseres Regel-
quiz und bedankt sich bei den Sponsoren
Bucher&Walt und Duvoisin Nautique

o o b

Die Auswertung der Fragen erfolgte von Fritz Widmer, der die Idee und die Vorla-
ge zu diesem Wettbewerb lleferte. [ E/n herzliches Dankeschidn, die Red.]

FAST - FAST - FAST - FAST - FAST

WIDE DUVOISIN FIREBALL
NEW FORM - NEW MOULD

FAST - FAST - FAST - FAST - FAST

BUSTA sailing clothes
WEST MERSEA COMBI TRAILERS
SUPERSPARS - PROCTOR
PINNEL & BAX - NUMBER ONE - RUSH - HYDE

(no charges for the transport of the sails from London to Colombier)

your Fireball specialist :
DUVOISIN CONSTRUCTION NAUTIQUE

2013 Colombier NE
Teél. 032 841 10 66 - Fax 032 841 42 08




a|yonep
apbug

S

L

ef
e

uleu

apisq
3
8

18}

-ng elepy

4

ulsu

ulsu

-~

uisu

apieqg
uisu

I

181yon|yos
sloouel4

uisu

ulau

los

L

yioy
-By Weg Jeusy

Zues)
o8y

puElsqy g g 1eq Buniapuiyeg suiey ‘ere
siny| uabiyou wnz siq '/} 'UIBNg
AV ARV

el weNg

L soslaly| sep gjeylauul 8iyoal suley 1ey Lg ‘WeN |

L UBpISWIaA YSEID) 'Usyotemsne uuey v ‘erg

L ysebisy sienusbue-g Joa Bunddepsan ep ‘eri

BunBnyoaiag suley ‘siLISpUIH UMDY Is! 4 ‘UIBNZ
‘HaA WINBY pun yaInp usjuly Yone Japo USPUSAAL
BL'61 UIBNS

ert

Bre
usya)s |abeg eip ‘Biusy spusp aIp Pleqos |
PUIAM UBpP Ul SIQ SOJUUIS 180 'BPg

swing auYo UBYONSISA USAN|UE UUBY "ep|

18yals g¢
Biyou uuam *usysiamsne Bljieziyoal Jage ‘eprg

ualaiyos ynJ} ‘usyolemsne 1sajoid Jajun ‘et

02.8
Wosiabap sy Jey O "erg
m::aam_._mno uuey uayeylal g yolis ssep ‘os|

FENTS)
-01S lesd

9 Homuy

L-sInywiney

Z2-oleluyBgANT

|-eylewuyegan

2-Znasy|

1-Znasy

¢-Mels

l-Hels

abely




S 14 € A L c 9
ez | .2 | w2 b piund | eBeid oid jyezpiund [EloL]

el el el L L L 2b ‘UlBNE
l 1 L utau uieu utau 1'g¢ ‘02 sopyoal 1age ‘erg
1 I L L L ulsu uegey uasse|sAa uyegenebay aip Jepj ssnw ',09¢ ‘Bri
| 0 0 1 0 0 v Uoa usbinmae pun g6l IsNjIap uabam 0z pun UspUspE
L L 1 1 L L puBIyosabulaun erg
t el ©f ef el el g'61 ‘URNL
0cL49 g 3 L L g gz’8l ‘L'gl ‘9l usyoew Qg/ SsnNW yg
ef el L L L el yoaibeal g ‘jasyosmsiny| Jayol|ziold ep ‘ulaN |
el 1 el el el 1 *Z syoInp Jage uapiom uabunmzeb y uoA ep 'uleNg
ef L L ! L 1 Z'81 sianusbug-g wi ep ‘UIBN |
e 1 uisu 1 1 1 er|
uisu ! ulsu 1 L ueu erg
ef b ef ! L el usjjey 18l4 YdIS SSNW J00gANT ‘UIaN |
b uisu I I 5 b ere
8 s I I L 8 er|f
I L L ! uleu L ajuuEy usyolemsne x abal| SUIOA Je]y Uydl Uuam ‘BPrg
ureu usu b b L urau z'8t ‘Brk
ef ef e L L ef O UOA usyo21qyaInp Y ‘siulepulH g §'8t ‘UIeNE
ef el L 1 1 ef 2/l 'URNZ
L ef ef ef L L L'ZL ‘UIBNL
uisu 8 8 k ! uau wney pun 197 JW "erg
8 8 l 3 b k UlBN L

pnejus|elZ

g-ne|uIsielz

gjnejus|slz

L-ine|uiB|elZ

Z-JapuImIOpn

L-J9PUIMIOA

aylewuyequIney

e-sinyjwney

Z-sinyjuwney




Antibes 2000

Ein Tag im Leben der melmics in irgendeiner
stddeutschen Kieinstadt Ende Januar: die ro-
te Nase lduft, der Hals kratzt, die Ohren
schmerzen von der Kélte, die klammen Finger
versuchen, das Auto unter einer dicken
Schicht aus Eis und Schnee zu finden. Ein
dick eingemummtes Boot im Winterschlaf
duckt sich hinter dem gelben VW-Bus, als die
Reise durch die schneidende Kélte beginnt.
Der Endpunkt der Reise liegt weit hinter den
hohen Bergen am Horizont im Siden und war
schon das Ziel immer wiederkehrender Trau-
me in den vielen dunklen segeliosen Wochen
Zuvor.

Wer kennt sie nicht, die brennende Segler-
Sehnsucht (navigator desiderio ardens est)
nach Wasser, Welle, Wind und Wonnen-
schein , mitten im tiefsten Winter auf der ,,
kalten® Seite der Alpen.... Den imaginédren
Blick in den Spi bei sattem Trapezwind .... Die
weiBen Kappen der Wellen unter dem tiefen
Blau des mediterranen Himmels..... Die war-
men Sonnenstrahlen und das ganz besondere
Licht der Céte d“Azur.....

Ja, all ihr Segler hinter dem warmen Ofen
ndrdlich des Polarkreises, genau das habt ihr
in Antibes Anfang Februar verpasst: Exzellen-
te Segelbedingungen mit 8 Races innerhalb
von drei Tagen, Windverhdltnisse von 2-5 Bft,
viel Sonne mit Temperaturen bis 17°C, Freu-
denjauchzer auf den hart umkampften rasan-
ten Raumschenkeln, und —nicht zuletzt- die
Gesellschaft der amtierenden italienischen
Meister (der schéne Paolo und der Bob-
Weltmeister “99 Ubaldo) sowie der Teams der
anderen Fireballs aus BEL (1), ITA (4), FRA (2)
und GER (1).

Unter der Leitung der sehr routinierten Wett-
fahrtleitung boten die Laufe den maxi-malen
Lfun factor®, umso mehr als unsere melmics
aus dem eisigen Norden am Ende errdtend
vor Stolz den dritten Platz belegten. Die per-
fekte Inszenierung eines Traumes? Nein, das
ist die Wirklichkeit!

Was gefehlt hat in diesen schénen Tagen?
Rote Nasen, kratzende Hélse, schmerzende
Ohren, klamme Finger......... und vor allem

Bei der schwachen Beteiligung von nur 8
(ACHT!) Fireballs, seien sie auch noch so
hochmotiviert, hat die Wettfahrileitung fur das
nachste Jahr einen Verzicht auf unsere Klasse
angekindigt, sollten sich nicht mindestens 20-
25 Boote finden..... Das Vergnugen des Ski-
Voile Antibes wird sonst in Zukunft nur noch
den Zweirumpfbooten vorbehalten bleiben.

Um eine Fireballteilnahme an der Regatta
2001 zu sichern, sollten wir schon jetzt dem
Organisationskommittee mitteilen, wer 2001
nach Antibes gehen wird.

Wir sind wieder dabei!l!

Weitere Interessenten bitte bei Melanie & Mi-
chael, melmic@bluewin.ch, melden.

Tja, und so kehren die zwei Helden dieser Ge-
schichte wieder zurtick in das dunkle Land der
Eiszapfennasen und Gefrierbrandfinger und
wenn sie nicht gestorben sind, so werden sie
noch lange an diesen wahrgewordenen
Traum denken.........

GER 14658
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Ski & Volil Antibes 1999
Rang |Boot |Helm Crew 1 2 3 4 5 6 7 8 | Total
| 1 BEL Lemaire Hock 1 2 1 1 2 1 1 dnc 8
14627
2 ITA Brescia Ranzi 2 1 4 3 5 3 2 1 16
8 14715
3 GER Lederer Schéfer 4 3 2 5 7 2 3 2 21
14658
4 |[ITA Carpinello Strobino 3 4 3 2 3 5 5 4 24
14644
5 FRA Juin Bastin 5 5 5 4 1 4 4 3 26
14703
6 |ITA Manzi Annese 6 7 5] 7 6 7 6 5 43
14151
" 7 |FRA  |Brigaudeau |Berry 7 6 7 6 8 8 6 7 | a7
9954
8 |ITA Bonacina Sanchini 8 8 dbc 6 4 8 dnc | dns 52
14382

Take Orr Wit A WINDER FiResALL|

Built With Care By Fireball Sailors
Engineered To Aerospace Standards
For Unbeatable Results
97 Worlds:

18 All Glass Hulls in Top 20-34 Winder Hulls in Top 35
Delivery may be possible

Contact:
WINDER BOATS
Clyde Street, Bingley, W, Yorks, U.K. BD 162NT
Phone: 0044 127 456 81 87
Fax: 0044 127 456 60 34
e-mail:guy@winderboats.freeserve.co.uk
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Wintersegeln in Antibes

Kurz vor Lothar haben wir uns auf den Weg in
den sonnigen Siiden gemacht. Unser Kollege
Bucheli hatte in der hauseigenen SF Meteo-
show eine angenehme Fahrt versprochen:
Sun, fun and nothing to do! Was uns nach
dem Loch aber entgegenschlug war eher
Schnee, Flotsch und beinahe Kettenmontage.

Die Italiener scheinen das mit dem Winter bes-
ser im Griff zu haben. Ab der Landes.grenze
war der Spuk vorbei. Sie nehmen den Schnee
wirklich nur zum Skifahren. Zugig frisst unser
Dreierkonvoi mit Romy und lvo, Brigitte und
Adrian, Blei-Willi und mir und diversen Handys
die Kilometer weg. Diax sei Dank empfangen
und senden die kleinen Biester jetzt auch fern
der Heimat. So kdénnen Adrian und Brigitte
quasi live mitbekommen, wie Lothar daheim
inre Glasveranda samt Inneneinrichtung in
Nachbars Garten pustet. Uber andere Anrufer
erfahren wir, dass glicklich sei, wer seinen
Kahn noch vor Lothar vom Trockenplatz ent-
fernt hatte.

Auch in Antibes schaumte das Meer, das aber
bei héchst milden 18 Grad. Der Wetterbericht
sagte etwas von 9 Bft. wahrend der Nacht vor-
aus. Gut hatten wir ein paar Schnire dabei,
um die Anhanger zu bandigen.

Blas blas volle Pulle die ganze Nacht und den
folgenden Tag ; Zeit um durch Antibes und
seinen Hafen zu bummeln und spéter noch
ein weiteres Handy vom Flieger abzuholen.
Die Rufnummer lautet auf Andy.

Die ganz warmen Tage, die mithalfen Lothar
zu produzieren, waren nun vorbei. Dennoch
blieben die Temperaturen bei Sonnenschein
sehr angenehm. Das Wasser hatte auch noch
16 Grad. Ab Sonnenaufgang weht jeweils von
den schneebedeckten Bergen im Hinterland
von Antibes eine gute 3-4er Brise, die beim
Cap d‘Antibes, wo wir segeln, eine schéne
Welle aufbaut. Gegen Mittag stirbt dieser
wind. Im Lauf des Nachmittags entsteht See-
brise, die gute 4Bit. erreichen kann. Diese hélt
dann bis Sonnenuntergang. Wahrend unse-
rem Aufenthalt bis Neujahr blieb die Seebrise
eher schwach. So konzentrierten wir uns vo-
rallem auf den Morgen. Highlight war der Neu-
jahrsmorgen mit dem besten Wind und den
besten Welien.

Bewahrt hat sich erneut die Résidence Orion,
die ideal beim Port Gallice und dem Zentrum
von Juan les Pins liegt. Das alte Antibes ist in
nur 10 Minuten zu Fuss zu erreichen.

In der warmsten Ecke des nordlichen Mittel-
meers lasst sich auch im Januar gut segeln.
Um den Winter zu verklirzen, lohnt es sich hin-
zufahren. Bestimmt finden sich auch nachste
Weihnacht wieder einige Fireballer, die ihre
Ferien statt im Schnee an der Coéte d‘Azur
verbringen.

Ruedi Moser
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One-Stop-Shop

WE SUPPLY FIREBALL SAILORS WITH EVERYTHING THEY NEED
UNDER ONE ROOF.

Sails..
CHAMPIONSHIP WINNING SAILS AND THE LATEST TUNING
INFORMATION. WE SAIL AS MANY EVENTS AS POSSIBLE WHICH
ENSURES CONSTANT DEVELOPMENT AND MAXIMUM
PERFORMANCE.

Mail Order..
A FAST EFFICIENT SERVICE, WE STOCK A VAST CHOICE OF GOODS
DETAILED IN:

The Dinghy Catalogue

NEW FOR 2000, FREE AND FULL COLOUR

Spars and Rigging..
PROCTOR AND SUPERSPARS RACE READY!
RIGGED TO OUR OWN EXACTING STANDARDS AND DELIVERED
ANYWHERE IN THE WORLD
Covers..
WE MANUFACTURE OUR OWN COVERS IN HOUSE FROM TOP
QUALITY MATERIALS. A FAMILIAR SITE IN ANY DINGHY PARK.
Boats
WINDER FIREBALL'S AVAILABLE FULLY FITTED TO IAN'S WINNING
FORMULA AND INDIVIDUALLY FINE TUNED BEFORE DESPATCH,
CAPABLE OF WINNING STRAIGHT OUT OF THE BOX.

HEATHFIELD WAY, KINGSHEATH, NORTHHAMPTON NN5 7QP
TEL: +44 1604 592808 FAX.: +44 1604 592818
€-MAIL: PINBAX@SKYNET, UK
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ESPO AG, Neoprentechnik
Schwibis 12, 3605 Thun

Reparaturen, Verkauf >
und Modifikation
von Wassersportanziigen

* Henry Lloyd
e Helly Hansen
* Musto

* Rukka 4
* O’Neill

s Wind Ward
* Rip Curl »
¢ Ronny
* Gul

e AQuaman

e Circle One

* Camaro

e Scubapro
* Viking usw.

Segelbekleidung

‘ BMS {Importeur) Musto, Henry Lioyd, Dry Fashion
' Marine Pool sic.

in unserem Segelshop finden Sie weiter:

Seskarten, Fachliteraiur, Yerzeichnisse Gr aile 7 Megre,
Flisse. Kaniie und Sesn, Video, CD ROM,

Schtwars und Multimedia von Videosail und Delius
Klasing, Navigationsinstruments, Automatic Westen,
Beschlage, Tauwerk. Farben, Lacke und Zubehdr.
Freizeitanziige, Badsmoede vor Jelon, Eifi und Lahco

Difnungszeilen:

Mo 14.00 ~ 18.30 Uhr
Dr—Fr 0200 ~18.38 Uhr
Sz 0200 ~ 16.00 Uhr »

Mi Abendveriau! bis 20.00 Uy

Boots- und Sporibederf L
of, 062 ?23127 ?ga-sfnx 0627223873 5.3%?# 2 5)%//’/? 5@5’[ ffﬁ
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swissfireball Flottenberichte
/Niiiis vom Waldsee! \

Nachdem wir letzten Dezember vom Sausewind Kurt (nicht vom Venhodal), resp. vom Sturmtief
Lothar heimgesucht wurden, gibt es auf dem Trockenplatz Mihlehorn erstaundlich viel freien
Platz. Es seien da intressante Flugobjekte in action zu snellyehen gewesen: so Catli und so! Im
Ernst: ca. 5 Totalschdden und etliches Halbkapputtes. Nach einer winterlichen Aufraumaktion war-
ten wir jetzt darauf, dass die rechtméssigen Besitzer antraben, und ihre Ueberreste, also die der
Schiffe, fein sauberlich der Kehrricht-Verbrennungsaniage zukommen lassen. Aber wahrscheinlich
warten wir noch lange!

Wir hoffen sehr, dass sich dieses Jahr etwas tut bei uns, also nicht bei Markus und mir, sondern
eben auf dem Walensee. Ein paar gute Sachen liegen an, so z.B. Kurt und Sonja mit ihrem neuen
Supi-Bollen. Aber mehr verrate ich noch nicht.

SUI 14539 Nelly

\_ J
flottenbericht Biel \

Ja, ja, der Gautschi ist wieder mal der letzte, und nicht nur am Start, scheinbar auch beim Flotten-
bericht schreiben. Nun ja, Spass beiseite und ab geht die vergangene Saison:

Im Februar beim Treberwurstessen und geselligem Beisammensein besprachen wir die kommen-
de Saison: die Regatten, das Training in Biel und .... Gott und die Welt.

Im April ging’s dann wieder los. Jeden Mittwochabend um 19:00 Uhr treffen sich die verschiede-
nen Jollenklassen auf dem See zum Training. Es tut wirklich gut, einmal neben Peter Theurer
(Finn Olympiakandidat) zu segeln und vielleicht sogar mal von ihm ein Lob zu héren. Im Juni an
der ,Bargluftwuche” konnten wir jeden Abend einen Lauf segeln. Er war wirklich da, der ,
Béargluft”; nur einmal war er durch Westwind etwas ,triimlig* geworden. Der Héhepunkt der Fire-
balls war einmal nicht eine Regatte, sondern das Training geleitet von Markus und Nelly, das auch
Boote von Winterthur und Hallwil anzog. Der Wettergott war uns jedoch nicht so gut gesinnt und
schickte uns Kélte und wenig Wind. Doch auch dies war zu Uberwinden, denn es konnten alle
profitieren, sei es von den kurzen Rennen, vom Trimmen der Boote oder vom gemiitlichen Zusam-
mensein.

So zog die Saison weiter und auch am Land waren wir nicht untétig. Mit einer Sitzung mit dem
Regattachef des YCB wurde das Datum der SM 2000 festgelegt und verschiedene Aufgaben zu
Vorbereitung der SM an Flottenmitglieder verteilt. mit einer Regattaleitung fir den YCB im Herbst
ging dann unsere Aktivitat hier am Bielersee dem Ende zu.

Liebe Seglergrisse

Was SUI 14604
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Protokoll GV 2000

Beginn der Sitzung: 17:00 Uhr

Datum: 29. Januar 2000

Ort: Clubhaus des SC Hallwil, Beinwil am See

Stimmberechtige Mitglieder: 31

Entschuldigt: Barbara Carmodi, Linda und Lucien Preuss, Michael Schafer und

Melanie Lederer, Barabara Lluscher, Claudia Streuli, Werner und
Ursula Aebi, Rolf ingold, René Weyermann und Brigitte Probst,
Franziska Walser und Michael Schweizer.

1. Begrissung
Der Président heisst die Anwesenden herzlich willkommen und eréffnet die Versammlung. Er be-
grlsst besonders die neuen Mitglieder: Kurt Venhoda und Sonja Zaugg, Franziska Walser und Mi-
chael Schweizer, Christine Haas, Sonja  Zaugg, Rene Weyermann, Kurt Venhoda, Michael
Schweizer, Franziska Walser, Sven Reimann, Manuel Zubler, Max Zubler, Marcel Zubler, Stefan
Zust, Claudio Bischoff

1.  Stimmenzahler:
Als Stimmenzahler werden Stefan Zlst und Andi Stocker gewahit.

1. Protokoll der GV 99 vom 23. Januar 1999:
Das Protokoll wurde in der Gazette 1-99 vollstandig verdffentlicht. Es wird von der GV einstimmig
angenommen. Der Dank geht an den Verfasser Ruedi Moser.

1. Regattawesen:
Ruckblick: Markus Laubli gibt einen Riickblick (iber die Segelsaison1999 und stellt den Aktivitaten-
nachweis vor: Die SFA steht auf Rang 7 aller Schiffe und ist die 3. Zweimann-Jollenklasse. Die USY
errechnet dies anhand der Anzahl Schiffe x der Anzahl Laufe.
Markus fordert die Anwesenden auf, Stichworte zu den einzelnen Regatten zu nennen:
. Mammern 1999: Bootstaufe, spannend, sehr kalt
Thun: wenig Wind, Entre cte, Radar
SM: immer Wind, Hochwasser, gute Organisation, schéne Atmosphére
Walensee: schéner Wind, Hochwasser, krummer Mast von Zadi
Sihlsee: guter Bericht vom , Tasmanien Devil*, wenig Schiffe
Maccagno: Beteiligung sehr gut (28), abends idyllisch
Stansstad: Trimmelwind, Premiere fiir Eva Schluchter am Steuer.
Haliwil: kein Wind, gutes Rahmenprogramm, Badewetter
Murten: Riickkehr von Regula und Stefan, super Winzerfest, schlechte Regattaorganisation
Kreuzlingen: Wind zu spét, Erich geht fremd
Thalwil: angenehm, viele Schiffe, Loch im Boot
Die Eiserne: kalt aber angenehm, schéne Stimmung auf dem See

®
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Regattaplan 2000: Markus stellt den neuen Plan mit 9 Regatten plus der SM in Biel vor (Siehe Mit-
telblatt).

Training in der Schweiz:

Es wird eine neue {dee vorgestellt: Wir mdchten gleichzeitig ein Westwind- (Biel oder Romans-
horn) und ein Thermikwindrevier (Sisikon) planen, von welchen dann kurz vorher (z.B. Don-
nerstag vor dem Training) auf Grund der Wetterlage das idealere bestimmt wird. Als mégliche
Trainer werden Ruedi und Erich, Regula und Stefan sowie Nelly und Markus erwahnt. Francois
wird mit Thomas Gautschi oder Brigitte Mauchle und mit Kurt Liechti die Sache weiterverfol-
gen.

Training in Giens: Frangois erkiar, dass das Ostertraining dieses Jahr in ,,Presqu’ ile de Giens*”
in einem UCPA stattfinden wird (mit wunderschéner Umgebung wie Sandstrand, Badume etc).
Trainer werden Andrew Davies und Adam Bowers sein [da Adam kurzfristig abgesagt hat, wird
ein anderer Trainer gesucht; Anmerkung des Présidenten]. Frangois wirbt und ermuntert még-
lichst viele unter den Anwesenden zu kommen.

Die SM in Biel wird von Thomas Gautschi vorgestellt: Wir sollten unbedingt Auslédnder darauf an-
sprechen, um moglichst viele Boote zu haben. Die SM soll auch als PR-Aktion fir die Klasse wir-
ken. Attraktive Anldsse am Land, viele Laufe (12 werden ausgeschrieben) und Léufen, die am
Samstag und am Sonntag flir die Zuschauer etwas ndher am Land abgehalten werden, sind vorge-
sehen.

Internationale Regatten:

Die EM 2000 wird von Fritz vorgestellt. Sie findet in Skerries, einem sehr irisch-landlich Ortchen
statt.

Fritz stelit vor, dass in der Fl neue Kurse diskutiert werden, die schmaler (klrzerer erster Raum-
schenkel) und kurzer sind. Das Ziel ist, dass man mehr Léufe segeln kann (12-14). Erich betont,
dass es bei einer soichen Anderung bei zwei Laufen/Tag zwei Streicher, bei drei Laufen/Tag drei
Streicher geben muss, damit ein einziger Materialschaden ein Boot nicht aus dem Rennen nehmen
kann. Die Mitglieder sprechen sich klar fir kirzere Laufe und eine offenere, flexiblere Gestaltung
der Laufe aus.

Es wird (ber die unvorteilhafte Uberschneidung der SM mit den italienischen und tschechischen
Meisterschaften diskutiert. Der Wunsch wird gedussert, dass dies in Zukunft vermieden werden
sollte. Das Problem ist jedoch komplex, da auch in der Schweiz Rahmenbedingungen bestehen,
denen wir nicht ausweichen kénnen.

Grand National: Fritz stellt die Frage, wie die Segler dazu stehen. Er meint, das der Grand Natio-
nal Leute motivieren sollte, einmal mehr im Ausland zu segeln.

Der Grand National wird entweder in La Rochelle oder Muiderzand stattfinden.

EM/WM am Lago di Bracciano bei Rom (Trinkwasserreservoir des Vatikans!)

1. Mitteilungen des Vorstandes:

Francois erwéhnt, dass Fireball France letzten Sommer ein Boot ge-“sponsored” hat, das dann an
der WM durch die 470 Weltmeister gesegelt wurde und Fireball Weltmeister geworden war. Dies
sei eine neue und effektive Art der Werbung.

o
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Wir haben die A-Klasse Zugehdrigkeit 1999 erreicht. Es braucht immer noch 15 CH Boote, die star-
ten, und 90 Boote/Jahr damit eine jahrliche SM durchgefiihrt werden kann .

Frangois erklart das Teamracing und erlautert seine Attraktivitat.

Website: Roger stellt vor, dass Michael und Ruedi in Zukunft an der Website mitarbeiten werden.
Ruedi Moser hat kirzlich in der Presse etwas erscheinen lassen, sonst war in der Presse nicht viel
Aktivitat von unserer Seite.

Gazette: Maja ermuntert alle, aktiv zu sein und Beitrdge an die Gazette beizusteuern. Das Gazette-
Team ist auch fir jede gute Idee froh, mit welcher etwas Neues aufgegrifien werden kann. Zudem
bittet sie, sich beim Kauf von Artikeln in den Laden unserer Inserenten als Firebalisegler zu erken-
nen zu geben, da dies das Werben flr Inserate sehr erleichtert.

Bericht des Prasidenten: Frangois erinnert, dass er und das Team des Vorstandes noch recht neu
sind und darum die Unterstiitzung der Aktiven brauchen. Er blickt zuriick auf das Jahr, erwéhnt,
dass die Stimmung besonders an der SM und den internationalen Anlassen (Brest, Port Camargue)
sehr positiv und freundschaftlich war und uns naher zusammengebracht hat. Er fordert afle auf, an
die Regatten zu kommen.

1. Fragen zum Forum Brest (Gazette 3-99):

Gewichiskorrektoren: Es wird vorgeschlagen, dass in Zukunft mehr Korrekiurgewicht im Boot er-
laubt wird: 7.5 anstatt 4.5 Kg. Die Boote werden heute schon alle leichter gebaut und es muss des-
halb mehr Epoxy und Holz eingebaut werden. Mit hdheren Korrekturgewichten muss weniger mit
Expoxy und Holz gearbeitet werden. In der Fl wird diskutiert, ob nicht in einigen Jahren das Maxi-
malgewicht heruntergesetzt werden soll. Dies wirde durch das jetzige Heraufsetzen des Maximal-
korrekturgewichts erleichtert, da dann &ltere Boote das neue Gewicht durch herausnehmen der
Korrektoren erreichen kénnten. Abstimmung: 19 ja zu 2 nein fiir eine Erhdhung des Gewichts.

Gewicht Kleider und Trapezgurt: Nach bisherigen Fireballregeln (Art. 21.2 und 21.3; gultig seit
1897) darf das Gesamtkleidergewicht exklusive der unter dem Knie getragenen Kleider max. 7 kg
betragen und zusatzlich die Trapezhose 3.5 kg. Nach ISAF sind 8 kg Kieider (exkl. Schuhe) und 2
kg Trapezgurt erlaubt. Nun will die FI sich der ISAF Regel etwas annédhern (mehr Gewicht far Klei-
der erlauben) und mehr Flexibilitiat gewahren.

Der neue Vorschlag lautet: Die Kleider inklusive eines maximal wiegenden Trapezgurts von 3.5 kg
ddrfen nicht mehr als 10.5 kg wiegen. Ausgeschlossen sind die Kleider, die unter dem Knie getra-
gen werden (neuer Art. 21.2; Art. 21.3 wird wegfallen).

Abstimmung: 29 ja, 2 Enthaltungen.

FI Fee: Nach bisheriger Fireballregel (Art. 3.1) muss 3% des mittleren Verkaufpreises einer kom-
merziell hergestellten Bootsschale und 2% eines Eigenbaus als Fee abgegeben werden (Mass am
Engl. Durchschnitt gerechnet). Davon werden entrichtet an:

- Designer und Sponsoren 62.3%
- Fireball International 21.0%
- ISAF 16.5%

Der neue Vorschlag soll bewirken, dass die Sponsoren weniger und die FI mehr Geld erhalten.
Abstimmung: Vorschlag einstimmig angenommen.
1. Statutendnderung (siehe Gazette 4-99):

(s )-
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Die vom Vorstand in der Gazette 4-99 vorgeschlagene Statutendnderung wird ohne grosse Diskus-
sion von den Mitgliedern mit grossem Mehr angenommen.
Abstimmung 29 ja, 1 nein, 1 Enthaltung.

[ 1. PR Konzept
Die PR Gruppe Markus Laubli, Beat Stocker und Roger Leemann haben ein Konzept ausgearbeitet.
Markus erldutert das Konzept. PR Material:

Vorgehen
f o  Briefpapier bleibt wie es ist
. Kleber werden neu gemacht: altes Logo mit neuem Namen Budget 00
. Faltprospekt muss neu aufgelegt werden Budget 00
. Flyer: Einsatz im Faltprospekt, der neue Anldsse zusammenfasst Budget 00
. Gazette: bleibt wie sie ist
D Video: Vorhandenes neu zusammenschneiden Volontaire gesucht
. Photo-CD: es sollte eine zentrale Stelle geben
. T-shirts, z.Z nicht aktiv
. Wegweiser: missen neu gemacht werden Volontaire gesucht
. Regatta-Tafel: ist gut, braucht aber viel Platz.
D Gibt es ein neues Konzept? Volontaire gesucht
. Transparent soll aufgegeben werden, jedoch erst, wenn was neues da ist
. Bootsplachenbeschriftung (Schablone ist beim Michael)
. Vorstellen des Fireballs im lokalen Club oder in Schule Volontaire gesucht
. Fahnen mit Fahnenstangen: Eine Fahne 16 ja, 3 nein, 12 Enth.
1. Kasse:

Beat stelit den Abschluss 1929 und das Budget 2000 vor (siehe S. 39)
Francois liest den Revisorenbericht vor, der die Korrektheit der Buchhaltung bestétigt und die An-
nahme des Budget empfiehlt. Beides wird einstimmig angenommen und Beat wird verdankt.

1. Swisscup 1999:

Die besten im Swisscup waren die folgenden Segler (siehe Jahresbestenliste S. 14):
Nr. 1:Kurt Liechti
Nr. 2: Erich Moser
Nr. 3: Brigitte Mauchle und Andrian Huber
Nr. 5: Nelly und Markus

| Nr. 7: Romy und Ivo

Grosster Senkrechtstarter: Stefan Zist: Gratulation

Allen wird ein Gutschein von Fr. 50 von Duvoisin Nautiques zugeschickt werden.

r 1. Ehrungen:
Markus L&ubli tritt nach mehreren Jahren als Regattachef zurlick. Francois dankt ihm vielmals fr
die ausgezeichnete Arbeit, die er fir die SFA und das Regattawesen getan hat. Auch ihm wird ein
Geschenk nach der GV zugesandt werden.

®
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1. Wabhlen:

Es wird ein neuer Regattachef gesucht. Fir dieses Jahr konnte niemand gefunden werden, doch
hat der Prasident eine Zusage von einer Person, die nicht genannt werden will. Sie wird im Herbst
mit dem Présidenten den Regattaplan 2001 erarbeiten. Filr die Saison 2000 wird sich der Prasident
mit den Flottenchefs in die Arbeit teilen.

Der jetzige Vorstand ohne Markus Laubli wird von den Mitgliedern einstimmig gewahilt.

1. Verschiedenes:

Fritz erlautert den Regelquiz und verkiindet die Sieger der eingegangenen Anworten. Die Sieger
wie auch die Lésungen des Quiz sind auf S. 25-27 aufgefuhrt. Maja Gbergibt denen, die gewonnen
haben, die atiraktiven Preise. Ein besonderer Dank méchte die Gazetie-Redaktion den Spendern
der Preise, Duvoisin Nautiques (1. und 4. Preis) und Bucher & Walt (2. und 3. Preis) aussprechen.

Schluss der Sitzung 18:10 Uhr

Gulmligen, 13. Februar 2000
Maja Suter
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Fiir Broschiiren,
Dissertationen,
Serienbriefe,
Drucksachen usw..
kommen Sie zu
CopyQuick.

Hier ensteht aus
Ihrem Puzzle in
einem Arbeitsgang
lhr Gesamtkunstwerk,
und das Digital!

Meisterschaft

CopyQuick &
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3011 Bern =
. Tel 031328 29 21 o
Filiale Fax 031 328 29 30 h 9
Bahnhofgalerie Bern www.copyquick.ch .2
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Bahnhofpapeteric in Bern, Flamatt und E
365 Tage offen !I! Westschweiz.............

()
e
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En vente chez
votre detaillant
ou chantier naval

Le distributeur
des meilleures marques

bucher I_L
—+ vwa 2072 St-Blaise/NE
rte de Soleure 8 » 032 /755 95 00 ‘




AE.EEJ-) Dankeschén/Beitritt

swissfireball

B e o

Liebe SF-Segler,

T e e T T T )

Y R = B N " .

Lieber spét als nie méchten wir uns ganz herzlich bei Euch allen bedanken, denn auch ihr habt
dazu beitragen, dass uns unser Hochzeitstag in unvergesslicher Erinnerung bleiben wird.

Euer zahlreiches Erscheinen und Spalier stehen nach der Kirche und nattirlich die tolle Frucht-
schale mit dem grosszilgigen Zustupf haben uns riesig gefreut!

Noch mehr Freude hatten wir, als
wir sahen, dass der Apéro so gut
ankam und alle kraftig zulang-

-
—
ten... il |

Gesund und gefrassig sehen wir
uns hoffentlich alle in der neuen
Saison 2000 wieder (bei viel

Whisky und Coke).

3 _TEE:
— '|!
'SwissFireball

\ Beitrittserklarung/Inscription

Nochmals besten Dank und ,,
Mast- und Schotbruch®.

Coni und Kurt (SUI 14726)

|lch trete als| | Aktiv/l | Passivmitglied bei.
!Je m “inscrit comme membre | | actifl | passif.

Name / Nom:
Vorname / Prénom:
Strasse / Rue:
PLZ / CP: Ort / Lieu: |
| e-mail:

Geburtsdatum / Date de naissance
Telephon / Téléphone: (P) (G)
Segelklub / Club de Voile:
Bootsliegeplatz / Lieu de stationnement du béateau:
| Fireball SUI-
| Baujahr / Année de construction:
Hersteller / Constructeur:

Datumn / Date:

Unterschrift / Signature:
‘Einsenden an / Envoyer a : Beat Stocker, Sonnrain 9, 6340 Baar

Mitgliederbeitriage: Aktive 80.-, Junioren 50.-, Passive 40.-,

(w)
N\




Swiss Cup 2000 - swissfireball
il J A% ow o o) b s ™ LY L Y b bhrhom s i I T T RS -
Regatta Swiss Cup Mammern Swiss Cup Murten /
( zum letzten Mal) Coupe de Meyriez
Datum 29/30. April 2000 6/7. Mai 2000
Club Seglervereinigung Mammern SVM Segel Club Murten
Klassen Fireball, Contender, Korsar Fireball, Tempest,Jollen, Jachten
Meldeadresse Stephan Ritzler Clubhaus SCM
Fax 052 720 23 42
Meldeschluss 20 April 2000 Samstag 11.30 - 13.00
Nachmeldung Clubhaus bis 1 Stunde vor Start
Meldegeld Fr. 40 Jollen Sfr. 20.-
Liegepl&ize Landungssteg, Seestrasse, Wiese
Erster Start Sa, 14.00/z Vig 13.30 Sa.: 14.00 Uhr
Letzter Start So, 15.00 So.: ab 9.30 Uhr zur Verfiigung
Besonderes Festwitschaft beim Landungssteg Essen imClubhaus am Samstag
Kontaktperson [Stephan Ritzler Frangois Schiuchter
Anfahrisweg Mammern Restaurant Hecht
Regatta Swiss Cup Thun Swiss Cup Walensee
Datum 20/21. Mai 2000 24/25 Juni 2000
Club Thunersee Yachtclub Segeiclub Oberer Walensee SCoW
Klassen Fireball/Finn Fireball, OK-Jolle, 505er
Meldeadresse Dario Bischof Ruedi Meier, 8882 Unterterzen,
033 336 01 04 Tel 081 738 25 21 rumr@bluewin.ch
Meldeschluss 14, Juni 2000
Nachmeldung 20.05.2000 12.30 Uhr Clubhaus bis 1 Stunde vor Start
Meldegeld Fr. 40.- Fr. 40.-- (Nachmeldung plus Fr. 10.--)
Liegeplatze Hafen TYC Hafen Unterterzen
Erster Start Sa: 14.00 Sa, 13.00
Letzter Start So: 15.00 So, 16.00
Besonderes Nachtessen im SF-Rahmen Mindestbeteiligung 12 Boote!
Kontaktperson [So Markus Hofstetter (Flottenchef)
Anfahnsweg Autobahnausfahrt Thun-Sidwest-Gwatt [Miihlehorn-Murg-Unterterzen

(a)
N




L REER

swissfireball

Occasionsmarkt

SUI 14148 . _ Daniel Glauser

Holz (Mike Saul, GBR), 1990, 3 Salz Segel (ein Gross+Fock  Tel; 013833648

Van P&B neuwertlg schnelles Regattaboot mitallen Timm-  e-mail: daglaus@swissonline,ch
méglichkeiten (-ex Moser Bool), ideal fir Regatiaeinsteigef.

inkl Wasserungsrolli, Ober- und Unterwasserblache,

Alles In gutern Zustand

Preis: 4000.-

SUI 14318 Andrew Lister

Ausgesprochen steifes und leichtes Duvoisin composite® G; 061 688 7548
Regattaboot in 'bestem Zustand, Wenig gesegelt (mit lefch- P 081 481 5140
ter Mannschalt), Laufsiege an den Europaineisterschiafien

98 und der Schwelzermelsterschaft 99

Prels: CHF 7.500.-

Redaktionsschluss Gazette Nr. 1-2000:;
10. Mai 2000

~ Impressum:
Swiss Fireball Association _
Viertaljahrlich erscheinendes Vereinsorgan mit ca 300 Exemplaren

Redaktion: Maja Stiter, Grossholzweg 19,3073 Gamligen
Layout: Michael Schéfer, Emaniigistr. 10; D-89231 Nau Ulm
Druck: Copy Quick Bernx




