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BILLET DU PRESIDENT

Il arrive dans les meilleures
familles que les événements
évolurnt trop rapidement, que
l'on est pris de court n'ayant
pas prévu d'aller si vite!
Pourtant, le développement du
Fireball en Suisse était assez
remarquable par la croissance
soutenue du nombre des bateaux
et l'ascension rapide dans
l'estime de 1'USY. Nous avions
des tas de projets pour
contrdler 1'évolution et
consolider notre succés.

Et tout d'un coup viennent
Vuithier et Walt, dépassent
tout le monde et deviennent
champions d'Europel

A vrai dire, cela nous l'avions
pas prévu, Que dorénavant un
Fireball soit inscrit juste
aprés le champion du monde,
Claude Bigar (sauf erreur) sur
la liste des célébrités suisses
vachting, que 94 équipages
venant de 18 pays considérent
la Suisse & l'avenir comme
berceau de champions a prendre
au sérieux; avouons-le, cela
nous avions hésité d'oser de
1'espérer!

Or c'est précisément ce mangue
de fantaisie qui fait que nous
ayons aujourd'hui quelque peine
aréaliser ce que nous est tombé
dessus et de prendre connaiss-—
ance en toute conscience des
conséquences résultant de ce

BRIEF DES PRASIDENTEN

Es gibt Dinge, die sich so
schnell entwickeln, dass man
von ihnen einfach uUberrumpelt
wird, weil man es unterlassen
hat, weiter als die Nasenspitze
vorauszusehen,

Zwar hat sich der Fireball in
der Schweiz erstaunlich schnell
entwickelt, durch die rapide
zunehmende Zahl der Boote und
das stdndig wachsende Interesse
der USY. Auch hatten wir uns
einiges ausgedacht, um die
Expansion zu kontrollieren und
den Erfolg zu festigen.

Doch da kommen plotzlich
Vuithier und Walt, rauschen an
uns vorbei und werden KEuropa-
meister!

Wir missen es bekennen, wir
hatten das nicht vorgesehen.
Dass von jetzt an ein Fireball
auf der Liste der schweizer
Segelprominenz gleich hinter
5,5m Weltmeister Claude Bigard
verewigt ist und dass 95
Fireballisten aus 18 Lé&ndern
in Zukunft die Schweiz als Wiege
von ernstzunehmenden Champions
betrachten, das, mussen wir
zugeben, haben wir nicht gewagt
im Traum zu hoffen.

Aber eben dieser lMangel an
Phantasie ist der Grund unserer
Mihe zu begreifen, was uns da
eigentlich eingebrockt wurde
und zu erkennen, bewusst und
aufgeschlossen, welche Kon-



coup d'éclat magnifique de
Vuithier et Walt.

Si nous admettons que le fan-
tastique peut préfigurer une
réalité qu'il nous soit permis
d'ores et déja réver et de
nous habituer au fait que
Vuithier et Walt peuvent trés
bien rentrer d'Amérique avec
le titre de Chapion de monde!
Cette préparation mentale a
rebours de nous tous, ce qui
est d'ailleurs un soutien
moral comme un autre pour
notre équipage de choc, doit
commencer par l'enthousiasme
avec lequel nous portons a la
connaissance de tout le monde

les performances de nos champioas.

Sans fausse modestie, conbaincus
de 1l'importance nationale et
fier pour Fireball!

Ensuite prenons consciene de

la valeur effective et assimil-
ons les lecons de nos deux si
sympathiques neuchfitelois.
Incontestablement, ils vont
vite, mais encore Vuithier,
venant du Finn et Walt du 505

se sont imposés dés le début

de la saison avec une telle
aisance qu'il est permis de ce
demander ce que nous fabriquons
depuis plusieures années,

Fh bien, nous n'avonsg pas besoin
de nous perdre dans des analyses
forcement subjectives. Il

suffit d'admettre une fois pour
tout que 1l'évolution rapide nous
a amener a ce stade a partir
dugquel nous ne devons plus
"faire" du Fireball, mais navi-
guer!

sequenzen diese Meistertat mit-
sichbringt. Wenn wir uns also
im klaren dariber sind, dass
Phantastisches die Zukunft ahnen
ldsst, dann sei uns schon

jetzt gestattet, uns im Traum
an den nicht unmdglichen Welt-
meistertitel von Vuithier und
Walt zu gewdhnen!

Diese nachtrdgliche intellekt-
uelle Vorbereitung beginnt mit
dem Enthusiasmus durch den wir
das freudige Ereignis aller Welt
zu erkennen geben.

Chne falsche Bescheidenheit,
Uberzeugt von der nationalen
Bedeutung und Stolz fur Vuithier
und Walt, was Ubrigens moralisch
unterstutzt.

Dann sollten wir uns der effek-
tiven Leistung unserer beiden
sympathischen Neuenburger be-
wusst werden und die daraus
erwachsenden Lehren zu Herzen
nehmen, Unbestritten ist die
Geschwindigkeit, sowie auch

die mihelose Art, mit der der
Finnsegler Vuithier und der

505 Steuermann Walt seit
Saisonbeginn uns um die Nase
fahrt, als hdtten wir in den
letzten Jahren nur gebastelt.
Nun, wir brauchen den Fall gar
nicht lange zu analysieren, es
genugt, wenn wir fir ein und
alle Mal zur Einsicht kommen,
dass wir plotzlich zu denm

Punkt gekommen sind, von dem
an wir nicht mehr Fireball,
sondern Hochleistung segeln
missen.

Schlussendlich, als endglltige



Enfin, conséquence ultime de ce
titre européen, nous savons
maintenant qui sont les
meilleurs, nous pouvons donc
laisser tomber nos Jjalousies,
nos critiques désabusés et
sourires indulgentes et nous
mettre tous ensemble pour créer
par l'amitié cette atmosphére
traditionnelle qui lie tant

les navigateurs.

Konsequenz dieses Furopatitels,
wissen wir Jetzt, wer die Besten
sind. Deshalb konnen wir von
nun an unsere Eiferslichte,
erhabene Kritiken und nach-
sichtige Geschmunzel begraben,
um unvoreingenommen, durch
Freundschaft und Respekt, diese
traditionelle, alle Seeleute
vereinigende Atmosphére ent-
stehen zu lassen.

Hans Frohlich

SFA-MITGLIEDER-ZUWACHS (l.3.72. - 1.12.72)

7175 Adam, Bernhard Dorfacherstr. 5 Forch/ZH
1386 Aeberli, Fritz Pilgerweg 13 Rischlikon
6948 Aebi, Werner Hauptstr. 109 Twann
1850 Bopp, Peter Luegislandstr. 21 Zirich
4920 Ickert, Markus Mattenhofweg 7 Mannedorf
6457 Feusi, Trnst Eidmattstr. 13 Wadenswil
2573 Frick, Hans Peter, Dr. ILoorenrain 15 Zirich
8073 Friedli, Peter, Dr. Ensingerstr.24 Bern
5154 Fuchs, Kurt Auberg 4 Basel
Furrer, Herbert Schloss-Str. 122 Bern
Gloor, Kurt Ch. de Renens 47 Lausanne
4472 Gretener, Pius Eichmattweg 2 Meggen
3466 Hallauer, Anita Badhausstr. 9 Biel
1767 Hasler, jacques Pettenses 8 Colombier
7892 Mehr, Bernhard Ch., du Vauil 12 Lausanne
4470 Mennel, Kurt Warzhalden Meilen/ZH
7362 Mercanton, Jean-Pierre Ie Petit-Basset 154 Clarens
7887 Meyer, Urs Griutstr. 40 Adliswil
2573 Pestalozzi, Andreas Stallikerstr., 24a Uitikon
7119 Roth, Christoph Wasserfluhweg 7 Aarau
6947 Siebenhaar, Willi Burriweg 159 Zirich
6464 Spitt, Max Aarauverstr. 146 Olten
7873 Treib, Fritz Untermoosen Wadenswil
Tschiemer, Jurg Riedthaldenstr. 24 Steckborn
Vuithier, Jean-Claude Rue du Bassin 2 Neuchétel

Wieland, Hermann Heinrich-Stutzstr.23 Urdorf

7318 Ziger, Kurt im Tanghaus 4 Egg/ZH
2029 Zullig, D. Rue des Paquis 18 Genéve



C.M. USA

Championnat du monde des
Fireballs 1972

Traduction d'un article de
Jack Knights paru dans "Yachts
and Yachting", octobre 1972
(traduit par J. Frihlich)

C'est sur la c8te des azalées

au plus profond du Dixieland
qu'a lieu ce sixiéme Championnat
du monde des Fireballs, premier
gagné par un non-britannique.

Jorg Diesch, 20 ans, étudiant
en médecine de Friedrichshafen
n'a pas seulement gagné mais
dominé ce Championnat. Il avait
emporté son titre devant 35 ba-
teaux venant de 13 pays avant
la derniére journée déja, son
plus mauvais résultat & ce mo-
ment étant une troisiéme place.
Trois premiéres et une deuxiéme
“sont les autres. Lors de la der-
niére course, celle gratifiée
des plus forts vents, il était
deuxiéme & la premiére marque
derriére le jeune suédois Fal-
kengreen et avant d'&tre obligé
d 'abandonner avec une ferrure
de gouvernail cassée.

La semaine précédente il avait
gagné avec la méme aisance le
Championnat de 1'Amérique du
Nord également avec premiéres

et deuxiémes places. Il y a long-
temps que je n'ai plus eu l'occa-

WM. USA

FIREBALL WELTMEISTERSCHAFT 1972

nach einem Bericht von Jack
Knights erschienen in Yachts
and Yachting Oktober 1972.

- An der Azaleen-Kiste, tief

unten im Dixieland, wurde die
6. Fireball-WM abgehalten,

die erste, die von einem Nicht-
briten gewonnen wurde.

Der neue Weltmeister, der 20
Jahre alte ledizin Student
Jorg Diesch, aus Friedrichs-
hafen, gewann nicht nur die
Meisterschaft, er beherrschte
sie. Er hatte schon vor dem
letzten Tag gewonnen, zu
welchem Zeitpunkt sein schlech-
testes Ergebnis unter 35 Booten
aus 13 Léndern ein 3. Platz
war. Neben diesem, hatte er
drei erste und einen zweiten
Platz zu verzeichnen. Im
letzten Rennen, in dem am
meisten Wind war, rundete er
die Am-Wind-Marke als 2.
hinter dem Jjungen Schweden
M.Falkengreen, musste danach
aber mit einem gebrochenen
Ruderbeschlag aufgeben.

In der Woche vorher hatte er
mit gleicher Leichtigkeit die
Nordamerikanische Meister-
schaft gewonnen und zwar aus-—
schliesslich mit 1. urnd 2.
Pldtzen. Es ist lange her,
seitdem ich Gelegenheit hatte,
eine solch offenbare Begabung
zu beobachten. Es war ein
Genuss zuzuschauen, wie Diesch



sion d'observer un talent aussi
manifeste. I1 était un vrai plai-
sir de voir Diesch chercher son
chemin par petits airs et vents
légers et toujours changeants.
Aux aguets des moindres sauts

de vents il n'oublia pas de les
considérer en fonction de la
position des bateaux concurrents
dés qu'il ne s'éloignait jamais
par des bords trop longs. Son
sens tactique ne l'abandonna ja-
mais; méme lorsqu'il fut mécham-
ment enfermé au départ d'une des
manches il ratrappa & chaque oc-
casion une place pour finir en
deuxiéme position.

Je n'ai plus vu une telle supé-
riorité tactique d'un jeune bar-
reur depuis quelques années quand
Willi Kuhweide, également un alle-
mand, gagnait son premier Cham-
pionnat d'Europe des Finn prés
d'Ostende.

Et pourtant, on ne peut pas dire
qu'il avait un bateau supérieure-
ment rapide. Il navigait avec le
suédois Sten Warfvinge comme
équipier, le Fireball-Fan mondi-
alement connu, qui avait apporté
son Fireball construit en 1969
par son frére Carl-Erich (methode
Pfander, assemblages par collages
laminés). D'aspect plutét primi-
tif, le bateau pesait 16 kg de
trop (Sten 1'affirmait du moins)
et les aides élémentaires telles
que barre d'écoute, filoirs 4'
écoute de foc réglables et Bar-
berholer manquaient complétement!

sich seinen Veg bei sehr.leich-
ten und immer unsteten Winden
bahnte. Er hielt immer Ausschau
nach Windschralungen, vergass
aber nie, seiner Stellung
bezliglich der anderen Boote
Rechnung zu tragen und leistete
sich keine, ihn von der Kon-
kurrenz zu weit abbringende
Schlédge., Nie liess ihn sein
taktisches Gefihl im Stich.
Finmal war er beim Start bose
eingeschlossen, aber auch dann
holte er sich beil jeder Gele-
genheit einen Platz, um schliess-
lich in 2. Position zu enden.
Dabei kann man nicht sagen,
dass er ein Uberlegen schnelles
Boot gehabt hédtte. Er segelte
mit Sten Warfvinge, dem wohl-
bekannten Fireball-Fan aus
Schweden, an der Vorschot.

Sten hatte ein von seinem
Bruder Carl-Erich 1969 selbst-
gebautes Boot (nach der "tape-
together"-Methode) mitgebracht.
Es sah ziemlich primitiv aus,
Sten behauptete sogar, das

Boot habe 16 kg. Uebergewicht,
und es liess solche elementare
Hilfen wie Grosschotschlitten,
einstellbare Fockholepunkte
oder Barberholer vermissen.
Dazu kam noch das Segeldurch-
einander. Jorg hiatte die Segel
mitbringen sollen und hatte
seine Mutter gebeten, diese

aus Deutschland zu schicken,
aber Mami hatte sie nicht per
Luftpost geschickt und so kamen
sie eben nicht an. Sten hatte
eine Nilson-Fock mitgebracht
und bestand darauf, dieses



A cela s'ajoute le mélange des
voiles.

Jorg Diesch devait apporter les
voiles et avait demandé a sa
mére de les lui faire suivre,
mais la mama €économisa en ne
les envoyant pas par avion et
ils n'arriverent jamais. Sten
avait un Nielsen foc avec lui
et insistait que ce produit su-
édois soit utilisé. La voile et
le spi leur furent prétés par
un concurrent francais et a mon
avis, ces nouvelles voiles
Cheret étaient aussi bonnes

que beaucoup d'autres. Ainsi
c'etait peut-&tre une chance
que la mama ait économisé les
taxes pour 1l'avion.

Le mdt était un Proctor D. 1967.
Les écoutes de foc passent dans
des poulies "ficelées" au ren-
fort du point & environ 2/5 de
la mi-largeur d'un part et d'
autre de 1l'axe du bateau. La
quéte du médt était telle que

le foc touchait la poulie déja
sous faible tension.

A part de c¢a notons que Diesch
était deuxieéme au Championnat

du monde 1971 & Beiruth, cette
année il a gagné le Championnat
d 'Europe des Pirates et il a
navigué avec succés avec le 420,
470 et le Soling. Il dit qu'il
préfére le Fireball au 470 no-
tamment parce que, avec son fré-

schwedische Produkt zu segeln,
in dessen Mitte er grosse S's
gendht hatte.

Als Grosstuch und Spinnacker
benltzten sie schliesslich von
einem franzosischen Teilnehmer
mitgebrachte neue Betrand
Cheret Tucher, die meiner An-
sicht nach so gut aussahen wie
irgendwelche andere. So war es
vielleicht ein Gluck, dass Mami
mit dem Porto gespart hatte.

Der Mast war ein 1967 Proctor D.
Der Fockholepunkt lag etwa 2/5
der halben Decksbreite von
mitschiffs entfernt und bestand
aus einer an der Deckverstarkung
einfach festgezurrten Rolle.
Dabei war der Mast soweit nach
hinten geneigt, dass die Fock
schon bei massiger Spannung der
Schot die Rolle beruhrte.
Nebenbel gesagt war Diesch 1971
2. bei der WM in Beiruth und
hat dieses Jahr die EM der
Piraten gewonnen und mit Erfolg
in den Klassen 420, 470 und
Soling gesegelt. Er sagt, er
zieht den Fireball dem 470er
hauptsédchlich deshalb vor, weil
er und sein Bruder in letzterem
bei strammem Niederholer und
dichter Grosschot einfach nicht
genuigend Platz beim Wenden haben.
Eine solch taktische Ueberlegen-
heit eines Jungen Steuermannes
sah ich selbst zum letzten Mal
vor Jahren, als ein anderer
Deutscher, nédmlich Willi Kuhweide,
seine erste Finn-EM auf einem

See in der Ndhe von Ostende
gewann.,



a votre disposition:

Blason en tissu
Car-Sticker

Badge automobile

(en plastique)
Cravate avec motif
"Fireball" soie noire
ou bleu

Fichu (en soie)
Boutons de manchette
Porte-clefs '
Anneau de foulards
Rond de serviette
Bracelet

Insigne de
boutonniére

* en acier inox

Ie secrétariat de la SFA tient

Fr, 7.-—
Fr. 2.50

Fr.15.--

Fr.12.--
Fr.17.--
*Fr.22.——
*Fr, 6.50
*Fr, 5.50
Tre. 5:.50
*Pr.11l.—-

*Fr. 6.50

Durch das Sekretariat der SFA

kann bezogen werden:

Blazer-Abzeichen
Car-Sticker
Auto-Plakette
(Kunststoff)

Krawatten mit Fireball-

motiv (Seide schwarz
oder blau
Damen-Kopfticher
Manchettenkndpfe
Schlusselanhdnger
Halstuchringe
Serviettenringe
Armband

Abzeichen zum
Anstecken

* aus rostfreiem Stahl

FI‘. 70__
Fr. 2.50

Fr.15.--

Fr.12.,-~-
Fr.17.--
*Fr.22 ,—-
*Fr. 6.50
fBr. 5.90
*Pr. 5.50
*fr.l1ll.-—-

*Fr. 6.50



Helly 7

NAVIGARE
SCHWIMMWESTE

SICHERHEIT FUR SIE UND
IHRE FAMILIE

Die NAVIGARE-Weste bringt eine be- Der Auftrieb wird erzielt durch eine

wusstlose Person sofort in die richtige
Schwimmlage und lasst sie sicher
schwimmen, d.h. mit Mund und Nase
uber dem Wasser.

Die Weste kann beidseitig getragen
werden.

Der orangefarbige Bezug ist zu 100%
aus besonders kraftigem und reiss-
festem Nylon hergestelit.

Haltbarer Reissverschluss aus nicht-
rostendem Delrin.

Schaumplastikfillung.

Die einzelnen Zellen sind jede fir sich
in einem Plastikbeutel eingeschweisst.
Hierdurch wird ein hoher Schutz er-
reicht.

Der fest angeschnittene Kragen stiitzt
den Kopf im Wasser.

Die Konstruktion garantiert sowohl an
Bord als auch im Wasser grosste Be-
wegungsfreiheit.

Lieferbar in 7 Grossen — von Babies
bis zu Erwachsenen.

Die Helly-Hansen NAVIGARE Schwimmweste wurde unter den verschiedensten und
auch hartesten Bedingungen gepriift und ist dabei allen Anforderungen gerecht
geworden. Sie ist anerkannt von den Warentest-Ausschissen in Norwegen,Danemark,

Schweden und der Schweiz.
Preis: Erwachsene Fr. 62,50

Die NAVIGARE ist nur eine Weste aus dem umfangreichen
Helly-Hansen-Schwimmwesten- Programm.
In allen fiihrenden Sport-Fachgeschéaften und bei

Schiffsausriistern erhéltlich.

Bezugsquellennachweis durch:

HELLY-HANSEN SUISSE
St. Peterstrasse 1, 8022 Ziirich
Telefon 051/277576



re, il est trop a 1'étroit pour
virer quand le halebas et la
voile sont bien serrés.

Diesch navigue selon un style
trés personnel: au vent arri-
ere il se tient le plus souvent
debout dans son bateau tenant

la barre a piong fermé, la paume
vers le bas, plustét que de la
maintenir simplement. Cette main
si jamais elle est immobile re-
pose sur ses genoux, mais la
plupart du temps elle imprime

a la ralonge de barre un mouve-
ment de balais (contrairement

a la plupart des barreurs que
tirent ou poussent sur la bar-
re) de méme qu'avec son poids
pour forcer le bateau par des-
sus les vagues. Aux allures des
vents arrieéres il ne dédaigne
pas quelques subtiles et savants
"pompages" & l'aide de la voile.

Le temps était, sauf pour les
spécialistes du gros temps, par-
fait pour tous. La plupart des
concurrents vivaient en costume
de bain et portaient par pure
habitude des combinaisons de
plongé.

Les lignes de départ étaient
bien orientées, les parcours
me paraissaient assez longs,
cependant qu'ils correspondaient
exactement aux instructions.

Les anglais étaient la avec 7

Diesch hat einen eigenen.
Segelstil, vor-dem-Wind steht
er meistens im Boot und um-
klammert seine Pinne mit ge-
ballter Faust, Handflache nach
unten, als dass er sie einfach
nur halt. Wenn diese Hand Je
ruhig ist, so liegt sie in
seinem Schoss, meist aber wird
die Pinnenverléngerung in einer
Wischbewegung aus dem Handge-
lenk im Bogen bewegt (die mei-
sten Steuerleute benitzen
dagegen die Verléngerung, um
eine Zug- und Schubbewegung
auf die Pinne auszuliben).
Diesch arbeitet im Seegang viel
mit dem Ruder wie auch mit
seinem Korpergewicht, um das
Boot lber Wellen zu zwéngen.
Vorwind ist er auch nicht er-
haben Uber einiges geschicktes
Pumpen mit dem Grosstuch.

Das Wetter war fir alle ausser
fir die Schwerwettersegler
perfekt. Die meisten lebten

im Badeanzug und es trugen nur
einige wenige aus reiner Gs-
wohnheit Taucheranziige,

Die Starts waren genau ausgelegt,
die Bahnen schienen mir lang,
waren Jjedoch genau wie in den
Instruktionen beschrieben, Diese
Instruktionen waren Ubrigens
das FEinzige, was kritisiert
werden konnte.

Die Englédnder waren mit 7
starken Booten vertreten,
obwohl Peter Bateman und Mike
Mountifield fehlten und Caig
merkwirdig ausser Form schien.
Mit ihm segelte - wie immer im
Fireball- Jack Davis. Diese



des plus forts bateau méme s'ils
manquaient Peter Bateman et Mike
Mountifield et que Caig semblait
curiuesement hors forme. Comme
toujours en Fireball Jack Davis
était son équipier. Ces deux
défendaient leur titre, mais
malgré le fait qu'ils aient déja
gagné deux Championnat du monde,
ils n'ont jamais donné 1l'impres-
sion cette fois d'avoir une chance.
Ils n'ont pas seulement été battus
par Diesch, mais jusqu'a la der-
niére manche qu'ils ont gagné quand
cela ne servait plus a rien, ils
ont fait - des résultats a deux
chiffres seulement soit 12, 17,
17, 11 et un abandon lors de 1la
cinquiéme régate dégoutés qu'ils
étaient par les sauts de vent.
Caig accusait son vieux "Jumping
Jack" (son bateau et non son
équipier N.d.f.) et le jeu ex-
cessif de la dérive. Certe le
"Jumper" a vieilli, mais ce qui
est plus évident c'est que Caig
a fait cette année trés peu de
Fireballs et qu'il s'est occupé
les deux derniers mois avec le
trés différent Soling. Et quand
je vois leur vieux Proctor B

mAt au tire-bouchon qu'ils uti-
lisent sans barres de fléche ni
losange, je suis surpris que

cet équipage ait jamais gagné
quoi que ce soit. Leur garde-
robe consistait en une voile
Jack-Holt fatiguée et vermée a
la chute, d'un foc Musto et d'un
spi Sea-Horse de belle allure.

beiden waren die Titelver-
teidiger, aber obwohl sie

schon zwei WiM's gewonnen hatten,
sah es nie aus, als ob sie
dieses Mal eine Chance h&tten.
Sie wurden nicht nur durch den
beeindruckenden Diesch gesch-
lagen, nein bis zum letzten
Lauf, welchen sie gewannen,

als der Titel schon verloren
war, machten sie nie ein ein-
stelliges Resultat, sondern

die Platze 12, 17, 17, 11 und
Aufgabe im 5, Lauf, als sie

von den drehenden Winden vdllig
degoutiert waren.

Caig gab seinem alten Boot
"Jumping Jack" und dem Spiel
seines Schwertes die Schuld.

Der Jumper ist sicher alt
geworden, aber noch sicherer ist,
dass Caig dieses Jahr wenig
ernsthaft mit dem Fireball ge-
segelt hat und die letzten 2
Monate im sehr verschiedenen
Soling verbracht hat. Und wenn
ich seinen alten verbogenen
Proctor B Mast anschaue, welchen
sie ohne Saling oder Daimonts
fahren, wundert es mich, dass
dieses Paar lberhaupt je irgend-
etwas gewonnen hat. Sie miissen
schon sehr gute Segler sein.
Ihre Besegelung bestand aus einem
mude aussehenden, im Achter-
liek schliessenden Jack Holt-
Grosstuch, einer Fock von Musto
und einem gut aussehenden Sea-
Horse Spinnacker.

Zweiter im Gesamtklassement und
Gewinner zweier Liufe war der
neue Huropameister Jean-Claude
Vuilthier, auch ein Binnensee-



DeuXiéme au classement général

et premier de deux manches fut

le nouveau Champion d'Europe,

le suisse J.-C. Vuithier, égale-
ment un navigateur d'eau douce.
Utilisant un tout nouveau Ron-
dar et des voiles Bruce-Banks,
Vuithier n'était pas particuli-
érement régulier, mais quand il
était devant, sa vitesse et ses
nerves lui permettaient d'y
rester. Troisiéme fut Bryan Inns
d'Australie, qui appartient aussi
a ce typ léger et osseux de Fire-
ballistesque gagnent actuelle-
ment. Il navigait avec une treés
grande concentration et telle-
ment recroquevillé que nous par-
lames bientdt de la position au
"oeuf australienne". Il avait

un trés beau bateau plastic-

bois de Davis Binks (Australie)
qu'il vendit facilement sur place,
un gréement De-Havilland, des
voiles Tasker et un tanguon ran-
gé & l'australienne sous la bOme.

I1 utilisait son avaleur de spi,
contrairement & Diesch qui dé-
cida de recouvrir le sien, afin
d'envoyer un spi toujours sec,
quitte & devoir 1l'amener beau-
coup plus tét.

Le quatriéme est un grand maigre
a la face pdle, 18 ans et suédois,
Morgan Falkengreen, qui jour par
jour tirait des bords remarqua-
bles pour perdre au vent arrieére.
Cela pourraits'expliquer par le

segler, aus der Schweiz,
Vuithier, welcher ein brandneues
Rondar Vollplastik-Boot und
Bruce Banks verwendete, war
nicht besonders regelmissig,
aber wenn er einmal vorne war,
hatte er genug Nerven und Ge-
schwindigkeit, um dort zu bleiben.
Dritter war Bryan Inns aus
Australien, der ebenfalls zu
den leichten knochigen Gestalten
gehort, die in dieser Klasse

zur Zeit vorne segeln. Er
segelte sehr konzentriert und
in einer zusammengekauerten
Stellung, welche wir bald die
australische Ei-Stellung nannten.
Sein Boot war ein schones
Komposit von David Binks
(Australien), das bald an Ort
verkauft wurde, er beniitzte

de Havilland-Rigg und Tasker
Segel und trug seinen Spinnaker—
Baum nach australischer Art
unter dem Grossbaum festgemacht.
Er benutzte seine Spinnaker-
Tute, im Gegensatz zu Diesch,
welcher zwar eine hatte, aber
beschloss, sie zuzukleben, um
den Spinnaker immer trocken
hissen zu k&nnen, obwohl dieser
deshalb viel friher herunter-
genommen werden musste. Vierter
war ein grosser schlanker,
milchgesichtiger, 18-jdhriger
Schwede, Morgan Falkengreen,

der Tag fir Tag bemerkenswerte
Am -Wind-Kurse segelte und
nachher vor-dem-Wind Platze
verlor. Es mag dies mit seinem
sehr runden und tiefen aber
klein aussehenden Elvstrom-
Spinnaker zu tun haben oder
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fait qu'il utilisait un spi Elv-
strom qui, trés rond et trés bas,
semblait étre trop petit ou alors
par le poids non négligeable de
son équipier Lennart Nilsson. En
tout cas, Falkengreen a viré la
premiére bouée plus souvent que
quiconque en premiere position.
I1 utilisait un bateau suédois

en bois et un gréement Proctor.

La plupart des barreurs anglais
avaient leurs bons moments, mais
il faut le dire: leur technique
était meilleure que leur tac-
tique dans ces vents irréguliers.
Cela convenait au navigateurs
lacustres. Les jours ol le vent
soufflait le plus fort Jim Haw-
ker gagna la régate d'entraine-
ment (mais Diesch n'y était pas)
et John Caig la derniére manche
du Championnat (mais Diesch aban-
donna en deuxiéme position et
Falkengreen chavira aprés avoir

viré le premier la marque au vent).

Lors d'une manche les premiers 7
représentaient 7 pays et 4 con-
tinents. Les premiers 5 du classe-
ment général viennent de 5 na-

tions différentes.

Le Fireball est aujourd'hui aussi
international que le 505, plus
populaire que le FD, infiniment
plus répandu que son grand rival
le 470 et reconnu par toujours
plus de nations. Qu'il soit olym-
pique ou non, son grand avenir
est assuré pour longtemps.

auch mit dem beachtlichen Ge-
wicht seines Vorschotlers
Lennart Nilsson. Jedenfalls hat
Falkengreen wohl 6fters die
erste Boje als erster gerundet
als irgend Jjemand sonst. Er
benitzte ein schwedisches Holz-
boot und Proctor-Rigg.

Die meisten englischen Steuer-
leute hatten ihre guten Augen-
blicke, aber es muss gesagt
werden, dass ihre Segeltechnik
besser war als ihr taktischer
Sinn in unsteten Winden. Dies
war etwas fiur Binnenseesegler,
Die windreichsten Tage waren
die Trainingsregatta, die von
Jims Hawker gewonnen wurde
(aber Diesch nahm daran nicht
teil) und der letzte Lauf,
welcher John Caig gewann (aber
Diesch gab wegen Ruderbeschlag-
bruch auf, als er an zweiter
Stelle lag und Falkengreen
kenterte, nachdem er an der 1.
Boje gefilhrt hatte). In einem
Lauf kamen die ersten 7 aus 7
verschiedenen IL&ndern und 4
verschiedenen Kontinenten. Die
ersten 5 des Gesamtklassements
stammten aus 5 verschiedenen
Landern.

Der Fireball ist heutzutage eben-
so international wie der 505,
beliebter als der FD, unendlich
weiter verbreitet als sein grosser
Gegner der 470, und wird von
immer mehr Nationen anerkannt.
Ob er olympisch wird oder nicht,
ihm steht eine grosse und lange
Zukunft bevor.



Furopameisterschaft l. und 2. Platz \
Schweizermeisterschaft 1. Platz eo

Skiyachting \ dia Platz usw. 00“

Stédndige Verbesserungen haben unsere Boote zur absoluten Spitzen-
klasse gebracht,... z0gern Sie nicht, jetzt schon Ihr neues Boot
zu bestellen, wir diskutieren gerne auch eine individuelle Ausriistung.



Viking - das ist der Top-Stiefel aus Norwegen, Das grosse Plus aller Viking-Stiefel: sie

von Seglern fur Segler geschaffen. Die ebenso besitzen eine orthopéadisch geformte Einlage-
eleganten wie praktischen Schnirstiefel, sohle mit Luftkammern und sind sanitized.
Modell Kjendis, sind erhéltlich in den Farben

gelb, blau und weiss (Grdssen 35-46, ab Warum nicht gleich das Beste wahlen?
Fr.44.50). Die kurzen Stiefel, Modell Regatta, Verlangen Sie darum in lhrem Sport- oder
gibt es in blau und weiss (Grdossen 31-47, ab Schuhgeschaft ausdricklich Viking, das welt-
Fr.34.50). weit bekannte norwegische Spitzenfabrikat.

Bezugsquellen-Nachweis durch:
Viking-Askim AG « J.Peter Schmid « Beckenhofstrasse 22 8035 Zirich « Telefon 01/2686 36




C.E. TRAVEMUNDE 1972

Plutdt que de raconter de A a Z
les événements et résultats

que vous connaissez déja, pour
autant que vous ayez manifesté
de 1'intérét aupres d'un parti-
cipant, je me permets de relater
quelques détails qui ont peut-
€tre échappés a certains et

guli ont pourtant leur import-
ance.

Tout d'abord la disqualification
de Vuithier et Walt pour n'avoir
pas respecté l'article 36. Le
jury a prononcé son Jjugement
appliquant l'article 36 in
extenso: "le yacht babord

amure doit s'écarter de la route
du yacht tribord amure afin
qu'il soit impossible a celui-
ci de toucher celui-la". Le

jury a donc admis qu'il y ait
des "salauds" qui font exprés
(aulofée ou coup de frein)

pour toucher un yacht babord

qui passe tout prés, mais

qu'il est impossible pour 1le
défendeur de le prouver et que
de toute facon il n'a pas

tout fait pour ne pas se laisser
toucher!

Personnellement, j'ajouterai
gu'un virement en position
favorable s'imposait dans un

tel cas.

A propos de tactique, 1l est
pour nous lacustres toujours
frappant qu'en mer cette po-
sition favorable sous le Vgnt

et la couverture a env. 45~ au

vent fonctionne parfaitement,
tandis que chez nous (sauf a
Silvaplana) cela marche beau-
coup moins bien. L'explication
consiste probablement a ce que
le vent souffle & l'horizontale
en-dessus des mers et tombe

ou roule de nos montagnes.
Entre autre, il ne faut donc
jamais suivre un autre bateau,
surtout s'il s'agit d'un
président qui a autre chose a
faire que bien naviguer!

Le protet déposé par un italien
contre Cyril Sturm est signifi-
catif de la mauvaise préparation
de certains concurrents, car

sa méconnhaissance du réglement
a été fatale a l'italien, c'est
lui-méme qui a été disqualifié,
Cyril peut vous expliquer!

Les instructions de course pré-
voyaient qu'aprés chaque
journée de régates 4 Fireballs
soient contrdlés par le jaugeur,
Beaucoup ont critiqué cette
maniére de faire, surtout celui
qui s'est fait disqualifier
parce que son axe de dérive
était de 4 m/m en-dehors des
tolérances admises. Ce qui
laisse songeur car théoriquement
ce suisse devrait &tre rayé

du classement du championnat
suisse comme ceux a qui j'ai

pu faire modifier leur potence
de spi hors jauge., C'est
ridicule estimez-vous? Parfai-
tement ridicule en effet, de



croire gqu'un Fireball marche
plus vite avec une dérive
déplacée de 4 m/m et une
poulie & Fr. 3.50 pendue a la
potence. Et si vous estimez
que les Fireballs italiens
sont hors Jjauge, que les
anglais bénéficient de soins
particuliers de la part de
F. Berry et que les parcours
soient (encore) trop courts,
eh bien, déposez un protet
et prouvez-le.

Mais arrétez cette fagon
déplaisante de rouspéter et

critiquer et gardez vos supposi-

tions, estimations et suspi-

cions pour vous.

Par contre, nous devons inter-
venir auprés de 1'USY et de

nos jaugeurs pour obtenir une
plus grande rigueur dans
ltapplication de nos propres
régles.

Pour finir, il me plait infiniment
de constater que l'ambiance en
particulier dans le camp suilsse
était sympathique et que la
famille Fireball se porte bient

Jean Frohlich

)
&)
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» Meme mcht, l/omjm.’



RAPPORT DU SECRETARIAT

Fireball not for the Olympics:

J'étais tellement dégue, que
nous n'y sommes pas parvenus.

Ce n'est pas a cause de l'avenir

du Fireball dans la Suisse gque
je me sens peureuse. J'étais
dégue car le Fireball sereit
vraiment qualifié comme bateau
olympigue, parce qull est un
des bateau qui peut étre con-
struit par des amateurs ey

car 1€ 470 ne me plait guére.
Dtautant plus Jje me suis
réjouie des téléphones que
j'ai recu des intéressés au
Fireball. On pourrait penser,
que le Fireball serait devenu
olympigque. Cet autumne les
demandes au sujet des bateaux
d'occasion et des instructions
pour la construction ont
considérablement augmenté.
Maintenant on peut recontrer
le Fireball dans 64 pays!

Assemblée générale 1972

Veuillez noter s.v.p. que ce
bulletin contient 1l'invitation
pour l'assemblée générale.
J'espére que vous viendrez

trés nombreux malgré les
événements lors de l'assemblée
générale passée. S1 Jje pourrails
exprimer un voeux: communiguez

vos idées concernant les régates

de qualification a vos chefs

de flotte; faites-les organiser
un meeting des membres de la
flotte, afin que vous puissiez

SEKRETARIATSBERICHT

Fireballs not for the Olympics:

Ich war sehr enttduscht, dass wir es
nicht geschafft haben; nicht wegen

der Zukunft des Fireballs in der
Schweiz, um diese ist mir nicht bange.
Ich war enttduscht, weil ich den Fire-
ball als Olympiaboot so sinnig ge-
funden hédtte, da er eines der wenigen
von Amateuren herstellte Boot ist.

Und weil mir der 470er s6 gar nicht
gefdallt. Aber iiber Geschmack ldsst
sich ja bekanntlich nicht streiten.

— Um so mehr haben mich die vielen
Telefonanrufe von Fireball-Interes-
senten gefreut. Man konnte denken,

der Fireball sei olympisch geworden.
Die Anfragen nach guten Occasionsboo-
ten (wir hdtten unser eigenes 8mal
verkaufen konnen) und nach dem Selbst-
bau sind diesen Herbst ganz besonders
hdufig. International ist der Fireball
nun in 64 Landern anzutreffen. Das
macht ihm so schnell keine andere
Bootsklasse nach.

Generalversammlung fiir 1972:

Bitte beachtet, dass in diesem Bulle-
tin die Einladung fiir die GV ent-
halten ist. Hoffentlich kommt Ihr
alle zahlreich und sitzt Euch nicht
noch der Schreck der letzten in den
Gliedern. Dazu mochte ich doch noch-
mals folgendes bemerken: Die Unstim-
migkeit, die bei letzten GV betref-
fend der Ausscheidungsregatten aufkam,
rithrte hauptsdchlich daher, dass die
Flottenchefs die Meinung ihrer Flot-
tenmitglieder nicht kannten, und
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y discuter vos propositions sur
les modalités possibles et
formuler finalement par écrit
vos décisions. Le comité de
direction les discutera et
fixera les régates a la séance
précédant l'assemblée géneérale,
Ainsi celle-ci n'a qu'a vérifier
cette décision car votre
opinion est déja soutenue par
le chef de flotte,

Elections

Comme vous savez, les postes

du président et du secrétaire
deviendront libres. J'accepte
volontiérement des proposition
pour une réoccupationt!!
LTannée passée J'ai deja plus-
ieures fois annoncé que je
quitte définitivement le poste
comme secrétaire. J'ai fait 1le
travail avec beaucoup de zéle
et beaucoup d'enthousiasme
pendant quatre ans. Mais tout
le zéle s'envole et tout
l'enthousiasme disparait si la
vie familiale souffre & cause
non seulement des devoirs de

la secrétaire, mais partialement
aussi de ceux du président,

du caissier etc. etc.. Si nous
trouverons des gens qui pren-
dront vraiment au sérieux leurs
postes, le travail du secrétariat
se diminuera beaucoup et

chacun de vous pourrait entre-
prendre ce poste. Comme ca il
aiderait a répandre le Fireball
encore de plus. Si donc nous
voulons vraiment diviser le
travail de fagon plus efficace,

folglich an unserer Vorstandssitzung
vor der GV ganz anders stimmten, als
es den Ansichten ihrer Flottenmit-
glieder entsprach. Die Flotte 104,
deren Mitglieder dann am meisten
protestierten, hat sogar einen De-
legierten geschickt, der zu allem

ja und amen sagte und nie den Mund
offne. Nun meine Bitte an alle:
teilt Eure Wiinsche betreffend Aus-
scheidungsregatten Eurem Flottenchef
mit, verlangt von ihm eine Flottenzu-
sammenkunft, diskutiert iiber die
diversen Formen der Ausscheidungs-
regatten und legt dann Euren Vor-
schlag schriftlich nieder, wir
werden dann an der Vorstands-
sitzung vor der GV iiber den Modus
der Ausscheidungsregatten disku-
tieren und die Regatten bestimmen
und diesen Beschluss an der GV
verifizieren lassen, denn Eure
Meinung ist ja dann bereits durch
Euren Flottenchef vertreten.

Neuwahlen: Wie Thr wisst, werden
die Aemter Pré@sident und Sekretir
frei. Vorschlidge fiir die Neube-
setzung werden gerne entgegen-
genommen!!!

Wie ich bereits mehrmals im

Laufe des Jahres mitgeteilt habe,
stelle ich meinen Posten definitiv
(und ohne Interimslosung) zur Ver-
figung. Ich habe nun das Sekreta-
riat 4 Jahre lang mit grossem
Eifer und Enthusiasmus betreut.
Die Arbeitsstunden, die ich auf-
gewendet habe, sind weit mehr als
ein Ehrenamt verkraften kann. Nun
riskiere ich, dass mein Ehebett




les postes suivants, seront

a pourvoir:

Président

Secrétaire

Caissier

Renseignements construction
amateur en francais.
Renseignements construction
amateur en allemand.

Bureau régates, Suisse et
étranger.

Service de presse.

Je propose que chaque flotte
se charge d'un poste. Je prie
donc les chefs de flottes de
discuter avec leurs membres
de flotte quel poste elles
pourraient remplir.

M. Karl Pfander, de la flotte
53, s'est déclaré prét a
s'occuper des constructeurs
amateur de langue allemande.
M, Martin Ingold, Flotte 293,
est prét 2 se charger du
Bureau des régates, Sulsse et
étranger.

Nous remercions tous deux
sincérement & l'avance.

Bulletin

Certainement vous avez attendu
depuis longtemps cette édition.
Nous avons eu des pannes
diverses, car alternant 1'un
des éditeurs était malade ou
surchargé de travail. Nous
vous prions de nous excuser,

I1 faut que, pour l'année
prochaine, nous devions trouver
une autre forme du bulletin
pourque les nouvelles
apparaissent plus promptement.

eines Nachts im Garten steht, wenn
ich zu morgendlicher Stunde von
der Schreibmaschine weg ins Bett
steigen mochte. Auch der zukiinf-
tige Vorschotler reklamiert schon
bedenklich, wenn ich tagsiiber
stdndig am Telefon hédnge, Aus-
kiinfte iiber Selbstbau etc gebe,
anstatt mit ihm zu spielen.

Neben den Sekretariatsarbeiten habe
ich die Arbeit des Kassiers, 90%
der Arbeit des Préasidenten, den
Ressort Selbstbau, einen Grossteil
des Regattawesens, einen kleineren
Teil des Bulletins erledigt. Wenn
wir nun die einzelnen Gebiete
Leute finden, die ihren Posten voll
und ganz ausfiillen, so wird die
eigentliche Sekretariatsarbeit
gering und jeder von Euch konnte
den Posten iilbernehmen. Bitte
iiberlegt es Euch ernsthaft, ob

Ihr nicht durch Uebernahme des Sek-
retariats der Weiterverbreitung
des Fireballs helfen wollt. Es
braucht keine Vorkenntnisse.

Wenn wir also sinnvoller Weise

die Arbeit besser aufteilen,

wdren folgende Posten zu belegen:
Prasident

Sekretar

Kassier

Selbstbau-Auskunftsstelle deutsch
Selbstbau-Auskunftsstelle franz.
Regattawesen In- und Ausland
Pressedienst

Ich mochte vorschlagen, dass jede
Flotte ein Amt iibernimmt. Ich
bitte die einzelnen Flottenchefs
zusammen mit den Mitgliedern zu

15
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Les régates du 1973

Le championnat de Suisse 1973
aura lieu du 29-8 au 2-9 a
Morges, organisé par le C.N.M..

Le championnat du monde se
comporte du 1lb au 23 septembre
a Torquay (Angleterre). Ia
Suisse peut envoyer trois
bateaux.

Semaine internationale du
Filreball: [a semalne quil
précéde le championnat du monde
est déclarée comme semaine du
Fireball. Tous les amis du
Fireball se rencontreront &
Torquay s'il en ont envie.

Championnat d'Furope: ILe lieu
et la date ne sont pas encore
connus.

Championnat de flotte: IL'année
prochalne on pourralt organiser
une régate dans chaque flotte
(interne ou avec des invités)
pour en trouver la meilleure
équipe.

Team-Racing: Nous avons
1'intention de faire un Team-
racing-week-end., Les détails
suivront.

Votre secrétaire démissionaire
voug gouhaite une venteuse
année 1973.

Lindy Preuss

besprechen, welches Amt iiber-
nommen werden konnte.

Fur den Selbstbau deutsch hat sich
Herr Karl Pfander Flotte 53 ge-
meldet.

Fiir das Regattawesen In- und Aus-
land hat sich Herr Ingold, Flotte
293 zur Verfiigung gestellt.

Beiden schon im voraus herzlichen
Dank.

Bulletin: Sicher habt Ihr schon
lange auf diese Ausgabe gewartet.
Wir hatten diverse Pannen: abwechs-
lungsweise war immer jemand, der
sich dafiir hdtte einsetzen sollen,
krank oder iiberbeschaftigt. In
dieser Form ist das Bulletin ein
sehr grosser Arbeitsaufwand, wir
miissen wohl ndchstes Jahr eine
andere Losung finden, eine die

es ermoglicht, die Nachrichten
prompter herauszugeben.

Selbstbau: Karl Pfander hat die
Bauanleitung sehr sorgfiltig ins
deutsche iibersetzt. Uebersetzungen
zu Fr. 5.-- beim Sekretariat er-
hdaltlich.

Vorschau auf Regatten 1973:

Die Schweizer Meisterschaft 1973
findet statt vom 29.8.-2.9. in
Morges, organisiert vom C.N.M.

Die Weltmeisterschaft findet
statt vom 16.-23.9. in Torquay,
England. Die Schweiz kann

3 Boote schicken.
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Internationale Fireball-Week:
Eine solche wird neu eingefiihrt
und findet 8 Tage vor der WM
statt, ebenfalls in Torquay
England, Beteiligung auf

150 Boote beschrankt.

Europameisterschaft: Bis jetzt
fand eine solche nur in den Jahren
statt, in denen keine WM in

Europa stattfand. Anlédsslich der
letzten EM wurde von den Vertretern
der Associationen der einzelnen
Landern abgestimmt, dass jedes
Jahr eine EM statt finden soll.
Wann und wo die nédchstjahrige
stattfindet, steht zu diesem Zeit-
punkt noch nicht fest.

Flottenmeisterschaften: Wie wiare
es, wenn jede Flotte nachstes Jahr
eine solche durchfiihren wiirde? -
Ja nachdem als flotteninterne
Regatten oder mit "Gésten" aus
anderen Flotten. Das wdre doch
sicher ein Anreiz viele Leute in
sein Revier zu bringen.

Team—-Racing: Wir wollen fiir ndchstes

Jahr ein team-Racing-week-end orga-
nisieren-niheres folgt.

Flottenmeisterschaft Flotte 53
(Zurichsee) 29./30.9.73 1in Au,
organisiert vom Yacht Club Au

Ein windreiches 1973 wiinscht Euch
allen Eure abdankende Sekretéarin

éfl,aj? /Z?eb-”>




ECHO

GEDANKEN ZU EINER NEUORGANI-
SATION DER SFA,

Es ist bestimmt ungewdhnlich,
wenn ein Stift, ein Fireball-
Lehrling, vor seiner Mindig-
keit einen Vorschlag zur Um-
krempelung des Ladens einreicht.
Doch habe ich, durch die aktive
Teilnahme an vielen Regatten,
neben den seglerischen Erfah-
rungen, manches an den abend-
lichen Bier- und Weintischen
erfahren konnen. Und da ich
mangels einschldgiger Erleb-
nisse kaum ein Recht zur Mit-
sprache hatte, ergab sich
umsomehr die Gelegenheit zum
Mithdren. So habe ich mir iiber
das Mosaik von abgewogenen,
sorgfaltigen Kritiken, bis zu
emotionell vorgebrachten an-
wirfen, meine eigenen Gedanken
gemacht, die ich an dieser
Stelle erlédutern mochte.

Die SFA mit iber 200 Mitgliedern
ist eine recht grosse Gesell-
schaft. Da es sich dabei um
aktive Segler handelt, braucht
die SFA eine gute und einge-
spielte Verwaltung. Das bekannte
foderalistische System der Auf-
teilung in Flotten, erfasst die
Interessen der einzelnen Regio-
nen. Es ist sicher richtig, dass
die mehr oder weniger gut orga-
nisierten Flotten, durch ihre
Flottenchefs im Vorstand ver-
treten sind. Doch es frégt sich,
ob damit eben nur regionale
Interessen vertreten werden und

dabei gewisse iUberregionale,
gesamt-SFA-Interessen verloren
gehen, Diese lassen sich wohl
am ehesten in einzelne Aufgaben-
kreise einteilen. Ich denke
dabei an die Redaktion des
Bulletins, an die Regattatermin-
pléne, an eine Auskunftsstelle
fir Eigenbau etc. Die Einfih-
rung solcher Stabstellen fur
spezielle Aufgaben mag viel-
leicht auf Anhieb ubertrieben
erscheinen. Doch bedenkt man,
dass an etwa 25 Regattawochen-
enden im Durchschnitt 10-15
Boote segeln und deren In-
sassen die administrativen
Sorgen gerne der Vereinigung
Uberlassen, ist eine solche
Organisation ins Auge zu fassen,
Ausserdem sollen ja auch die-
jenigen, die zu einem Posten
verknurrt worden sind, mitse-
geln konnen und nicht die
Regatten zur Erledigung der
aufgehalsten Arbeiten beniitzen
mussen. Darum diirfte eine ge-
wisse Diversifizierung der
Aufgaben eine willkommene Ent-
lastung der mit Arbeit iiber-
hduften Freiwilligen sein, Die
Neuorganisation wirde, wie
abgebildet aussehen, wobei die
einzelnen Bereiche der Stabs-
stellen, lediglich als Idee
aufzufassen sind und sicher
noch diskutiert werden miissen.
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Die bisherige Einrichtung der
Flotten wirde durch diese Neu-
konzeption nicht angetastet.
Fir die zu schaffenden Stab-
stellen misste ein Pflichten-
heft erstellt werden, dass die
Aufgabenkreise umschreibt. An
dieser Stelle mdchte ich le-
diglich ein paar Stichworte

fir eine solche Stellenbe-
schreibung geben, wobei ich
sicher bin, dass in einer all-
félligen Diskussion noch wei-
tere Punkte aufgegriffen werden.
FUr die Regattainformation
kame beispielsweise neben der
Herausgabe der Terminpléne die
Verarbeitung der Resultate dazu,
Damit konnte fiir sdmtliche
Mitglieder eine Uebersicht, der
in einer Saison gefahrenen
Rennen erstellt werden. Es
konnten auch Fragen zu einer
neuen Art der Qualifikation
abgeklart werden; ob nicht
statt starrer Ausscheidungs-
regatten ein flexibles System,
unter Berucksichtigung aller
gefahrenen Regatten gewshlt .
werden soll. Fntscheidend scheint
mir die Schaffung einer Infor-
mationsstelle filir FEigenbau.

Bel dieser Stelle soll man sich
neben den Informationen iiber

Pléne und Vermessungstoleranzen
auch Tips und billigere FErfah-
rungen, als es eine zersigte
Holzplatte ist, holen kdnnen.
Ausserdem konnte dieser Llann
einem beim Kauf von Beschlégen
und Zubehdr ohne Ricksicht auf
Hersteller und Lieferant beraten
und damit manchen Neuling vor
Fehlinvestitionen bewahren. Die
Redaktion des Bulletins besteht
bereits. Die Arbeit, die durch
diese bereits geleistet wurde
und noch zu leisten ist, recht-
fertigt sicher eine Statuierung
dieser Einrichtung. Anders steht
es bei einer Presseinformations-
stelle. Zum einen wird vielfach
gewunscht, dass vermehrt Berichte
und Reportagen iber wichtige
Ereignisse in Zeitungen und
Zeitschriften erscheinen, zum
andern wurde von uns bisher
herzlich wenig bis gar nichts
dafiur getan. Es gibt zwar
Stimmen, die behaupten, sie
hatten vermehrt Anl&ufe in
dieser Richtung unternommen,
aber ohne gewinschten Erfolg
erzielt zu haben. Nun ich meine
einen Versuch dirfte die An-
gelegenheit sicher wert sein.
Dies wadre etwa das, was ich

zu einer Neuorganisation der



SFA zu sagen hidtte. Stehe ich
allein mit diesen Gedanken,
kann man diese vielleicht
spater wieder hervorkramen.,
Finden sich &@ber noch Gleich-
gesinnte, deren Vorstellungen

21

auch in dieser Richtung zielen,
sollte man die Idee n&her
prifen und die Tauglichkeit
dieses Vorschlags diskutieren,

Werner Eggenberger
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SOUs SPI...

... PAR VENT ET VAGUES

par Cyril Sturm.

Le vent souffle par force 4 et
une flotte de 60 Fireballs
s'approche de la marque au vent.
Bientdt les premiers bateaux
vont passer la bouée, quelques
minutes plus tard la moitié de
la flotte file au largue vers
la prochaine marque de parcours.
De serrer le vent plus que

les autres et naviguer plus
vite qu'eux n'est peut-&tre
pas reposant pour tous. Il-y-a
des équipes qui préférent ne
pas monter le spi, mais la
majorité des concurrents
l'envoie - sans coordination
optimale de leurs mouvements,
les voiles faseyant dans la
refale, en reprenant les rénes
et en arrivant tout Jjuste a
surnager quand la prochaine
rafale arrive.

Pour faire partie du club des
acharnés du spi il faut avoir
compris un certain nombre de
principes fontamenteaux:
1'interaction entre le vent et
les vagues, le teamwork entre
barreur et équipier.

Voici les régles de base:

1) Le bateau doit rester
maniable an toute circonstance.
Un bateau neutre ou legérement
ardent par vent moyen permet
d'abattre dans la rafale.

2) On essayera de supprimer la
pression causée par la rafale

SPINNAKERN. . .

... BET WIND & WELLE

von Cyril Sturm.

Eine frische Brise, Starke 4,
weht, und bald werden die ersten
Boote des Fireballfeldes mit

60 Booten die Iuvtonne erreichen,
dann geht es unter Spi raum-
schots zur nachsten llarke.
Einige liinuten spater hat bereits
die Halfte der Flotte die Boje
gerundet und rauscht davon,
Unter diesen Verh&ltnissen
schneller und hoher zu segeln
als andere, ist wahrscheinlich
nur fiur wenige ''der rechte
Plausch'". Menche Segler ziehen
es vor, den Spi uberhaupt nicht
zu setzen; der Grossteil ver-
sucht es, jedoch ohne Rhythmus
im Bewegungsablauf, -mit kil-
lenden Segeln wenn eine BO ein-
fallt—-, dann wieder die Zugel
straffend, um, von der ndchsten
Bo Uberfordert, um das pure
Ueberleben zu kampfen.

Die Voraussetzungen fur eine
Mitgliedschaft im Club der
Raumspinnaker-Fans ist das Ver-
sténdnis gewisser fundamentaler
Prinzipien: des Zusammenspiels
von Wind und Welle und das voll=-
kommene Teamwork von Steuer-
mann und Vorschoter.

Die wichtigsten Grundlagen

sind folgende:

1. Du musst unter allen Um-
standen in der Lage sein, dein
Boot zu steuern, neutraler oder
leichter Lee-Steuerdruck in den



aussi vite que possible. Ceci
augmente la force disponible
par unité de temps et permet
d'attenuer le choc du vent

par l'ouverture des chutes.
Quand la rafale a passé on
borde les voilles pour accél-
érer le bateau.

3) Vitesse égale stabilité.

Le bateau doit étre navigué _
de fagon a lui donner une gilte
minimale et a vitesse maximale.
C'est peut-&tre regrettable
mais sans trop 4'importance

si 1'on ne fait pas toujours
route directe vers la proch-
aine marque de parcours,
parce-qu'il est facile de\
corriger cette dérive aprés
avoir amené le spi. Par contre,
on ne peut lofer que si le
bateau s'est stabilisé par sa
vitesse.

4) La navigation sous spi au
vent portant exige de tenir
compte a la fois des vagues et
du vent, Je wvais expliquer, ce
que cela signifie:

D'abord un teamwork parfait
est nécessaire, un duo dans
lequelle tous les mouvements
s'accordent. Un membre de
1'équipe ne peut compenser une
erreur de l'autre. Un bon
entrainement est bien recom-
bensé, car cette allure est
certainement la plus fascinante
et excitante d'un dériveur.
Quand le bateau a atteint la
vitesse nécessaire, le barreur
peut s'assoir confortablement
et se concentrer sur les vagues
et le vent en travaillant avec

Hauptwindstérken sind lebens-
wichtig, sonst wird es dir nicht
moglich sein, in der Boe abzu-
fallen.

2. Versuche, den Wind so schnell
wie mdglich vom Segel wegzube-—
kommen. Nicht nur vergrdssert
dies die verfligbare Kraft in
der Zeiteinheit, sondern es

ist wichtig, den Aufprall der
Boe durch Fieren, d.h. Oeffnen
der Achterlieke, abzud&mpfen.
Nach dem Abflauen der Bqe nimmt
man die Schoten wieder dicht,
um das Boot zu beschleunigen.

3. Geschwindigkeit bedeutet
Stabilitat. Das Boot muss so
aufrecht wie nur irgend mdg-
lich gesegelt werden und mit
moglichst grosser Geschwindig-
keit, Wenn der Kurs dadurch an
der nachsten Marke vorbei fiihrt,
so ist dies bedauerlich, aber
nicht weiter schlimm., Nach dem
Bergen des Spis kann man dies
leicht wieder vor der Boje
korrigieren. Anluven kann man
Jjedoch nur, wenn sich das Boot
durch die erreichte Geschwindig-
keit stabilisiert hat.

4. Raum Spinnakern bei Wind
soll ein Zusammenspiel von

Wind und Welle sein. Ich werde
versuchen, dies noch zu erklidren.
Ein vollkommenes Teamwork ist
erforderlich: es ist ein Duett,
bel dem alle Bewegungen inein-
anderfliessen. Kein Partner
kann die Unzulédnglichkeiten

des anderen ausgleichen. Die
Frichte dieses Trainings sind
aber lohnenswert - da dies
sicherlich die faszinierendste
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la barre et la grande voile.
Ie mouvement des écoutes ne
doit pas étre entravé par des
poulies-winchs ou des taquets.
(Personnellement Jje ne peux
pas me tenir a cette nécessité,
parce—-que Jje m'occupe de la
grande voile et du spi en
barrant. Ainsi Je me sers
uniquement du curseur de la
barre d'écoute, qui traverse
toute la largeur du cockpit.
L'écoute de la grande voile
reste fixée, afin d'éviter le
chavirage au vent, avec
l'équipier au trapeze, a la
suite d'une fausse manoeuvre,
Ainsi la grande voile ne
change que l'angle d'incidence,
ce qul suffit normalement pour
compenser le surplus de
pression dans cette voile.)

Ie spi doit étre coupé rela-
tivement plat. Le tangon de
spl sera monté assez haut pour
que le guindant du spi s'ouvre
dans sa partie supérieur et
faseye sur sa partie inférieur,
sans que pour autant le spi se
dégonfle., Il faut éviter que
le guindant ne s'enroule. Un
tuyau: étirer les chutes du
spi avant la régate.

Quand on a trouvé la bonne
position du tangon on tient le
systéme de hale-haut/hale-bas
du tangon aussi rigide que
possible., Pour ceci on a
avantage d'utiliser du fil
dtacier, mais du teryléne
préétiré s'y préte aussi bien.
On a abondonné l'utilisation

und erregendste Art des Segelns
Uberhaupt ist.

Wenn nun das Boot die ndtige
Schnelligkeit erreicht hat,
kann der Steuermann aufrecht
sitzen und seine volle Aufmerk-
samkeit der Welle, dem Wind
widmen und mit Ruder und Gross-—
segel arbeiten, -Die Schot-
fuhrung sollte unbehindert von
Ratschen und Klemmen sein!?
(Ich personlich kann diese
Forderung nicht erfillen, da
ich Spi und Gross an der Pinne
selbst fahre. Ich arbeite daher
nur mit dem Traveller, der iber
die ganze Cockpit-Breite geht.
Die Grosschot bleibt dabei

fest belegt, um bei evtl,
Fehlmanipulation eine TLuv-
kenterung mit dem Vorschoter

im Trepez zu vermeiden. Das
Segel verdndert dabei nur den
Anstellwinkel, dies genigt
jedoch meistens, um den Krafte-
zuwachs abzufedern.)

Der Sinnaker muss ziemlich
flach geschnitten sein. Der
Spibaum wird so hoch gesetzt,
dass das Liek sich im oberen
Teil offnet und im unteren

Teil etwas einfdllt, ohne dass
der ganze Spi zusammenfdllt.
Das Liek soll sich nicht ein-
rollen: ein Tip: strecke das
Liek beim Auftackeln vor Re-
gatten.

Der Hoch- und Niederholer soll
moglichst starr sein, wenn der
Spibaum in der richtigen Posi-
tion ist. Am besten aus Draht,
vorgerecktes Terylene ist
jedoch auch brauchbar. Elastik
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de caoutchouc pour le hale-haut
ou le hale-bas., La force
sustentatrice du spi doit sous-
lever le bateau et non pas tendre
un élastique. Aussi le tangon

a la tendence de déscendre dans
les moments les moins favorables,
si ses mouvements ne sont pas
limités convenablement., Il faut
guider la retenue (brin cdté
tangon) dans un crochet prés

du hauban: ainsi on facilite

sa course et le travail de
1'équipier au trapeze.

I1 y a confusion quand a la
bonne position de la dérive en
navigation sous spi et par vent
de travers ou portant. Par le
fait qu'on monte le spi on
déplace le centre des forces
véliques vers l'avant, ce qui
implique de déscendre la dérive
plus qu'on le fait normalement
au largue sans spi. Par vent
faible elle peut donc rester
presque dans la position au prés,
par vent frais il faut la
descendre a deux tiers ou a
moitié. On obtient ainsi la
pression souhaitée sur le
gouvernail,

Quelques explications concernant
le croquis:

Dans ces conditions le trés bon
barreur arrive peut-&tre a faire
une route droite; pour apprendre
cette tactique on a avantage a
naviguer avec un minimum de

gite et au maximum de la vitesse,
On ne lofe que si cela est vraie-
ment possible, Les finesses
s'apprennent ensuite.

Considerons les derniéres

25

fir Hoch- oder Niederholer ist
Uberholt, Der vom Spinnaker
entwickelte Auftrieb soll das
Boot heben und nicht nur Gummi
dehnen. Ausserdem hat der Spi-
baum die unangenehme Eigen-
schaft, im unpassensten Moment
nach unten zu klappen, wenn
seine Bewegung nicht richtig
limitiert wird. Die Spischot
auf der Seite des Spibaums
soll in Wentenn&Zhe durch einen
Haken unten gehalten werden:
damit wird die Fuhrung ver-
einfacht und die Arbeit des
Vorschoters im Trapez erleich-
tert.

Eine Menge von Missverstdndnissen
gibt es Uber die richtige Po-
sition des Schwertes beim
Raumspinnakern. Durch das
Setzen des Spinnakers wird das
Kraftezentrum weiter nach
vorne verlegt, sodass das
Schwert tiefer gefahren werden
muss, als es beim Segeln ohne
Spi erforderlich wiére. Bei
leichten Winden kann es fast
in der Am-Wind Stellung ge-
fahren werden, bei frischen
Winden dirften zwel Drittel
oder halbes Schwert genugen;
damit erzielt man auch den
erwinschten leichten Ruder-
druck.

Nun zu der Skizze:

Der von den Konnern gesegelte
Kurs wird vielleicht gerade
sein, zum Erlernen dieser
Taktik versuche Jjedoch das
Boot mdglichst aufrecht zu
fahren mit voller Geschwindig-
keit und luve nur, wenn du
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secondes avant l'arrivé d'une
rafale: Le barreur est en train
de lofer, grande voile et spi
bien bordés. Deux choses sont

a faire: essayer de poser le
bateau sur une vague le plus
prés possible de sa créte. Au
dernier moment, avant l'arrive
de la rafale, il faut abattre
en grand en choquant la grande
voile et le spi. Dans le cas
idéal 1'équipier a chogqué son
écoute simplement et pliant ces
jambes et le barreur sulit son
cap sur la vague.

Question: Comment peu?—gn
s'apercevoir de l'arrivé d'une
rafale quand on est assis le
dos contre le vent? Reponse:

Chaque rafale est précédée d'un
petit coup de vent, qui arrive
quelques secondes avant la
rafale méme. Avec un peu
d'exercice on remarquera
également que la température
baisse et que le vent change.
Une autre question: Pourquoi
le spi ne se dégonfle-t-il pas
quand on choque 1l'écoute?
C'est parce-que la diminution
de l'angle incidence est
compensée par le fait qu'on

a abattu du méme angle,

On évite le plus facilement
les difficultés de la navi-
gation sous spi au largue si
on laisse courrir le bateau
pour diminuer la tendence de
lof. Aprés quoi on peut de
nouveau border 1'écoute du

spi et descendre la face avant
de la vague (la vitesse du
bateau croit, la différence

kannst. Die Feinheiten kommen
dann spater von selbst.

Lasst uns einige Sekunden vor
dem Eintreffen der Boe an-
fangen: Das Boot ist am Luven,
Gross und Spi ziemlich dicht.
Der Steuermann hat nun zwel
Aufgaben: Trachte das Boot auf
eine Welle zu setzen, moglichst
nahe dem Wellenkamm. Kurz be-
vor die Boe einfallt, lege
scharf Ruder und fiere Gross
und Spi zusammen weg. Der Var-
schoter hat nun im Idealfall
die Schot nur durch In-die-
Knie-gehen gefiert, und der
Steuermann steuert seinen Kurs
auf die Welle.

Frage: Wie kann man den FEinfall
einer Boe merken, wenn man mit
dem Ricken zum Wind sitzt?
Antwort: Jede Boe hat eine
kleine Vorhut, die einige Sek-
unden vor der eigentlichen

Boe eintrifft. Mit einiger
Uebung wirst du auch lernen,
dass dabei ein Temperaturabfall
und ein kleiner Windwechsel
spurbar werden.

Eine weitere Frage: Warum f&llt
der Spi nicht ein, wenn man
auffiert?

Antwort: Die Verkleinerung des
Einfallswinkel wird durch den
Abfallwinkel kompensiert.

Die einfachste Losung, den
Schwierigkeiten beim Raum-—
spinnakern zu entgehen, ist
einfach davonzusegeln, damit
die Tuvgierigkeit nachlisst.
Der Spi kann dann wieder dichter
genommen werden, um den Wellen-—
berg hinunterzufahren., (Die



entre la vitesse du bateau et
le vitesse du vent diminue),
Pour faire porter le spi
correctement, il est important
de border et de choquer son
écoute uniquement par le
travail des jambes., Il serait
trop fatiguant et trop
difficile de faire ce travail
avec les bras sans que le spi
se dégonfle. Dans la rafale
beaucoup font l'erreur de
sortir de plus en plus au
trapeze et de choquer de plus
en plus les écoutes, ce qui

a pou effet que toutes les
voiles faseyent et que le
bateau marche plutdt en crabe
au lieu d'avancer.

Quand la rafale arrive il faut
donc abattre pour éviter que
le bateau gite et pour faire
un maximum de vitesse. Aprés
avoir bordé les voiles et
aprés une derniére correction
de la grande voile, on peut
recommencer doucement a lofer,
prét a parer la prochaine
rafale.

La meilleur fagon d'apprendre
cette technique est de monter
le spi au moment ol les
"leaders" le font aussi et de
se tenir prét a prendre parfois
un bon bain. Mais cette facgon
de nager est finalement trés
utile. Depuis l'arrivé de
1l'avaleur de spil envoyer et
amener le spi au planning
n'est plus un probléme,

Les difficultés vont augmenter
la prochaine saison, si deux
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Bootsgeschwindigkeit steigt
dabei,der Geschwindigkeits-
unterschied zum Wind hingegen
verringert sich). Um dieses
Dichtnehmen des Spinnakers
kontrolliert zu beherrschen ist
es wichtig, dass das Fieren
nur durch die Beinarbeit ge-
schieht. Dies mit den Armen
allein zu tun, widre sehr kraft-
raubend und schwierig durchzu-
fiuhren, ohne dass der Spi ein-
fallt. Bei dieser Gelegenheit
machen viele Leute grosse Fehler,
indem sie mehr und mehr ausreiten
und weiter und weiter auffieren,
bis alles killt und sie mehr
seitwarts als vorwidrts treiben.
Nein, wenn die Boe einf&llt,
falle ab, um das Boot aufrecht
zu halten und volle Geschwin-
digkeit zu laufen. Wenn du die
Segel wieder dicht geholt und
alles in bester Ordnung hast,
kannst du nach einer letzten
Korrektur am Grossegel wieder
langsam mit dem Anluven be-
ginnen, um dich auf die nichste
Boe vorzubereiten,

Der beste Weg, diese Technik

Zu erlernen, ist, den Spinnaker
zu setzen, wenn es die Spitzen-
leute auch tun und bereit zu
sein, dabei einige Male '"baden"
zu gehen, -dieses Schwimmen
macht sich jedoch sehr bezahlt,
Spinnakersetzen und -bergen

im vollen Gleiten ist kein
Problem mehr, seit es die
Spinnakertiten gibt.

Sicher werden wir es in der
néchsten Saison schwerer haben,
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ou trois équipes (ou faut-il
s'attendre & plus?) atteignent
le niveau des "top ten'.

Le traducteur s'excuse auprés
des équipes qui - par une faute
de traduction - passent quand
méme a la flotte.

Iutz Krieger

Wellenkamm \

cré d'une vague \

Bo

wenn weitere zwei oder drei
Leute unter die "Top Ten" ge-
langen, oder sollten es noch
mehr sein?

néchste Bo
prochaine rafale
\

Pause Bo

ra?ale

Barreur:

abat et choque la grande voile/
lofe 1eoeremenu/se trouve sur
la créte d'une vague quand la
prochaine rafale arrive.

Equipier§

choque legérement 1'écoute du
spli et borde de nouveau/borde
encore plus pour ev1ter que: de
spi se dégonfle.

|

Steuermann:

fallt ab und fiert Grossegel/
luvt leicht an/

ist auf Wellenkamm beim
Einfall der n&chsten Bo.

Vorschoter:

fiert leicht den Spi, holt
dann wieder dicht.

Holt noch dichter, nur um ein
Einfallen des Spis zu verhin-
dern.

rafale
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NOUVELLES DES FLOTTES

FIOTTE 50

Zuerst mochte ich dem bisherigen
Flottenchef Christian Wahli

fur seine geleistete Arbeit in
der Flotte 50 herzlich danken.
Nach zahlreichen Trainings-
regatten beim Regattaklub
Oberhofen héatte die Saison
eigentlich schon fruh beginnen
sollen. Man kann verstehen, dass
nicht jedermann mitten im
Winter seinen "Bolle" aus dem
Winterschlaf wecken will. Dass
aber noch im Mai nie mehr als

6 Fireballs am Start unserer
Regattaweekends waren, ist
bedauverlich. Unsere Flotte

z&hlt ungefsdhr 25 Boote, und

so sollte es doch moglich sein,
dass sich 10 - 15 Fireballs an
unseren Regatten beteiligen
wurden.

Doch dann kam die SM in
Silvaplana. Neun Boote aus
unserer Flotte fanden den Weg
ins Engadin. Zu unserer Freude
konnten sich davon finf unter
den ersten zwanzig klassieren.
Die Regattasaison ist noch nicht
zu Ende, und so hoffe ich, dass

die restlichen Thunerseefireballs

nicht gerade bis in den néachsten
Frihling weiterschlafen.

Thomas Beck

FLOTTEN-BERICHTE

FIOTTE 52

Die Regatta-Tatigkeit auf
unseren beiden Seen zeigt
wenigstens von der Teilnehmer-
zahl her ein etwas mageres

Bilds

22./23.4. Punktemeisterschaft
Sempach - 12 gemeldete Boote,
Ein abgeklirzter Lauf am Samstag,
am Sonntag bei Regen bis mittags
auf Wind gewartet, dannAbbruch.

27./28,5. Frihlingsregatta auf
Hallwilersee - 5 klassierte
Boote (2 davon von auswirts).
Am Samstag wegen sehr starker
boiger Winde nicht gestartet.
Die Massenhavarien gestarteter
Yachten zeigten die Richtigkeit
der Entscheidung. Am Sonntag 2
sehr schoéne Laufe.

24,/25.6. Sommerregatta auf
Hallwilersee - 100 Einladungen
brachten ganze 9 Teilnehmer an
den Start (2 davon Auswidrtige).
Es konnten 3 sehr schone Laufe
gesegelt werden.

15./16.7. Regatta Sempach -
Obschon nicht offiziell aus-
geschrieben, 10 Meldungen.

2 Laufe am Samstag, 1 abge-
kurzter ILauf am Sonntag.

Die Sommerregatta machte klar,
dass auch grossangelegte Ein-
ladungen kaum Auswartige, Ja
nicht einmal alle aus unserer
Flotte zu uns an den Start
bringen. Um unsere Startmoglich-




keiten zu festigen, bleibt nur
die Vergrdsserung unserer Flotte.
Ich bitte jeden Einzelnen, nach
seinen Mdglichkeiten auf

dieses Ziel hinzuarbeiten.

Seit einigen Wochen macht ein
neuer Fireball seine ersten
Schlége vor Beinwil. Ich mochte
Herrn Martin Ziegler hiermit
herzlich bei uns begrissen und
ihm zu seinem gelungenen Bau
gratulieren.,

W. Berchtold

FLOTTE 104

Ie capitaine se meurt, le
capitaine s'en .... V&

Alain, le grand, le trop aime,
a mal aimé et il s'en excuse,
Mais ne vous avait-il pas ex-
pliqué dés l'abord que son mandat
ne serait qu'intérimaire; tissé
de bonne voile mais de peu
d'administration. I1 est
dtailleurs difficile d‘'étre

au four et au moulin. Aussi

les activités internes furent
réduites au minimum par le
simple Jjeu des participations
aux régates a l'extérieur.

Et un’ capitaine employé de
banque ..... Rassurez - vous

je n'ai rien contre cette
corporation mais me suis laissé
dire que ces derniers mois cela
surméne, cela surméne .....

que vous ne sauriez 1'imaginer,
Bref on pouvait s'offrir le

luxe d'un peu de sang neuf.,

Ie championnat suisse a St.Moritz
en fut 1l'occasion.

IIBERAME: priére de marins ou
objectif féminin? Shakespeare
n'a pu qu'dter 1l'eau!! Alors
podétes attendris, moussailllons
de la 104, avons dans une tempete
acclamé UNE capitaine,

Cela ne gftera rien, elle est
mignonne et ..... volontaire.
D'ailleurs demandez a Jacques
Brel ce qu!'il pense des
"Flamandes'" et vous verrez

810TS +.... qu'elle est du méme
avis que lui,

Son Nom Véronique Bezerie,

son adresse 42, rue de Lausanne,
1201 Genéve.

Comme tout "politique" en
puissance de Premier Ministre,
elle a un programme alléchant:

- réveiller les calmes plats
par des vents d'hiver, méme
en aolt;

- intensifier les contacts avec
les flottes étrangéres;

- attirer lt'attention sur les
problémes de la flotte pour
mieux les resoudre;

- maintenir une ambiance sur
terre comme sur 'mer'";
et surtout

- développer 1l'enseignement
technique au sein de la flotte
ce qui fait cruellement défaut
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a ses Jjeunes et beaux "loups
de mer",

L'Oeuf de Colomb(e)

FILOTTE 293

Von Regatten in unserem Revier
gibt es nicht viel zu berichten,
das Grossereignis auf dem Vier-
waldstéttersee, der Herbstpreis
von Brunnen steht noch aus,

wir hoffen auf rege Beteiligung
aus allen Regionen, denn Brunnen
ist eine Reise wert.

(So lange liegt dieser Artikel
schon bei der Redaktion herum:
die herrlichen Regatten in
Brunnen haben bereits vor 3

lionaten stattgefunden. Anm.d.Red.)

Die einzige erwdhnenswerte
Regatta war die Juli-Regatta
in Stansstad, iber die jedoch
schon im letzten Yachting
berichtet wurde.

Gute Fireball-Resultate gab es
an den beiden Distanzfahrten
Kiussnacht-ILuzern-Stansstad,
sowie Stansstad-Kussnacht, wo
F.K&lin/P.Gretener 2. ,bzw.
Joller/Joller (in Stansst.-

- Kussnacht) Sieger wurden;

beides offen ausgeschriebene
Regatten mit bunter Beteiligung.
Was die Flottenaktion anbelangt,
muss ich leider mitteilen im
Mloment etwas gehemmt zu sein,
bedingt durch meine RS. (Man

kennt mich gar nicht mehr mit
kurzen Haaren.) Der Besuch
wichtiger Regatten wird leider
immer noch nur von 3 Booten
bestritten. Diesen muss man
Jjedoch grosse Begeisterung
zugestehen, waren sie doch
selt Marz kaum ein Wochenende
zu Hause, Herausragende Ereig-
nisse waren: La Rochelle, das
die Manschaften Dobler/Gretener;
Ingold/Neth nach 20-stiindiger
Reise verpackt in einem Simca
1100 mit 2 Booten, vollig
entnervt und geradert erreichten,
was das schwache Abschneiden
entschuldigen soll ! 7 !

dann sicher die SM, mit dem
herrlichen Wetter auf dem
wunderbaren Oberengadinersee,
wie man so schon sagt, das
Ski-Yachting, das einen schonen
Sieg fur Joller/Joller sowie
eine gute Klassierung fiur
Kdlin/Gretener brachte, die EM
in Travemiunde, die mir fir

10 Tage erlaubte das grine
Gewand abzustreifen, um es

mit der Badehose zu tauschen,
denn Traveminde brachte hoch-
sommerliches Wetter und vor
allem einen herrlichen Sieg
wie ihr ja wisst.

So das tut's weiteres unter
der Rubrik '"Regattaberichte"
im Yachting.
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FIOTTE 351

Cet été, la flotte du Haut-

Lac a pu s'entralner a fond
dans la brise. la bise a été
trés généreuse deouise 1le

10 juillet, aprés guelques
accalmies passagéres elle
souffle de nouveau dans notre
région a force 6. Les Jjeunes
barreurs de notre nouvelle
flotte (moyenne d'ége 19 ans)
la déguste et la digére le
mieux possible, plannings fous
sous spl pour les plus
expérimentés et chavirages

"a la pelle" pour les néophytes.
Question régates, cela est
moins brillant; une honteuse
place de 66éme aux championats
suisses de la part du capitaine
le preuve bienj mais heureuse-
ment que les fréres Wagner sont
en voie de devenir des sacheurs
de la régate. Ils le confirment
& chaque sortie, bon comporte-
ment & la Neuveville et surtout
a la seule régate valable aux
championats du Léman a Morges
ol ils terminent 4 éme aprés
une belle lutte avec Métus.

Si certains s'orientent a

fond vers la régate, je me de-
stine de plus en plus a la
propagande, 2 nouveaux bateaux
sont venus augmenter la flotte
du Basset ol nous sommes 5.

A Villeneuve c'est un peu la
décadence, Nicolet me vend

son dernier bateau, A Vidy,

Bado et Brigger ont quelque
peu délaissé le Fireball
durant Jjuillet pour aller
tester la mer avec C.C.S..

A Morges un seul Fireball
navigue, mais je ne connais
pas encore le propriétaire.
Avec les plus actifs de la
flotte, j'envisage déja les
régates de la saison prochaine
pour notre région et nous
sommes persuvadés qu'il faut
faire faire une grande régate
de propagande a Vidy, peut-
étre une course par équipe
pour varier un peu.

Amitiés & tous
Charlot

33



34

KLEINHOLZ

UNSER FRFOLGREICHSTER SEGLER 1972

Wer ist-

Jean - Claude Vuithier, genannt
1'0Osist, Metzger von Beruf,

22 jédhrig. Er segelt seit ca.
10 Jahren auf den verschiedensten
Booten. Zuerst als Fockaff mit .
Steuerleuten wie Schrag,
Krdhenbihl usw. im Vaurien,

bis er eines Tages fand, er
konne es besser.

Als Beweis, er wurde 2-facher
Juniorenmeister im Vaurien und
420er, auf ausgeliehenen Booten
immerhin.

Spater versuchte er sein Glick
mit einem alten Finndinghi,
welchem nach einem Jahr ein
neuerer folgte. Seither mehren
sich die Trophden bei ihm zu
Hause vor allem nach Regatten
mit wenig Wind. An internationalen
Anl&ssen wie Kiel, Cannes usw,
bewies er mehreremale, dass
auch Schweizer mithalten kdnnen.
Im Frihling dieses Jahres fand
er, dass es doch glatt wiare,
einmal eine Saison im Fireball
mitzusegeln, vor allem inter-
national., In Peter Walt fand

er auch den notigen Mann,
welcher einverstanden war,

mit ihm, diese Saison auf

"der grinen Fee" zu verbringen.
In unzdhligen Stunden wurde

das Boot hergerichtet, getrimmt
und sehr hart trainiert. Fir
Peter war es, als ehemaliger
Steuermann von Vaurien, 505

und Solingschweizermeister (an
der Fock), sicher nicht leicht,
aus Trapez sein '"Maul zu halten".
Doch die Freundschaft, die sie
beide verbindet, hat es fertig-
gebracht, dass Sie sich immer
aus schlechten Positionen nach
vorne schaffen konnten. Der
unbandige Wille, einfach vorne
segeln zu wollen, hat das seine
dazugetan. Der Rest, -siehe
fast alle Resultatslisten.
Da ja aller guten Dinge drei
sind, wollen wir alle, Ihnen
die Daumen driicken, dass ihnen
in Amerika auch der dritte
Streich gelingt.
(Er ist ihnen fast gelungen,
sie wurden Ex-Weltmeister.
Anm.d.Red.)

Franz Zimmermann

EINIGE GEDANKEN

Ist es Ihnen auch schon passiert?
Sie kommen zum See, machen

sich bereit zum Auslaufen und
schon stehen Thnen Ieute mehr
oder weniger im Wege. Das Glei-
che passiert nach dem Einlaufen.
Aergerlich, nicht? Sie arbeiten
verbissen und mit abweisendem
Gesicht. Vielleicht wagt es
sogar einer, eine dumme Frage
zu stellen (Holz, warum?
Plastik? Gewicht? Segelfldche?



Preis?). Sie reagieren sauer
oder gar nicht, Warum eigent-
lich? Sicher 80 oder 90 %

sind normale Gewohnheitsfrager.
10 % sind aber vielleicht
potentielle Flottenmitglieder.
Wie wére es, wenn wir versuchen
wurden, diese 10 % fir unser
Boot zu kriegen? Sind ein paar
freundliche, seridse Antworten
so schwierig? Ein paar Antworten
eines Seglers, der gerade vom
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kaufsgesprédch eines Hindlers,
Wie w8re es, wenn wir einigen,
die wir fiir besonders interes-
siert halten, unseren neuen
Prospekt in die Hand driicken
wirden? Oder eine Preisliste?
Diese stets im Wagen zu haben
dirfte kein Problem sein.

Ich hoffe unsere Flottenmit-
glieder werden nun alle nach
Prospektmaterial schreien.
Lindy Preuss mdge mir ver-

Wasser kommt und vielleicht zeihen!

Uber léngere Zeit beobachtet

wurde haben wahrscheinlich W. Berchtold
bedeutend mehr Gewicht als das Flotte 52
raffiniertest gefilhrte Ver-

MATERIEL D'OCCASION OCCASIONSMATERTIATL

a vendre:

Spi Elvstrdém cause double emploi Fr. 200,--, tél: 021 61 56 30

a vendre:

Fireball 2592, construction Nicolet 1970, mit et bdme en bois,
volles Bruce-Banks (7e saison), spi Frangnidres, plus chariot

et bache.
Gérald Juchli, tél: 021 51 42 29

Gesucht:

Rigg und Segel, R. Aschwanden, Tel: 01 87 19 36

Gesucht:

Rigg und Segel, Sandro Poyet, Dorfstr. 13, 3075 Riiffenach

Tel: 031 83 56 50







