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Editorial

Liebe FireballerInnen

In der Zwischensaison lauft Interessantes
hauptséachlich neben dem Wasser!

Also im SF Vorstand:

Neue U21-Wertung

Beim Rangverlesen an der SM in Murten
war nicht ganz klar, dass die SF einen U-
21-Klassenmeister  (Vorschoter  und
Stiitirli) ehrt. Dies zum einen, weil es viel-
leicht nicht klar kommuniziert wurde,
und zum anderen, ob dem Jubel der neu-
en Schweizer Meister.

Swiss Fireball ist es ein grosses Anliegen,
junge Segler zu motivieren, zu fordern
und zu behalten. Aufgrund dessen hat der
Vorstand beschlossen, ab 2019 die Ju-
niorInnen ebenfalls in der Jahres-
bestenliste mit eigener Wertung zu
integrieren. So, wie bei den ,Alten®.

Das neue Wertungssystem soll ein Anreiz
sein, wahrend der Saison mehrere
Regatten zu segeln, als nur die Schweizer
Meisterschatft.

Via Crewborse und Forum ist es
zudem meistens moglich, sich eine
Mitsegelgelegenheit zu organisieren.
Auf eine noch aktivere Saison 2019!

Also auch an der Swiss Sailing GV:
Neues SM-Reglement

Zu der harmlosen Vernehmlassung zum
neuen SM-Reglement, wo von minimal 15
Booten fiir Fleet-Race-Schweizermeister-
schaften die Rede war, wurden offen-
sichtlich nur gut 10 Riickmeldungen
eingereicht. Darunter war eine, die eine
massive Verschiarfung dieses Reglements
verlangte. Pflichtbewusst setzte der
Zentralvorstand diese eine Eingabe um,
sodass im Vorschlag zuhanden der GV
dann 50 Optis, 30 Jollen und je nach
Linge der Yachten zwischen 24 und 15
Boote verlangt waren. Damit hatten noch
genau 1 Jollen- (ausser Optis) und 1
Yachtklasse im 2018 eine giiltige SM
durchgefiihrt! Gut war der Gegenwind

schon vor der GV bis zum ZV gedrungen
und er machte einen eigenen Gegen-
vorschlag, zusitzlich zu dem von Swiss
Sailing Classes eingereichten, und
krebste darin zuriick auf den urspriing-
lichen Vorschlag: min 15 Boote, was
dann auch mit grossem Mehr angenom-
men wurde. Allerdings wurde das nur
als Konsultativ-Abstimmung durch-
gefiihrt, denn ein weiterer Punkt lag
nicht auf dem Tisch: die Qualifikationen!
Auch dort kénnte uns noch ein Strich
durch die Rechnung gemacht werden,
wenn die Zahl von 90 Booten im Vorjahr
der SM erhoht wiirde. Und diese Quali
soll vom ZV festgelegt werden konnen
und nicht von der GV. So hitten wir die
Katze im Sack gekauft! Wir bleiben also
auch im 2019 dran!!

Ich packe hier die Gelegenheit, mich zu
bedanken:

Als Erstes beim Vorstand, der uns mit
grossem Einsatz das alles ermdglicht,
denn ohne Verein kein Regatta-Segeln
und ohne  Regatta-Segeln  keine
gemeinsamen Erlebnisse - in Zeiten von
Social Media wichtiger denn je!!

Als Wichtigstes (fiir die Gazette!) bei den
Autoren, deren Berichte dieses Jahr
herrlich zur Zeit und ohne viel Peitschen-
geknalle bei der Redaktion ankamen! Die
Einzigen, die sich bei weitem nicht an die
Termine hielten, waren die Herausgeber.
Sie waren am Segeln - das muss als
Entschuldigung geniigen.

Wir freuen uns auf Euch im 2019!

Fiirs Gazette-Team
Christina




Swiss Cup Romanshorn 6./7. Oktober

An diesem Oktoberwochenende
versammelten sich 16 Fireballs

in Romanshorn am Bodensee.

Die Wetterprognose war sehr gut und es
herrschten nachmittags fast sommerliche
Temperaturen. Leider liess die Wetter-
lage wie auch die Windvorhersage nicht
wirklich auf Segeln hoffen, womit dann
auch mal Warten angesagt war.

Am spateren Nachmittag zeichnete es
dann aber auf dem Wasser und es wurde
ausgelaufen. Ein leichtes Windchen aus
siidlicher Richtung ermoglichte einen
Start. Zu Beginn sah es vielversprechend
aus, leider fiel das Liiftchen dann kurz
vor der Luvboje zusammen, sodass nur
noch ein Hauch iibrig blieb. Die Wett-
fahrtleitung entschied sich, den Lauf zu
Ende zu segeln.

Am Sonntag wurde anfangs nochmals
gewartet, bis plotzlich etwas Wind
aufkam. Es wurde ausgelaufen, aber bis

alle Boote im Startgebiet waren, war der
Wind leider wieder eingeschlafen. Etwas
spater wurde dann auch abgeschossen
und die Boote in den Hafen geschleppt.

So kann man sagen, dass man wenigs-
tens einen Lauf ins Trockene bringen
konnte und ein Resultat hatte, auch
wenn sich niemand hitte beklagen kon-
nen, wenn dieser abgekiirzte Lauf abge-
schossen worden wire.

Damian und Tseten auf Miet me

Bilder: Jiirg Bollier



Swiss Cup Romanshorn

Resultate
Rang | Segel-Nr. |Mannschaft Punkte R1
1 SUI 15146 |Kurt LIECHTI Gabriela ERNST 1.0 1.0
2 SUI 14724 | Adrian HUBER Brigitte MAUCHLE 2.0 20
3 SUI 14921 |Damian STRITTMATTER Tseten ARYA 3.0 3.0
4 SUI 15063 |Flurina SCHNEIDER Sarah BRAUN 4.0 4.0
5 SUI14799 | Claude MERMOD Ruedi MOSER 50 5.0
6 SUI 14602 |Fritz WIDMER Tobi VENHODA 6.0 6.0
7 SUI 14975 |Urs DUSCHER Patrick KOHLER 7.0 7.0
8 SUI 14921 |Maja SUTER BRUNNER Thomas BOHM 8.0 8.0
9 | GER 14508 |Jorg NOLLE Roger LEEMANN 9.0 9.0
10 SUI 14802 |Gian Andrea GIOVANOLI Susanne GIOVANOLI 10.0 10.0
11 | SUI14897 |Kurt VENHODA Sonja ZAUGG 1.0 11.0
12 | SUI 14419 [Romy SCHWERZMANN Ivo HELBLING 12.0 120
13 SUI14718 |Selina ZEHNDER Christian STALDER 13.0 13.0
14 | SUI 14658 |Lukas KLIER Nathalie BANGERTER 14.0 14.0
15 SUI 14960 |Melanie LEDERER Michael SCHAFER 15.0 15.0
16 | SUI 15008 |Lilly-Anne BRUGGER Bemhard FLUCK 16.0 16.0

Schneibel DinghyTech

fur Jollensegler

Beratung
Service
Reparaturen
Schneibel DinghyTech Zubehér
Industriestrasse 7a
8620 Wetzikon Allen, Clamcleat, Harken, Holt, Liros,
+4144 9451570 Marlow, Protect Tapes, Ronstan, Sandiline,
info@sdyt.ch Seasure, Seldén, Spinlock, Wichard, Zhik, ...
www.sdyt.ch



Swisscup Bielersee 20./21. Oktober

»Wein, Wind und Gesang — und das
Ganze ein Leben lang®.

So haben es uns die Bieler Barden
,Klamauk® anldsslich der Piraten-
Klassenmeisterschaft am Samstag Abend
vorgesungen. An diesem Wochenende
mussten wir tatsdchlich auf nichts davon
verzichten.

Die Windprognose liess unsere Segler-
herzen bereits Tage im Voraus hdoher-
schlagen: ,Es vieri“ war angekiindigt.
Bereits bei der Anreise wurden wir von
wunderschonen Schaumkronen emp-
fangen. Tatsdchlich wurde die Wind-
prognose sogar ubertroffen, es wurden
Spitzen von 25 Knoten gemessen.

Die Fireballs waren schnell aufgebaut,
wir konnten es kaum erwarten, den
ersten Lauf zu starten. Kaum auf dem
Wasser, achzten die Masten unter der
Bieler Bise. Aus lauter Euphorie hitten
die einen sogar fast den ersten Start ver-
passt, zum Gliick war die Regattaleitung
aber nachsichtig und brach das Start-
prozedere noch einmal ab.

Nach diesen kleinen Anlaufschwierig-
keiten wurden wir mit vier wunderbaren
Laufen belohnt, die versprochene Suppe
zur Halbzeit blieb allerdings aus. Die vier
Liaufe waren fiir einige verriickte Segler
noch nicht genug, andere hatten ein
wenig Nachholbedarf.

Zurilick an Land wurden alle mit einem
feinen Abendessen und hochkaritiger
musikalischer Begleitung belohnt. Zum
Bedauern der einen blieb das 400g Steak
jedoch aus. Nach dem Festschmaus
trennten sich die Wege. Wihrend die
einen im Biissli nichtigten, genossen
andere eine noble Nacht in der Villa mit
Seeblick. Die Jungen und Junggebliebe-
nen gonnten sich im Lago noch ein, zwei
Bier mit der Bieler Stadtjugend.

am Morgen danach noch etwas verschla-
fen. Als wir dann aber nach einem reich-
haltigen Friihstiick iiber die Startlinie
fuhren, war auch dieser wieder voll am
Start. Durchgehend und kriftig begleitete
er auch heute jeden Lauf. Und zur Feier
des Tages wurde deshalb die Anzahl

Liufe von max. 6 auf 7 erhoht.
Gegeniiber dem Vortag hatte die Bise
sogar noch zugenommen. Einigen wurde
sie gar zum Verhdngnis, die Segel des
einen oder anderen Bootes wurden un-
freiwillig gewaschen. Auch ein Baum-
niederholer musste dran glauben. Nach
dem letzten Lauf gings fiir die Miiden
direkt zuriick nach Wingreis, die Gepick-



Swisscup Bielersee

ten segelten eine Extrarunde via Biel. Lukas und Stephan

Bei der Rangverkiindigung landeten mit FunKey Bilder: YCB
entgegen allen Erwartungen Lukas und ‘ '
Stephan deklassiert auf dem letzten
Platz, stattdessen schnappten sich Ruedi
und Claude den ersten Rang. Dafiir
bescheren Euch die Letztplatzierten nun
diesen erstklassigen Regattabericht.

Resultate

Rang Segel Nr. Mannschaft R1 R2 R3 R4 RS R6 R7  Punkte
1 SUI 14799  Claude MERMOD Ruedi MOSER (1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 6.0
2 SUI 14802 Gian Andrea GIOVANOLI Susanne GIOVANOLI 4.0 20 20 (7.0) 6.0 30 20 19.0
3 SUI 15028  Kurt LIECHTI Gabriela ERNST (5.0) 30 3.0 20 4.0 50 4.0 21.0
4 SUI 14975 Urs DUSCHER Patrick KOHLER (10.0) 4.0 9.0 3.0 20 40 3.0 25.0
5 SUI 14718 Selina ZEHNDER Christian STALDER 6.0 5.0 6.0 6.0 3.0 20 6.0 28.0
6 SUI 15063 Mianne ERNE Manuela LIECHTI 2.0 6.0 5.0 4.0 5.0 90  (120)DNF  31.0
7 SUI 14896  Richard SCHELLER Linus EBERLE 30 7.0 4.0 50 (12.0)DNC 12.0DNC 120DNC  43.0
8 SUI 14921  Maja SUTER BRUNNER Severin LEUENBERGER 7.0 (10.0) 8.0 9.0 8.0 10.0 50 47.0
9 SUI 15008 Ernst SCHNEIBEL Beni FLUCK 8.0 8.0 7.0 10.0 7.0 70 (12.0)DNF  47.0
10 | SUI14890 Franziska KRAMER Gery SAUER 9.0 9.0 10.0 80 (12000CS 6.0 7.0 49.0
1" SUI 14658 Lukas KLIER Stephan ZEHNDER (11.0) 11.0 1.0 1.0 9.0 8.0 8.0 58.0

PUVOISIN NAUTIQUE

& SPORTS

Alles fiir Ihren Boot und fiir Sie:
Beschlage, Bekleidung,
Reparaturen...

= \ersandkostenlos™ ab frs. 100.- »

*Dies schliesst sperrige Giiter...

www.duvoisinnautique.ch

Colombier/NE - 032 841 10 66 - info@duvoisinnautique.ch




Slovenian Nationals 2018

Portoroz oder der Abschied vom
Sommer.

Nach Mitternacht erreichten wir die Ma-
rina Portoroz. Wie schon, dass der Pfort-
ner im Tausch mit den IDs uns den
Schliissel zum Appartement in die Hand
driickte und wir uns gleich in die ge-
machten Betten verziehen konnten.
Heller Sonnenschein und geniissliche
Wiarme weckten uns und das Wieder-
sehen mit den slowenischen Freunden
machten das Auftakeln zum sozialen
Event. Beim Skipper’s Meeting, ganz
entspannt beim Bier in der Marina-Beiz,
klang dann doch die Enttduschung der
Organisatoren (Go — Sailing, das Team:
Mitja und Katra) fein mit: Nur 10 Boote,
7 SLO, 2 CZE und 1 SUI waren gemeldet.
Einziger Kompromiss deswegen war der
Kurs, Ein Up-and-Down, der nur 2 Bahn-
marken erforderte. So konnte Bojenleger
Mitja den Kurs schnell auslegen und den-
noch auch als Zuschauer und Photograph
die Rennen verfolgen. Und Janez Kunta-
ric bemiihte sich als Wettfahrtleiter aufs
Ausserste, es allen Recht zu machen.
Insbesondere gab er auf unser Ersuchen
hin bekannt, dass er statt 3 mal 3 Laufe
plante, am Samstag 4 Rennen durchzu-
fiilhren, um dann am Sonntag friiher
fertig zu sein und uns Ausldnder wieder
auf den langen Heimweg zu entlassen.
Erster Start um 13:00, entsprechend
wurde nun gleich zum Auslaufen gerufen,
und damit zum ersten Abenteuer:
Einwassern! Wehe dem, der die Grenze
zum immer befeuchteten Rampengrund

iiberschritt. Besser als jede Eisflache glitt
man ungebremst, mitsamt dem Boot in
die Tiefe. Irgendjemand Tapferes konnte
unsern Rolli schnappen und an Land
bringen. Wir versuchten, uns ins Schiff
zu retten. Das gelang ganz leidlich, nach-
dem die Segel zu etwas Fahrt und die
Foils damit zu etwas Kursstabilitit
verhalfen, und wir so Mauern und
verankerte Yachten umkurven konnten.
Uft!

Nach zwei wunderbaren Liaufen bei 2 bis
3 Bf. im glitzernden Nachmittagslicht, die
perfekt unserm Konnen entsprachen und
wir sie problemlos mit Start-Ziel-Siegen
gewinnen konnten, wollte der thermische
Maestral dann aber nicht mehr. Aber
Janez wollte! Denn er musste doch
seinen Plan erfiillen! Also wurde schnell
schnell mit reichlich schiefer Startlinie
noch ein Start durchgedriickt, die Einzel-
riickruf-Flagge dann auch gleich gesetzt,
denn alle hatten sich am Startschiff ge-
ballt. Zwei Slowenen kehrten brav zu-
riick, die ibrigen kdmpften sich Richtung
der noch vollig unsichtbaren Luvtonne.

Mit zarter Hand miihten wir uns also von
Windstrich zu Windstrich und konnten
das Fass knapp vor den jungen Matija
Kocjancic/Marko Volk runden. Der Weg
zuriick wurde noch viel langer, jeder
Hauch brachte unsere Verfolger gefihr-
lich nahe, bis auch wir uns wieder ab-
setzen konnten. Mit Halsen entflohen wir
dann dem ewigen Dilemma und kamen
tatsachlich einen Moment in den Genuss,



Slovenian Nationals 2018

einen selbstbstimmten Kurs zu fahren.
Aber dann wurde der Lauf abgekiirzt,
und das Zielboot deutlich bevorzugt. Ob
wir das noch schaffen konnten? Nein, ein
kleines Wind-Schiibsli und unsere
Verfolger waren tiber die Linie. Und fiir
uns blieb nicht mal ein Pfiff? Auch das
nichste Paar Benes/Napravnik und
Flis/Juric bekamen gemeinsam nur
einen Pfiff. Friihstart??

Erst einmal schlichen wir nun Richtung
Hafen. Dank der spiegelglatten Ober-
fliche waren wir erstaunlich schnell
zurlick — und an der Rampe! Mutig
sprang Cedi ins Wasser und hing sofort
unkontrolliert an der Bordkante. Also
schmiss auch ich mich rein und erlitt

dasselbe Schicksal: Null Kontrolle.
Endlich fand Cedi etwas Halt im Unter-
grund und ich konnte mich Richtung Bug
ziehen. Gut, war der Spi fest im Sack
verzurrt, so konnte ich auch dessen Schot
als Stiitze nutzen. Nun war nur noch das
letzte Stiick zwischen Bug und trockenem
Ufer zu iiberwinden. Also etwa 10 cm...
Zweibeinig ging das natiirlich nicht, aber
vielleicht auf allen vieren? Auch die
Handschuhe gaben keinen Halt, aber mit
dem Hintern ging das plétzlich etwas
vorwirts ... und... ja, die Hande kriegten
ein wenig trockene Rampe unter die
Ballen, das Ziel war nahe. Die Fiisse
mussten nun den Hinden folgen und
tatsichlich, ich hatte es geschafft! Die
hohe Schule war nun, den Rolli so zu
platzieren, dass er trockenen Fusses aber

10

mit ausreichend geladenem Schiff die
Rampe hochgezogen werden konnte. Gut
war hier Katra noch zur Stelle, und so
schafften wir den Hochseilakt. Nur Cedi
blieb an seinem Unterwasser-Anker-
punkt stecken. Er blieb gleich da und
half den nichsten Ankommlingen als
sanfte Anlegestelle.

Als gute Nachbarn von Ttalien bekamen
wir nun kleine aber scheinbar endlos
viele Bierbiichslein und schmackhafte
warme Teigwaren. Das stillte den Hun-
ger nachhaltig. Dennoch zog es die Ein-
heimischen magisch nach Portoroz. Uns
schwebte eher eine Gelateria vor (sorry,
ich weiss nicht, wie das auf Slowenisch
heisst, aber Italienisch sprechen die
meisten), aber die Mehrheit entschied
sich fiir Pizza... mit viel Bier voraus ...
und viel Bier danach, damit man dann
auch gut vorgewdrmt in der Rok Bar
einheizen konnte. Das schenkten wir uns
dann aber, und fanden den Weg zuriick
sogar auf Anhieb.

Samstag: Erster Start um 12:00, das
erlaubte wiederum unser Friichte-Zmor-
ga, nachhaltig aufgepeppt mit Capuccino

und Croissants in der Marina-Beiz.
Heute fiirchtete Janez, dass die sanfte
Bora nachmittags vom Maestral gestort
wiirde ... und er wollte doch 4 Liufe
durchziehen, er war ganz nervos. Wir
auch, denn wir mussten wieder auf den
Rampenschlipf. Mit etwas angepasster
Technik gelang das Mandver aber deut-
lich besser als gestern. Eine herrliche,
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nur wenig boige Bora mit etwa 3 Bft ent-
schédigte fiir den Rampenstress. Und sie
zog durch, so dass sich auch Janez ent-
spannen konnte. Nach einer ersten Kreuz
in Rake 2 rakten wir auf dem Vorwind
wieder aus, und das bewéhrte sich, konn-

ten wir doch alle 4 Liaufe gewinnen. Ein
wunderschoner Segeltag, nicht mehr so
heiss wie mit dem Maestral vom Vortag,
aber noch immer schweisstreibend auf
den Vorwindkursen, ging mit dem fast
schon eleganten Auswassern zu Ende:
Cedi wusste nun, wo sein Ankerpunkt
war, ich mandvrierte ihn dorthin, und
anschliessend stand er fest genug, so
dass ich dem Schiff entlang und auf Han-
den und Fiissen ins Trockene kam.
Gemiitlich genossen wir nun die Abend-
sonne in Shorts und T-shirt beim Bier.
Mit gewaltigem Feuer verabschiedete sie
sich hinter der kroatischen Kiiste. Nun
legten auch wir uns noch etwas aufs Ohr,
denn heute waren wir zum Event-Abend-
essen in der Marina-Beiz geladen. Eine
grosse Tafel war fiir die ganze Fireball-
Familie gedeckt. Und nun wurde aufge-
tischt: Vorspeise mit direkt vor Piran
frisch gefangenem Thon, Hauptspeise
mit zart in Butter gebratenem Fisch
(dessen slowenischer Name mir leider
entfallen ist) und dann noch ein Triplet
von Desserts, alles in dusserst appetit-
licher Qualitat! Und nun mussten natiir-
lich noch die Gratis-Drinks in der Rok
Bar konsumiert werden, ein langer und
lauter Abend!
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Sonntag: Erster Start um 11:00, das
liess uns dann doch den Wecker stellen!
Noch einen Lauf gewinnen und dann
hitten wir Regatta und Central European
Cup gewonnen. Das iibliche Prozedere
plus Wohnung rdumen, und schon
wasserten wir - mitsamt dem Fuchur -
mittlerweile durchaus gekonnt!

Allerdings sorgte heute auch kein Liift-
chen fiir irgendwelche Uberraschungen.
Im Auge des Zyklons seien wir, hatte
Janez erklart. Also stiessen wir uns ab,
wo immer wir konnten, paddelten und
pumpten uns zum Startboot. Und tat-
sdachlich, bald schon zeichneten die
«Fingerabdriicke» der Bora die Bucht.
Schnell war der Kurs gesetzt und wir
starteten schon mit kraftigen Boen.
Keine Zeit, meiner schonen dicken
Grossschot nachzutrauern, die am Frei-
tag gegen das diinne aber harte Teil
ausgetauscht worden war. Fest zupacken,
aufrecht segeln, Dreher nutzen! Mit zwei
Wenden hatten wir die vor uns liegenden
Kocjancic/Volk und Benes/Napravnik
kurz vor der Luvtonne abgehingt. Aber
da kam Miha mit seinem gewichtigen
Tomo Pecaver am Draht von Steuerbord
und liess uns auch auf dem Spi locker
stehen. Auf der zweiten Kreuz setzten sie
dann aber stur wieder auf die linke Seite,
was wir mit sauberem Abwenden in der
Mitte besser machten. Und damit konn-
ten wir nun beruhigt die zum Gliick nicht
umwerfenden Boen nutzen, um den 7.
Sieg heimzufahren. Das letzte Aus-

e L
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wassern gelang, Katra, die gute Fee am
Land und ich zogen das Schiff mit Cedi
im Schlepptau fast schon elegant aus
dem Wasser. Mittlerweile pfiff und sang
die Bora in den Wanten, Blitz und Don-
ner peppten die Stimmung noch auf, und
ein kurzer Regen erginzte die intensive
Schiffspiillung aus dem Schlauch mit
himmlischem Wasser. Damit war Fuchur
bereit fiirs Winterlager und wir fiir die
lange Reise nach Hause. Aber nicht ohne
ein dreifaches GO — Sailing! GO — Sai-
ling! GO — Sailing! Zum Dank fiir die
gute Organisation und den herzlichen
Empfang fiir die Tschechen und uns.

Mit den hier {iblichen Ost-West-Sonn-
tagsstaus schafften wir es, nach gut neun
Stunden Fahrt erschopft ins Bettlein zu
plumpsen — miissten wir unsere Auto-
bahntaktik das nichste Mal doch etwas
verfeinern? In Italien geht’s bei Staus
auch ungeniert iiber Sperrflichen und
Pannenstreifen, Hauptsache es rollt.....

Christina und Cedi
mit Fuchur SUI 14859

Bilder: Janez Kuntaric & Mitja Margon

Resultate

Rank| Sail-Nr. [Helmsman/Crew R1|R2 | R3 | R4 [ R5 | R6 [ R7 | R8 [ R9 | Nett
1 SU114359 | Christina Haerdi - Cedric Landerer 1 1 0OCSs 1 1 1 1 1 DNS | 18
2 | SLO 14989 |Matija KocjanciC - Marko Volk 2, 3 1 5 4 2 4 5 1 22
3 | CZE 14949 |(Jiri Benes - Jakub Napravnik 3 2 |OTS| 2 3 5 3 4 2 24
4 | SLO 14861 |Anze Flis - Benjamin Juri£ 6 6 2 4 2 3 2 3 4 26
5 | SLO 14730 [Milia Kavcic - Tomo Pecaver 4 5 5 3 5 4 6 2 3 31
e | SLO 14492 (lva Tilinger * Mitja Nemec 5 4 6 6 6 7 il 6 | DNF | 47
7 | SLO 12385 |Matjaz Ftoje - Jure Cirar 7 7 4 7 7 6 9 7 6 51
3 | SLO 14701 [Andreja Strmoie - Vesna Briski 8 8 it 9 8 8 5 | DNC | DNC | 64
9 | SLO 14796 [Rok Volk - Uros Dolzan DNS | DNS | DNS | 8 9 9 8 8 5 69
10 | CZE 14400 |David Novak - Barbora Plesnikova | 9 9 8 10 | DNF | DNS [ 10 | DNF | DNF | 74
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Einladung GV 2019

Einladung zur Generalversammlung 2019

Datum: 23. Februar 2019
Beginn:  15:00 Uhr
Ort: Haus des Sports, Talgut-Zentrum 27, 3063 Ittigen bei Bern, Raum Fairplay, 1. UG
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Traktanden der Swiss Fireball Generalversammlung 2019

1. Begriissung

2. Wahl der Stimmenzihler

3. Protokoll der GV 2018 (siehe Gazette 1-2018)

4. Jahresberichte und Entlastung des Vorstandes

5. Vorschau 2019, Regattaplan, Trainings, SM, Gazette und Budget

6. Wahlen und Wiederwahlen in den Vorstand

7. Mitgliederantrige

8. Preisverleihungen Swiss Cup 2018, U21 Jahreswertung 2018 und Ehrungen
9. Ortund Datum der GV 2020

10. Verschiedenes

Antriige
sind schriftlich bis zum 12. Januar 2019 an das Sekretariat einzureichen. Eingereichte Antrige

werden ab dem 13. Januar 2019 auf www fireball.ch publiziert.

Apéro und gemeinsames Abendessen
im Anschluss an die GV. Details werden auf www.fireball.ch angekiindigt.

Anmeldungen
an Ernst Schneibel: schneibel @bluewin.ch oder 079 387 24 86
Wichtig: Der Vorstand bittet euch um eure An- oder Abmeldung bis 16. Februar 2019.
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6mR EM 2018 in La Trinité-sur-Mer

Gerade lasse ich den Laptop mit der
Diashow noch ein letztes Mal vor
der Meisterfeier in Bottighofen
Probe laufen,

als mein Natel piepst: Ein Bericht fiir die
Fireball-Gazette iiber das Leben und
Segeln auf einem Bleitransporter wie er
im (Lehr-)Buch steht, wiinscht das
Gazette-Team aus dem Biindnerland?
Bericht?!...war das Losgliick nicht dieses
Mal auf die wahnsinnig fair segelnde
Profi-Crew der dritt-platzierten portu-
giesischen SEJLIM gefallen?

,Um die Ereignisse nochmals Revue pas-
sieren zu lassen® lese ich - ach so, ein
therapeutischer Ansatz steckt hinter der
Mail.

Recht haben sie dort oben in Kiiblis,
denn noch immer kann ich nicht glauben,
was ich in den letzten Monaten erleben
durfte.

Dabei hat doch alles ganz harmlos ange-
fangen: mit einem Aushang bei der
Bodensee-woche 2017: ,Mitsegelgele-
genheit gesucht“ heftete ich damals am
Nachmittag vor dem Beginn der Regat-
ten ans Schwarze Brett direkt neben die
NOR. Im Kleingedruckten nannte ich
neben meiner Leidenschaft fiir 2o0er
Jollenkreuzer und Folkeboote natiirlich
auch meine Erfolge... dhm Erfahrungen
bei Fireball-Regatten.

Erst spdt am Abend lautete das Telefon
und ich wurde gebeten, mich Freitag-
morgen um 9:00 Uhr auf einer blauen
modernen 6mR Yacht namens COU-
RAGE einzufinden. ,Das sieht professio-
nell aus® stellte ich fest, als ich am néchs-
ten Tag Bekanntschaft mit der teambe-
kleideten Crew dieser bis an die Mast-
spitze ,bewaffneten“ Regattayacht mach-
te. Die Logos auf Jacken und Hosen war-
fen ihre Schatten voraus auf die Welt-
meisterschaft in Vancouver. Fredrich —
der Finne mit dem schwedischen Akzent
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(oder andersrum) konnte mich nicht
ganz beruhigen, als er mir versicherte,
dass der Spass doch deutlich im Vorder-
grund stehen wiirde.

[ W
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6mR Europameisterschaft

Zugewiesen wurde mir die Position am
Mast: Kellergeschoss mit der Bedienung
von Spifall, Spibarber, Spibaum, Spisack,
Genuaroller, Cunningham, Unterliek-
strecker ... . Irgendwie alles nicht viel

anders als beim Fireball aber in vollig
anderen Dimensionen.

Man erwies sich als gniadig und setzte auf
mein Bitten dann vor Beginn der Wett-
fahrt doch noch mal den Spi zur Probe.
Der Wind frischte auf ca. 3-4 Bft auf, das
Schiff warf sich auf die Seite und los
gings. Vom Rennverlauf bekam ich auf
der kleinen nassen Sitzbank im Rumpf
nicht viel mit, nur bei den Manévern und
auf den Spikursen konnte ich meinen
Kopf mal iiber die Deckskante recken. In
Lee war die Sicht sowieso wegen der
iiberdimensionalen Genua versperrt. Am
Ende des Tages waren 3 von 4 Liufen
gewonnen und meine Telefonnummer im
Handy vom Skipper, Steuermann und
Eigner Reinhard Suhner abgespeichert.
Drei Mal in der Woche wiirde bei ihm
trainiert —dienstags frei in Romanshorn
auf MECARA, einem klassischen 6er von
1954, mittwochs fiir die Regatta-Stamm-
crew in Bottighofen auf einem der beiden
modernen Yachten aus der gleichen
Klasse, der Donnerstag sei fiir den 5,5er
MISCHA in Steckborn reserviert. Also
wenn ich Lust hitte...

Wenn es um’s Segeln geht, muss man
mich normalerweise nicht zwei Mal
bitten. Zudem ergab es sich, dass die
Position auf dem Vorschiff frei wurde
und Gianpiero, den ich bei der Bodensee-
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woche vertreten hatte, unbedingt aus
dem 1. UG raus an die frische Luft wollte,
wo es so gut nach Adrenalin riecht.

Eine optimalere Position als vorne unten,
gibt es fiir mich wohl nicht: koordinie-
rendes Multitasking- Timing liegt mir.
An Steuer und Vorschot fehlen mir bei
Regatten Nervenstirke und Durch-
setzungsvermogen, fiir die Winschen die
Kraft.

Auch Ingo wurde angeworben und als
Allrounder an Grossschot, Vorschot bzw.
Vorschiff ins Team integriert. Leider war
im Job sein voller Einsatz gefordert, so
dass es bei der Position Edelreservist fiir
die Saison 2018 bleiben sollte. Bei der
EM in La Trinité-sur-Mer — dem erklar-
ten Saisonziel hielt er uns aber als sechs-
tes Crewmitglied den Riicken frei. Im
Falle eines Ausfalls haitten wir jede Posi-
tion ersetzen konnen.

Also, wer sind WIR eigentlich? Reinhard
Suhner am Steuer, zusammen mit Fred-
rich Dahlman an der Grossschot auch fiir
Trimm und Taktik verantwortlich, Vor-
schoter und Segelmacher Jesper Schie-
we. Gianpiero Armiento hat am Bug im-
mer die Nase vorn und ich versuche Ord-
nung im Schniirli- und Spinackerchaos
zu halten.

Fast jeden Mittwoch konnten wir zusam-
men trainieren und ausser den Midweek-
Races (Yardstick) noch drei Klassenre-
gatten bestreiten. Teile der Crew waren
zudem zum intensiven Testen auf NIVO-
LA noch zur Copa del Rei auf Mallorca.
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Je ndher die EM riickte, desto spannen-
der wurde die Frage, in welchem Teil des
Feldes wir uns wohl wiederfinden wiir-
den. Nach dem zweiten Platz auf Mallor-
ca, wurden die Vorhersagen von Rein-
hard dann konkreter: , Treppchen ist rea-
listisch”“. Kiichendesigner Gianpiero und
Hebamme Kerstin nahmen es stirnrun-
zelnd zur Kenntnis, denn gemeldet waren
in grossen Teilen Profimannschaften.
Aber mit einem Europameister (2010 in
Brunnen - Reinhard mit MECARA und
iibrigens Michael Schifer an Bord!) sowie
einem Weltmeister (2007 in Cows -
Fredrich) konnten wir uns ja zumindest
auf geballte Erfahrung berufen.

Bei der letzten Trainingsregatta drei Tage
vor der Abreise ging dann nochmal alles
schief. Bei guten 4 Bft klappte kein Ma-
nover — ,Wie die Anfanger!!!“ schoss ir-
gendwann ein ,,Blitz“ aus Richtung Steu-
er zu uns da vorne. Und am zweiten Tag
machten uns die Auswirkungen des
Niedrigwassers zu schaffen. Mehrere Kilo
Wasserpflanzen hatten sich im oberen
Teil von Kiel und Ruder fiir uns unsicht-
bar verfangen, das Riickwirtssegeln, um
genau dem vorzubeugen, hatte nur noch
einen festeren Knoten geschniirt. So
kidmpften wir uns miithsam durch den
Schwachwindlauf und sahen erst beim
Auswassern am Folgetag das ganze
Elend.

Kilometer Richtung Bretagne. Wir ande-
ren folgten verteilt auf Flugzeug und zwei
Autos am Donnerstag. Ingo und ich
sammelten morgens noch Jesper in
Singen ein und starteten dann zu einer
kurzweiligen Fahrt. Piinktlich zur Vor-
speise (Wein mit Austern) konnten wir
uns zum Rest der Mannschaft gesellen.
Die Hauptspeise (Austern mit Wein) gab
dann einen kulinarischen Vorgeschmack
auf die nichsten Tage. Bei einem Verdau-
ungsspaziergang durch den beleuchteten
Hafen staunten wir alle iiber die Ein-
hand-Hochseekatamarane in riesigen
Dimensionen am Steg.

Zum Dessert wartete dann der Bezug
unseres fantastisch ausgestatteten und
herrlich gelegenen Ferienhauses auf die
etwas erschopfte Reisegruppe.

Das Einwassern der ca. 40 Schiffe, die
aus Europa, Kanada und den USA ange-
reist waren, am nichsten Tag war dann
trotz herrlichem Sommerwetter doch eine
etwas aufwindigere Prozedur, die vom
Hafenpersonal jedoch ruhig und profes-
sionell erledigt wurde. So konnten wir

| bereits nachmittags zu einem ersten Pro-

b beschlag in die Bucht von Quiberon aus-

Fiir NIVOLA ging es auf einem Tieflader
bereits dienstags los, die iiber tausend

laufen.

Fiir das Wochenende waren zunéchst in
einer Vorbereitungsregatta vier Testldufe
geplant. Wegen Windmangel am Samstag
blieb es dann bei zwei Wettfahrten am
Sonntag. Fiir uns lief es durchwachsen,
der Friihstart im ersten Lauf war wohl
notig, um dem Starttiming noch den letz-
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ten Schliff zu geben, bevor es am Montag
ernst wurde.

Erster Tag: Bei leichten Winden um 2
Bft. lief es im ersten Lauf rund fiir uns.
Hinter vier zu friih gestarteten Booten
machten wir uns auf die Jagd, kamen
naher und niher, iiberholten und segel-
ten am Ende allen auf und davon, mit
einem Vorsprung von 2:40 auf den nich-
sten. Hatten die anderen geblufft?

Der Wind nahm mehr und mehr ab, nur
wenige Moderns schafften es mit dem
letzten Hauch in anstidndiger Manier
iiber die Ziellinie, wir gehorten leider
nicht dazu und mussten uns in einem
Pulk von etwa zehn 6ern iiber die Mar-

kierung treiben lassen - der ent- |

tauschende 9. Platz.

Zweiter Tag: Erneut empfingen uns j
und  Wind &

herrlicher Sonnenschein
zwischen 8 und 10 kn fiir den ersten Lauf

des Tages. Nach einem unbemerkt ge- ¥

bliebenen Fehler bei der Vorbereitung

im Hafen von mir, gab es durch ein | :
verdrehtes Spifall eine kurze Verzoge- |

sen Tag gemeldet, und die Teigwaren-
ration fiir jeden wurde vom Skipper kur-
zerhand zwangsverdoppelt...eine Freude
fiir meinen Magen und die seit Tagen
von mehreren Herpesblasen offene Un-
terlippe. Von Vorentscheidung und Vor-
teilen fiir die Proficrews war schon am
Abend zuvor die Rede gewesen. Zudem
galt es den versdumten Lauf aufzuholen.
Wolken und auffrischender Wind emp-
fingen uns auf dem Atlantik und die Nu-
deln schienen ihre Wirkung nicht zu ver-
fehlen. Nach zwei Runden Up-Down-Up-
Down gingen wir mit 19 Sekunden Vor-
sprung iiber die Ziellinie.

rung beim Spisetzen. Das Feld war dicht § e
beisammen, so mussten wir einige Boote

passieren lassen, konnten aber erneut
aufholen und sicherten uns am Ende den
dritten Platz.

Im vierten Lauf lief es dann erneut bes- &
ser, klar vorausliegend wurde bei abneh- §

mendem Wind jedoch kurz vor dem Ziel
abgeschossen — schade fiir uns. Die
Wettfahrtleitung wollte sich und den
Teilnehmern offenbar ein dhnliches De-
saster wie am Vortag ersparen. Damit
war klar, dass es am néchsten Tag mit
windiger Vorhersage drei Liufe geben
wiirde.

Dritter Tag: Mit den vom Chef de Mis-
sion verordneten Nudeln zum Friihstiick
konnte ich mich die Tage zuvor schon
schwer anfreunden, obwohl Gianpiero —
der fantastische Mannschaftskoch —
bereits morgens um 06:30 Uhr alles gab
mit seinen Spaghetti Vongole oder Car-
bonara. Uber 20 kn Wind waren fiir die-
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Alle Teilnehmer staunten nicht schlecht,
als auf dem Startschiff fiir das nachste
Rennen das Signal fiir drei Runden ge-
setzt wurde. Offenbar wollte die Regatta-
leitung die Spreu vom Weizen trennen,
also gut, auf in den Kampf. Kurz vor dem
Start entdeckte ich im Cockpitboden
einen aufgebogenen Splintring, fiir eine
Analyse zur Herkunft war es jedoch zu
spit. Am Luvfass liess sich der Mast-
schlitten fiir den Spibaum nur mit Ge-
waltanwendung nach oben ziehen und
ein Knoten im Spifall verhinderte ein
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schnelles Mandver zusitzlich. Obwohl
alles Gute ja von oben kommen soll,
sorgte die kleine Kugel, die vor meiner
Nase auf das Deck fiel, fiir einiges Kopf-
zerbrechen. So entschloss ich mich,
Jesper zu informieren um im Zweifelsfall
auf Komplikationen am Leegate vorbe-
reitet zu sein. Es brach aber ,nur“ der
Rahmen aus Kunststoffrohr vom Spisack
an so ungiinstiger Stelle, dass eine Be-
schidigung am Segeltuch beim Setzen
oder Bergen zu befiirchten war. Vorsicht
fiir die nachsten Mandver war also gebo-
ten! Auf dem folgenden 1,6 sm langen
Vorwindkurs wurde dann zunichst das
Chaos aus Schoten und 8om? Spinnaker
beseitigt und dann das gebrochene Ku-
gellager des Mastrutschers notdiirftig
durch Tape geflickt. Unter diesen Um-
stinden muss der 5. Rang in diesem Lauf
wohl als ,erfolgreicher Fehlschlag® ge-
wertet werden.

Auch der dritte Lauf des Tages sollte
iiber die vollen drei Runden ausgetragen
werden. Die Wettfahrtleitung machte
einen fantastischen Job, einzig die vor
dem hellen Sandstand bei Wellengang
und zwischen einer grosseren Anzahl
Regattabegleitboote kaum auszu-
machenden ,Mini“-Tonnen stellten ein
Problem dar, vor allem als das Fernglas
durch das Salz auf der Optik kaum noch
zu gebrauchen war. Noch einmal schaff-
ten wir es, alles zu geben und mussten
nur dem amtierenden Weltmeister vom
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Genfer See Phil Durr auf JUNIOR im
Ziel den Vortritt lassen (iibrigens ein
Senior der Fireballer, die Red).

Auf der abendlichen Rangliste hatten wir
im ersten Rang zwar noch einen Vor-
sprung auf JUNIOR, unter Einbezug des
noch filligen Streichers, schrumpfte
dieser jedoch bedenklich.

Die ausgegebene Taktik fiir den vierten
und letzten Tag war: Einen Lauf auf
Angriff, einen auf Verteidigung.

Vierter Tag: Wieder Sommerwetter und
mittlere Winde vom Feinsten ver-
sprachen einen fantastischen Tag auf
dem Wasser. Offenbar sollte der erste
Lauf des Tages der Angriff sein, was so
ziemlich ... na ja, reden wir nicht mehr
driiber. Falsche Seite — 9. Platz.

Was dann folgte, war eine Lehrstunde
aus dem Kapitel ,Never give up“. Um
doch noch den Titel zu erringen, muss-
ten wir im achten und letzten Lauf den
Weltmeister — wie einige andere eben-
falls mit Profis am Werk — schlagen. Auf
dem Vorschiff gaben wir uns alle Miihe
fehler- und storungsfrei unsere Arbeit zu
verrichten, kaum ein Wort wurde auch
hinten auf dem ersten Amwinder gespro-
chen. Nur der Satz von Fredrich an Rein-
hard: ,hast Du eine private Boe?“ liess
uns unten im Keller Hoffnung auf einen
guten Rennverlauf schépfen. Am Luvfass
sahen wir dann die ,Bescherung® — ein
Vorsprung iliber mehrere Bootsldngen!
Wir waren die Gejagten! Jetzt nur nicht
nervos werden. Alle Manover liefen wie
am Schniirchen, jedoch holte Phil Durr
mit seiner Crew Welle fiir Welle auf, ein
Matchrace iiber drei Schenkel war die
Folge. Jesper fuhr den Spikurs seines
Lebens, Reinhard und Fredrich wehrten
mit mehreren taktischen Halsen einen
Angriff nach dem néchsten ab. Am Ende
des letzten Down-Wind-Kurses waren
die Nerven so gespannt, dass wir die
iiber uns kreisende Fotodrohne am lieb-
sten abgeschossen hitten - zum Gliick
hatten wir weder Moglichkeit noch Gele-
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genheit! Zwei weitere Konkurrenten ver-
suchten unseren Zweikampf zu ihrem
Vorteil zu nutzen und sich vor uns zu
platzieren, dennoch gaben NIVOLA und
ihr Team den Sieg nicht mehr aus der
Hand. Die Hupe ertonte, kein Protest
war hingig und wir konnten die Gratula-
tionen der anderen entgegen nehmen.

Das Gala-Essen am Abend war dann der
reinste Genuss und die Vorfreude auf die
Rangverkiindigung am nichsten Tag
gross. Zunichst sollte aber noch die Ar-
beit des Auswasserns bewiltigt werden.
Trotz der frithen Tagwache waren wir
leider nicht die ersten am Kran und
mussten uns in eine lange Schlange ein-
reihen. So brachen wir in Arbeitsklei-
dung zum Shake-Hands auf. Dem Erst-
platzierten bei den Klassikern — HRM
Juan Carlos von Spanien — sah ich mich
dann unverstindlich stammelnd mit
dreckiger Hose und ungewaschenen
Hénden gegeniiber.

Beim Anblick der ausgestellten Pokale
konnte ich kaum glauben, was Reinhard
mir erkldren wollte. Nicht nur die Coppa
Giovanelli hatten wir uns erkdmpft, auch
zwei weitere Pokale sollten mit uns die
Heimreise in die Schweiz antreten (was
uns im Folgenden noch vor einige logis-
tische Herausforderungen stellte) . Mit
22 Jahren durfte Jesper den goldenen
Astor-Cup entgegennehmen und an mir
war es, die Lucie-Bedford-Warren-
Trophy fiir die beste Crew mit einer Frau
an Bord, die alle Wettfahrten mitgesegelt
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hat, zu stemmen. Ein wahrhaft gigan-
tisches Gebilde.

Am Samstagvormittag trat dann der
grossere Teil der Mannschaft die Heim-
reise an. Reinhard und Fredrich mit der
Coppa Giovanelli unter dem Arm im
Flugzeug — der Zoll in Frankreich war
,hot amused“, dass Reinhard dieses
Jfranzosische Kulturgut® ins Ausland
mitnehmen wollte.

Gianpiero mit seiner Frau Andrea und
Jesper im Porsche — in dem fiir Jesper
und dem Astor-Cup nebst zugehorigem
Flight-Case nicht ausreichend Platz war.
Also wurde der wertvolle Pokal in ein
Badetuch gewickelt und in einem Koch-
topf gesichert.

In unserem Renault wurden kurzerhand
die Riicksitze ausgebaut und in die
NIVOLA verladen, damit zusitzlich zu
uns beiden auch Lucie mit zwei Flight-
Cases Platz finden konnten.

Nach diesem ausserst erfolgreichen Un-
ternehmen in Frankreich sollen nach den
Wiinschen von Eigner Reinhard Suhner
Schiff und Crew in gleicher Besetzung bei
der Weltmeisterschaft in Hanko/Finn-
land antreten. Der Titel soll gewonnen
und die beiden Bonus-Preise verteidigt
werden.

Wir hoffen, den Riickflug am 10. August
2019 mit einigem Ubergepick antreten
zu diirfen.

Kerstin
Schulze
(Ex?)-Fireball-
seglerin

Bilder:
Kerstin Schulze
Jean-Marie Liot




Die Eiserne 1. 12. 2018

Ein milder Friihwinter- oder eher Spait-
herbsttag entwickelte sich allmihlich aus
dem Dunkel der Nacht und dem an-
schliessenden Milchweiss des Boden-
nebels. Potzlich glitten da Sonnenschein
und farbige Blatter vor meinem Zug-
fenster vorbei. Mit der Sonne kam dann
aber auch Leben in den Zug. Je mehr ich
mich Konstanz niherte, umso mehr
fillten sich die Abteile, denn Konstanz ist
offensichtlich nicht nur fiir Segler
attraktiv.

Im Gegenteil, trotz der aus dem Zug
quellenden Menge war ich die einzige,
die iiber die Briicke zum Hafen strebte,
und genauso einsam war es an der
Rampe beim Sealife. Nur Adis Fidelio
stand ganz verlassen da! Dank Natel
waren dann Roger und Sonbull aber bald
gefunden, und damit auch die Frage des
Tenues plotzlich aktuell! Im Zweifelsfall
alles - wenigstens mit an Bord, was noch
nicht unter den Trochi gepackt wurde.
Ein sanfter Ostwind krauselte die Kon-
stanzerbucht richtig einladend und glit-
zernd dank einiger Sonnenstrahlen, die
den Weg durch die grauen Wolken ge-
funden hatten.

So kreuzten wir Richtung Start und noch
etwas dariiber hinaus - auch der Spi
stand schon - und die Wolken zogen
sachte mit nach Osten. War das ein Spiel
vom Westwind? Den Ostwind direkt iiber
dem See gewihren zu lassen bis sich alle
gut 150 Boote im Startgebiet eingefunden
hatten? Denn mit dem ersten Startschuss
war Schluss. Trotz der drei Gruppen
blieben alle, auch der schwarze Riesencat
einfach im Startgebiet stehen. Einjeder
suchte ein Plidtzchen, um mogliche Liift-
chen optimal in Bewegung umzusetzen.
Hier griff dann manch einer auch in die
Trickkiste:  Jollensegler  optimierten
ihren Korpereinsatz fiir den Vortrieb,
wihrend sich wenigstens eine Shark
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mithilfe ihres lautlosen, solarbetriebenen
Elektromotors durch das Feld schlich
und ein scheinbar hoffnungsfroheres
Revier - leider im Luv von uns - aufsuch-
te, um dann die Genua wieder auszurol-
len. Die als Zuschauerschiff umgenutzte
Fiahre spielte derweil mit ihren Bug-
/Heckstrahlmotoren und fiihrte sich auf
wie ein Hund, der seinen Schwanz fan-
gen will (was wahrscheinlich zusitzlich
kompliziert wird durch die Tatsache,
dass die Zuordnung von Bug und Heck
hier prinzipiell im Umklaren blieb!)
Erstaunlich ist eigentlich, dass alle bei
diesen Verhiltnissen doch irgendwie
vom Fleck kamen. Aber beim Passieren
der 2. Boje war Schluss, niemand war
traurig iiber die S-Flagge. Hochstens der
jammerlich hidngende Spi, der aber oben
blieb, um allfillige letzte Kraftakte des
Ostwindes fiir die Heimfahrt zu nutzen...
was allerdings selten vorkam! Erst ganz
zum Schluss, also etwa 100 m vor der
Rampe erhob sich dann der Westwind,
und gestand damit endlich seine Rolle in
diesem Spiel ein.

Umziehen, abriggen und schon wars
wieder dunkel! Zeit fiir einen Gliihwein
und dann doch noch ein Bad in der Men-
ge der Weihnachtsmarktbesucher.

Die echte Attraktion ist aber wohl das
gemiitliche gemeinsame Nachtessen in
der Hafenmeisterei. Da blieb viel Zeit fiir
den Austausch! Wir hatten uns ja tat-
sdchlich schon lange nicht mehr gesehen!
Am meisten traf dies auf Fritz zu, und
entsprechend sassen wir auch am ling-
sten mit ihm, und tiberliessen das Konzil
den iibrigen Seglern. Ein Papst wurde
dieses Jahr wohl nicht gewihlt!

Die erstmals Eiserne Segelfrau

Christina mit Roger und Sonbull
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Ernst Schneibel, Stationsstr. 12, 8606 Nénikon
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email: schneibel@bluewin.ch

Kassier
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Regattachefin
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Kurt Venhoda Bleumatthéhe 25, 5073 Gipf-Oberfrick
(P) 062 87109 97

email: supidu@bluewin.ch
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Mianne Erne, Hohlgasse 65, 5000 Aarau
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email: mianne_e@yahoo.com

Flotte Genfersee

Hansueli Bacher, Rummelring 3, 5610 Wohlen
(P) 043 377 06 63, (N) 079 291 32 32

email: hbacher@gmx.ch

Sekretariat

Selina Zehnder, Ringstr. Nord 36a, 5600 Lenzburg
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email: selina.zehnder@bluewin.ch
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Webmaster
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Swiss Fireball

Ringstr. Nord 36a, 5600 Lenzburg
PC-Konto: 80-61962-5

email: selina.zehnder@bluewin.ch

www.fireball-international.com

Flotte Bielersee

Simone Robert, Moosstr. 15, 2563 Ipsach
(P) 03233188 84, (N) 078 82160 11
email: simone.robert@gmx.ch

Flotte Bern

Mirjam Bacher-Hollenw., Rummelring 3, 5610 Wohlen
(P) 043 377 06 63, (N) 079 484 16 14
email: mirjamh@gmx.ch

Flotte Ziirich

Ernst Schneibel, Schneibel DinghyTech
Industriestrasse 7a, 8620 Wetzikon

(G) 044 9451570, (N) 079 38724 86 info@sdyt.ch

Flotte Neuenburgersee
N.N.
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Beitritt Swiss Fireball / Impressum

fast - fun - friendly

Swiss Fireball-Mitglied werden

Ih?érmafiogeh und Anmeldung®www.fireball.ch <~ -
oder Selina Zehnder, Ringstr. Nord 36a, 5600 Lenzburg
Tel: 062 558 84 43

Willk auf der | von [*
Letzte Anderung: 8.12.18 delf swiss fireball

--_m III-“
sa se | Schiaf y

Schnellzugriff: G ational B

9 Regatten 2018 =3 Regatten 2019

Swiss Fireball Regatta-Boot mieten:
fiir 2019 sind wil meh.

= Und schon ist der komplette Reqattaplan 2019 da! Bis zur GV bleibt er noch provisorisch. Danke Manu.
S Achtung: Maccagno ist um eine Woche nach hinten verschoben!

- Skl Volle An!lbes 2019 < 17. - 20. Januar (das nun besla(gte Dal m): Mi einschreiben, Do Skifahren in Auron,
und Regatten bis So. Ausschreibung folgt.

DU 17 AU 20 JANVIER —
SKI VOILE ANTIBES 2@119)

onsoren

www.fireball.ch

Impressum: swiss fireball
Vierteljahrlich erscheinendes Vereinsorgan mit einer Auflage von 150 Exemplaren

Redaktion / Gestaltung: Christina & Urs Hardi-Landerer, Hauptstr. 36, 7240 Kiiblis
Redaktionsschluss 1/2019: 20. April 2019

25



Regattakalender

Marz April ‘ ‘Mai Juni Juli August September Oktober November
1 1 1'Schnuppern 1 1 1 1 1 1
2 2 2 2] 2 2 2 2 2
3 3 3 3] 3 3 3 3 3
4 4 4 SF Training 4 4 4 4 4 4
5 5| 5 SF Training 5] 5 5 5 5 Romanshorn 5
6 6 6 6 6 6 6 6Romanshorn 6
7 7 7 7| 7 7 7 7 7,
8 8 8 8 Alpnachstad 8 8 8 8 8
9 9 9 9Alpnachstad 9 9 9 9 9 Thalwil
10 10 10 10 Alpnachstad 10 10 10 10 10 Thalwil
11 11 11 11 11 11 11 11 14|
12 12 12 12 12 12 12 12 12
13 13 13 13 13 Maccagno 13 13 13 13
14 14 Camargue 14 14 14 Maccagno 14 14 Sempach 14 14
15 15 Camargue 15 15 15 15 15 Sempach 15 15
16 16 Camargue 16 16 16 16 16 16 SM Beinwil 16
17 17 Camargue 17 17 17 17 17 17 SM Beinwil 17
18 18 Camargue 18 Murten 18 18 18 18 18 SM Beinwil 18
19 19 Camargue 19 Murten 19 19 19 19 19 SM Beinwil 19
20 20 20 20 20 Reschensee 20 NA Montreal =~ 20 20 SM Beinwil 20
21 21 21| 21 21Reschensee 21 NA Montreal 21ITA NAT 21 21
22 22 22 22 22 22 NA Montreal 22 ITA NAT 22| 22
23 23 23 23, 23 23 NA Montreal 23 ITA NAT 23 23
24 24 24 24 24 24 WM Montreal 24 24 24
25 25 25EM Cerna 25 25 25 WM Montreal 25 25 25
26 26 26 EM Cerna 26 26 26 WM Montreal 26 26 26
27 27 Mammern 27 EM Cerna 27 27 27 WM Montreal 27 27 27
28 28 Mammern 28 EM Cerna 28 28 28 WM Montreal = 28 28 28
29 29 29 EM Cerna 29 Davos 29 29 WM Montreal 29 29 29
30 30 30EM Cerna 30/Davos 30 30 WM Montreal 30 30 30
31 31EM Cerna 31 31 31
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Vorfreude auf die Saison 2019




Das Letzte....

Vorsitze 2019:
Folgende Situationen vermeiden!!






