€L

WM in Kanada
Siisswasser, Seegras,
5 bis 30 kn Wind
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Editorial

Liebe FireballerInnen

Die Herbststimmung driickt. Plotzlich ist
es regnerisch, unwirtlich kalt, auch schon
waren die Berge mit Schnee bepudert.
Vielleicht ist es aber einfach die Tatsache,
dass ich mein Schiff vermisse. Fuchur
liegt seit 6 Wochen mit seinen 8 Kollegen
fest verzurrt im Container im Port of
Valleyfield und kein Frachter weit und
breit. Wenn ich mir dazu auch noch den
St. Lorenzstrom vollig zugefroren vor-
stelle, so wie die Kanadier mir das glaub-
haft beschrieben haben, dass es im Win-
ter der Fall sei, droht eine ausgewach-
sene Depression! Was tut man dagegen?

Natiirlich, ich denke zuriick: Die Som-
merregatten waren alle super erfolgreich!
Lest selbst, Sonne, Wind, Kameradschaft,
alles hat gestimmt. Und so war es ja auch
in Kanada. Heiss zu Beginn, angenehm
warm fiir den Rest des zweiwochigen
Events, und gerade einen Tag gabs Nie-
derschlag.

Und ich schaue auf das, was uns noch
erwartet: Der SC Hallwil hat tief in seine
Taschen, sprich Ressourcen, gelangt, um
uns einen phantastischen Héhepunkt im
Herbst zu bieten: Organisatoren, Helfer,
Infrastruktur, alles steht bereit fiir die
Schweizermeisterschaft, wir brauchen
nur zu kommen und zu geniessen!

Ha und schon hat sich der Himmel
geoffnet, die Sonne strahlt in herbstlicher
Klarheit in den Garten. Die Tomaten
leuchten, die Kiirbisse versuchen ihr
knalliges Orange noch unter den grossen
Blittern zu verstecken, und die Trauben
locken in dunklen Blauténen ihre diver-
sen Liebhaber zum Stock.

Geniesst das Herbstlicht!

Fiirs Gazette Team
Christina




Die Verbundenheit zum Wasser und zur Natur verpflich-
tet ZHIK; bei der Reduktion der Plastikabfalle aktiv. mit-
zuhelfen und so unsere Ozeane zu retten. Kunststoffe in
den Ozeanen sind ein wachsendes Problem. Uber 150
Millionen Tonnen an Plastik treiben in schwebenden Tep-
pichen in den Ozeanen und werden von Meeresstromun-
gen herumgetrieben. Gemass Schatzungen sind etwa
40 Prozent der Weltmeeresoberflachen mit Plastikriick-
standen verseucht.

Eco Foam ist eine Neopren-Alternative mit 80% organi-
schem Material und mit recyceltem PET-Gewebe.
Gleicher Schnitt, Passform und Leistungen wie bei un-
seren bestehenden Neopren-Skiff-Anziigen. \
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Swiss-Cup Davosersee 29./30. Juni

Eine kleine Auszeit vom Stress im
Unterland

Die Regatta in Davos ist fiir uns immer
auch ein bisschen Ferien — dieses Jahr
waren es allerdings hart verdiente Fe-
rien. So ist Dirk am Freitagabend schon
mit den Kindern zu meinen Eltern gefah-
ren und hat dort iibernachtet. Ich hin-
gegen habe noch eine halbe Nachtschicht
in der Redaktion verbracht, dann kurz,
dafiir aber storungsfrei (keine Kinder im
Haus, yeah) geschlafen und bin dann am
Samstagmorgen in Richtung Wetzikon
gestartet. Unterwegs habe ich Dirk auf-
gegabelt. In Wetzikon haben wir bei
Ernst unsere frisch geflickte LiLibelle
abgeholt. Und welche Uberraschung:
Ernst hat nicht nur diverse Macken be-
seitigt, er hat auch den Anhénger frisch
verdrahtet, eine neue Glithbirne einge-
setzt und uns dann auch noch einen
Adapter fiir unsere neumontierte An-
hangekupplung vermacht. Vielen Dank!
Somit war ich meine erste Sorge los:
Familienkutsche, neu montierte Anhén-
gekupplung und Schiffsanhinger sind
tatsachlich kompatibel.

In Davos angekommen, ging es an den
Aufbau unseres Fireballs. Nun ja, es ist
schon wie Velofahren, aber irgendwie hat
ein Velo halt doch nicht ganz so viele
Fallen und Schoten einzufideln... Wir
waren jedenfalls nicht mehr ganz so

schnell beim Boot Aufstellen wie vor ein
paar Jahren und mussten uns dann doch

etwas sputen, damit wir rechtzeitig im
Wasser und an der Startlinie waren. Mit
einem frisch geflickten Boot hilt man
besser etwas Abstand zu anderen Booten
— und damit auch zur Startlinie, haben
wir uns gesagt und uns so langsam wie-
der an den Regattamodus gewdhnt.
Denn wie lange sassen wir jetzt nicht
mehr gemeinsam an einer Regatta auf
dem Boot? Zwei Jahre? Drei Jahre? Bei
unserem Probelauf am Training in Mam-
mern hatte es jedenfalls so viel Wind,
dass wir uns aufgrund unserer zahl-
reichen Kenterungen doch gefragt haben,
warum wir uns das antun. Auch in Davos
sind wir vor Kenterungen nicht ver-
schont geblieben. Und auch nicht vor
dem einen oder anderen Streit. Entspre-
chend sind unsere Resultate ausgefallen,
zumindest am Samstag.




Swiss-Cup Davosersee

Das Abendessen war wie immer hervor-
ragend von den multitaskenden Davosern
organisiert: Gleichzeitig Segeln, Regatta-
leitung und Landorganisation stemmen,
das schafft nicht jeder. Daher ein grosses
Dankeschon nach Davos — Dirk und ich
freuen uns schon auf die ndchste Regatta
am Davosersee!

nicht, aber wir arbeiten daran. Teilweise
waren die Abstidnde aber doch so gross
zum hinteren Teil des Feldes, dass wir an
der Leetonne beim Spi Runternehmen
einen unfreiwilligen 360er machen
konnten und uns tatsdchlich keiner
eingeholt hat. So kam es, dass es uns am
Sonntag von fast ganz hinten bis gefiihlt

fast ganz vorne auf der Rangliste gespiilt
hat. Wir hatten eine riesige Freude und
sind sicher: Wir kommen wieder. Zwei
oder drei Jahre bis zu unserer nichsten
Regatta wird es bestimmt nicht dauern,
versprochen.

Und falls es jemanden wundernimmt,
warum wir am Sonntag plétzlich so
schnell waren: Etwas mehr Segeln und
etwas weniger Streiten wirkt oft
Wunder...

Am Sonntag lief es uns dann auf dem
Wasser deutlich besser als noch am
Vortag. Kaum Kenterungen (ich mag
mich zwar noch schwach an nasse Fiisse
bei einem typischen Davoser Winddreher
erinnern), Spimanéver, die meist funk-
tioniert haben und vor allem: Starts, die
wir zufilligerweise auf der richtigen Seite
der Startlinie gemacht haben. Das hat
uns dann doch das eine oder andere Mal
in die Spitzengruppe gespiilt — und diese
Platze haben wir dann auch versucht zu
verteidigen. Ganz geklappt hat es noch

Lilly-Anne und Dirk
auf LiLibelle SUI 15088

Resultate

Rang| S-Nr. [Mannschaft R1 | R2 | R3 | R4 | R5 | R6 | R7 | R8 | R9 | Punkte
1 | SUI 14897 |KurtVENHODA Sonja ZAUGG (20)| 10 | 10 [ 10 | 10 | 20| 20 | 20 | 10 | 110
2 | SUI 15146 |Kurt LIECHTI Gabriela ERNST 40 | 20 | 30 [ 30|20 | 10| 10 [ 1.0 |(50)| 17.0
3 | SUI 14802 |Gian Andrea GIOVANOLI Susanne GIOVANOLI | 1.0 |(10.0)| 2.0 | 5.0 | 50 | 60 | 40 | 50 | 40 | 320
4 | SUI 14975 [Urs DUSCHER Patrick KOHLER 50 | 6.0 | 50 | 40 [(11.0)[ 7.0 | 70 | 30 | 60 | 430
5 | GER 14508 |Jorg NOLLE Roger LEEMANN 80 [ 30| 70| 20 |60 [(90)] 50 | 60 |70 | 440
6 | SUI 14718 |Selina ZEHNDER Christian STALDER 30|50 40|60 | 7080 60|70 |O0CS| 460
7 | SUI15088 |Lilly-Anne BRUGGER Dirk BREDENBALS (9.0)| 70 | 90 [ 90 [ 90 | 40 | 30 | 40 | 30 | 480
8 | SUI 15063 |Mianne ERNE Manuela LIECHTI 6.0 | 80 | 6.0 | 80 | 3.0 [ 3.0 |(90)| 80 [ 80 | 500
9 | SLO14987 |Christina HARDI LANDERER Tobias VENHODA [ DNC | 4.0 | 100 | 7.0 | 40 | 50 | 80 [110| 20 | 510
10 | SUI 15008 |Hansueli BACHER Beni FLUCK 70 [ 90 | 80 | 100 | 80 [(11.0)] 11.0| 90 [ 90 | 710
11 | SUI 14859 |Lukas KLIER Jonas RABER 10.0 | (11.0)| 11.0 | 11.0 | 10.0 | 10.0 | 10.0 | 10.0 | 100 | 820




Swiss-Cup Maccagno 13./14. Juli

Cari saluti da Maccagno!
sMaccagno, wir kommen wieder!“;

mit diesen Worten schloss unser Regat-
tabericht von 2013. Wir schreiben wie-
der: Die Segelregatta mit viel Italianita
segelten wir zum sechsten Mal. Wir sagen
es gleich vorne weg: Es war die erste
Fireballregatta, die wie seit eineinhalb
Jahren segelten. Und so war trotz Revier-
kenntnissen kein Blumentopf zu gewin-
nen. Nun ja, - viel Spass hatten wir trotz-
dem. Das Einsegeln am Freitagnach-
mittag mit vier weiteren Fireball Teams
war super ldssig. Ein gemiitlicher Abend
in der Pizzeria Concordia folgte.

21 Teams bereiteten sich am Samstag fiir
die Rennen vor. Dummerweise kimpfte
der ganztags angesagte Nordwind mit
dem Siidwind und sorgte fiir langes War-
ten an Land. Doch iiberraschenderweise
setzte sich schliesslich ein stabiler Nord-
wind durch. Drei Liufe wurden von der
Wettfahrtleitung ziigig durchgefiihrt.
Zufrieden kehrten wir an Land zuriick.
Kuk und Sonja fiihrten das Feld an vor
Adrian und Brigitte, die zwei Laufsiege
verbuchen konnten, gefolgt von Mianne
und Manu, die sackstark segelten.
Spitestens hier fillt auf, dass zwei Top-
Teams fehlten, weil sie in Rotterdam ihre
Schiffe fiir die WM in einen Container
packten. (Bravo ihr Fireballs, ihr seid so
oft international unterwegs. Schade
zdhlen all diese auswirtigen Starts nicht
fiir SUT Sailing. Mindestens eine doppelte
Wertung wire angebracht.)

Zuriick an Land gab’s im Giona-Park Bier
und Apéro. Das Bier kam in zwei

selbstkiihlenden
spendiert

Fissern

den

daher,

von »Einheimischen“

Astrid, Christoph und Gery und wurde
durch die logistische Unterstiitzung von
Beni und Ulli moglich — vielen Dank! Das
Zapfen in die mitgebrachten Biergliser
wurde rundum genossen. Dazu gab es
einen feinen, reichhaltigen Apéro vom
bewidhrten =~ UVM-Kiichenteam.  Die

Ttalienisch-Schweizerische Freundschaft
wurde an dem herrlichen Ort mit Blick
auf den See gefeiert. Schon war’s!

Dann hiess es, individuell den Sommer-
abend zu geniessen und sich mental aufs
frithe Aufstehen vorzubereiten. Klar, wir
sind ja zum Segeln hierhergekommen.
Fiir 8 Uhr war der erste Start angekiin-
digt. Es wurden drei weitere Laufe bei
kraftigem Nordwind (Tendenz abneh-
mend) gesegelt. Nicht alle kamen mit den
neuen Bedingungen so gut klar wie Urs
und Patrick, welche im ersten Lauf das
gesamte Feld hinter sich liessen. So
wurde die Rangliste nochmals durchge-
mischt. Kuk und Sonja gewannen



Swiss-Cup Maccagno

schliesslich iiberlegen — ein dritter Rang
war ihr Steicher! Adrian und Brigitte
bewiesen mit dem zweiten Rang ein-
driicklich, dass sie nichts verlernt hatten
und das ITA-Boot mit Carlo Zorzi und
Mattia Bordon freute sich riesig iiber den
dritten Podestplatz. Mianne wurde als
beste Steuerfrau gefeiert — eine schone
Geste der UVM. Wir freuen uns mit ihr
und hoffen, dass diese Auszeichnung das
Frauenteam Mianne/Manu an der WM
zu Hochstleistungen anspornt.

Zum Abschluss dieses stimmigen Regat-
tawochenendes genossen Segler, Helfer
der UVM und Offizielle (Wettfahrtleitung
der Federatione Italiana Vela, FIV) die
Pasta Party. Es war ja erst Mittag. So
hatte es auch niemand eilig. Man genoss
den windarmen Nachmittag am und im
See. Schon, dass trotz Sommerferien die
Fireballer so zahlreich nach Maccagno
kamen. Schon, dass neue Segler mit
dabei sind!

Und wunser personliches Fazit: Wir
bleiben dran; mehr Mut am Start,
weniger Rake und mehr Biss an den
Bojen. Ohne Innenposition lassen sich an
der Leetonne gerne zwei bis 3 Plitze
verlieren... A la prossima in bella Italia!

Christoph und Astrid
auf Wirbelwind SUI 14538

Resultate

Rang| Nat |Mannschaft R1 |R2(R3|R4 | R5 | R6
1. SUl |Venhoda /8. Zaugg 2 1213 ]2 1
2. SUI' |Huber / B. Mauchle 1 1165 |5 2
3 ITA |Zorzi / Bordon 4 |45 ]| 4 1 4
4. ITA  |Brescia / Strobino 57324 ]
5. SUl |M. Eme / M. Liechti 3132 (129 7
6. SUI |S. Zehnder / Stalder 15 (64| 6 3 5
7. SUI |Liechti/ G. Emst 6 |5|1M|7 7 6
8. SUI | Duscher / Kohler 7 18101 (M 21
9. ITA |G. Lippolis / Cocuzza 8 9191 8 6 12
10. SUI |Schneibel / Fliick 9 |10 7 [10] 8 16
1. SUl | Widmer / Schulze 18 (1213 9 | 12 8
12. SUl |Strittmatter / Schweizer 11 |dnf| 14 [ 15| 10 | 10
13. | SUI |E. Schwab / Landerer 10 |14)15| 11 [ 14| 11
14. SUl |Graf/A. Graf 12 (15 8 | 14| 13 | 14
15. SUI |F. Kramer / Sauer 16 (1117 |13 | 15 9
16. | SUI |Hausammann/C.Hofmann | 14 |13 | 12 |dnc|dnc| 13
17. ITA |Bordon/ E. Bertini 13 (1818 | 21|16 | 17
18. ITA |P. Capizzi/ E. Ascoli 19 (16| 16 | 16 | dnf [ 15
19. ITA [Liberati / Barbera 20 | 1919 (17 (17 | 18
20. | SUI (Klier / Venhoda 17 [ 17|20 | 18 [ dnf | dnc




Swiss-Cup Reschensee 20./21. Juli

die Reschensee-

nicht

Wenigstens

Regatta wollen wir uns
entgehen lassen.

Schweren Herzens haben wir wegen des
Optilagers schon Maccagno ausgelassen
(aber man wird ja auch nicht jlinger)
Nach dem anstrengenden Lager mit
Kochen, Noro-Virus und zwei Opti-Kin-
dern in Quarantdne bei uns zu Hause
machen wir uns am Samstag nach der
Verabschiedung ziemlich miide auf den
zum Gliick nicht sehr weiten Weg. Weil
der Davoser 3-fach-Trailer in Antwerpen
auf die heimkehrenden WM-Boote war-
tet, miissen wir unser Boot selber trans-
portieren, was an sich kein Problem ist,
aber es steht halt dann nicht, wie in den
vergangenen Jahren, von Hirdis und
Diischers schon aufgemastet zum Aus-
laufen bereit an der Rampe. Also verpas-
sen wir den ersten Lauf, konnen uns bei
Monika aber noch Informationen vom
Skippersmeeting holen: Man will noch
vor dem ersten Blitz (Schock!) 3 Laufe
durchbringen (aber wirklich nur 3!).
Zum Gliick habe ich mich vorher noch
informiert (meine wichtigste Vorberei-
tung auf eine Regatta), es sind eigentlich
keine Gewitter angesagt. Das lasst mich
einigermassen gelassen ins Boot steigen.

Den Trapezwind von Siliden lieben wir.
In der Mitte starten, nach kurzer Zeit
wenden, ziemlich weit vor der Layline
nochmals wenden und dann in einem
schonen Bogen punktgenau bei der Lee-

Tonne ankommen. Im dritten Lauf ge-
lingt es perfekt, sodass am Schluss ein
Laufsieg herausschaut, vor Mermod/
Moser! Wir kénnten jetzt eigentlich nach
Hause gehen. Dank der speditiven
Regattaleitung sind wir schon frith in
unserem Hotelzimmer und versuchen,
bis zum {ippigen Nachtessen im Vereins-
haus Reschen schon mal das Schlafman-
ko der vergangenen Woche etwas auszu-
gleichen.

Dass der Wettfahrtleiter Peter Stucki den
ersten Start vom Sonntag auf 9 Uhr
angesetzt hat, will uns gar nicht gefallen.
Das Friihstiicksbuffet steht zum Gliick
aber schon ab 7 Uhr bereit, und der See
ist flach, wir brauchen uns nicht zu be-
eilen. Vielleicht wiirde es heute iiber-
haupt keinen Wind geben, dann wiirden
wir um 12 Uhr {iber einen Abbruch ent-
scheiden. Aber wie es so ist auf diesen
Alpenseen, der Wind kann plétzlich
kommen. Um 11 Uhr ist er da, Nordwind
mit Drehern und Boen. Da ist der richti-
ge Weg nicht so klar vorgegeben. Jetzt
heisst es aber, unsere ewigen Rivalen
Liechti/Ernst im Auge zu behalten,
moglichst durch eine Kopfdrehung nach
hinten. In den ersten zwei Liaufen kon-
nen wir sie knapp schlagen und liegen
nun zwei Punkte vor ihnen. Bei der letz-
ten Tonne vor dem Ziel sind Mermod/
Moser, Brugger/ Bredenbals und Klier/
Liechti schon weg, zwischen Diischer/

Kohler, Hardi/ Zehnder, Liechti/ Ernst

10



Swiss-Cup Reschensee

und uns entbrennt ein heftiger Kampf.
Hoffentlich mache ich jetzt keine
schlechte Spihalse — stopp - positiv
denken: jetzt eine perfekte Spihalse. Sie
gelingt zwar nicht perfekt, aber so gut,
dass wir unseren vierten Platz und damit
unseren zweiten Gesamtrang verteidigen
konnen.

Um 13 Uhr sind alle 3 Laufe gesegelt, und
wir konnen frith zusammenpacken und
mit Diischers zusammen im Restaurant
am See mit einem superguten
Nachtessen dieses tolle Regattawochen-
ende beschliessen.

Susanne Giovanoli
Vorschoterin auf SUI 14802

Bilder Segelverein Reschensee

Resultate
Rang| Nat |Mannschaft R1|R2 [R3|[R4 [R5 |R6| Punkte
1. SUl  |Claude Mermod / Ruedi Moser 1 6|21 1]1 6
2. SUl | Gian Giovanoli / Susanne Giovanoli |dnc| 3 [ 1 | 2 | 2 | 4 12
3. SUl  |Kurt Liechti/ Gabriela Ernst 2 126|337 16
4. SUl | Christina Hardi / Stephan Zehnder 6 |1 |14]|4]|T7]6 21
5. SUl  |Urs Diischer / Patrick Kohler 514 ([3]5|4]5 21
6. SUl  |Lilly-Anne Brugger / Dirk Bredenbals | 4 |dnf| 5 | 6 [ 5 | 2 22
1. SUl  |Lukas Klier / Manuela Liechti 3 |dnc| 8| 7| 6|3 27
8. SUI  [Emst Schneibel / Beni Fliick 7157|888 35
9. GER  |Jorg Nolle / Roger Leemann dns [ dns | dns [dns | dns [dns 50

11



Worlds Montreal Canada 25.-30. Aug.

So, nun sind Vermessung, Auftakt-
rennen, also die North Americans,
und der erste Layday vorbei. Es gilt
ernst.

Sonntag: Der Tagesablauf bleibt zum
Gliick derselbe: Zu fiinft (Claude, Ruedi,
Cedric, Urs und Christina) wohnen in
einem Einfamilienhaus 5 Velominuten
vom Club entfernt. Nach einem ausgiebi-
gen Zmorga im Garten machen wir uns
auf in den Club, um etwa um 12:00 aus-
laufbereit zu sein, um 13:00 ist das War-
ning Signal geplant. Die Windprognosen
sind eher deprimierend, Luft und Was-
sertemperaturen mit je etwa 25°C dafiir
herrlich.

Fin fiir die Locals ungewdchnlicher Ost-
wind ermoglicht nach einiger Wartezeit
den ersten Start. Wir durchschauen die
Verhiltnisse nicht und kiimmern uns
wohl zu sehr um das Seegras. Vor allem
die Vorwinder mit der Stromung auf die
Nase lassen uns in beiden Laufen tak-
tisch alles falsch machen!

Nun ja, es hindert uns nicht, den ersten

Abend in guter Gesellschaft mit alten
und neuen Freunden und einem wirklich
guten aus der Clubkiiche gezauberten 3-
Gang Menu zu geniessen. Noch vorher
freut es mich umso mehr, Claude und
Ruedi nach Tan und Richard als zweiten
Tagessiegern einen der wunderbar anti-
quierten FI Wanderpreise zu iibergeben.
Es sollte nicht dabei bleiben!

Montag: Als erstes steht ein Executive
Meeting an. Um 12 sind wir wieder am
Einwassern. Der Ostwind bleibt uns
erhalten, vielleicht schaffen wir’s heute?
Jaaa, die erste Kreuz gelingt, wir liegen
an 5. Stelle und damit wird es taktisch
wesentlich einfacher! Nun koénnen wir
auch auf dem Vorwinder dabeibleiben
und kurz vor der Leetonne auch noch die
beiden Briten Ian und Richard und Isaac
und Oli austricksen. Das tut doch gut.
Den 2. Lauf verlieren wir uns wieder im
Feld, aber immerhin kommen wir nun
dank dem 1. Streicher doch in die Top
Ten.

Abends, also nach der Tagespreisver-
leihung, wo Claude und Ruedi wiederum
zum Zug kommen, werden alle Schweizer
von Manu und Lukas auf Wunsch ihrer
Gastgeber eingeladen. Sie bewohnen das
ilteste (iiber 300-jahrige) Haus am Platz,
sind selber Regattasegler und wissen viel
zu erzahlen. Sehr eindriicklich ist ihre
unglaublich herzliche Gastfreundschaft
und das riithrende sich Kiimmern um
ihre Géste, wir geniessen den Abend
intensiv!




Worlds Canada

Dienstag: Das Council Meeting
steht an. Die Jahresberichte
werden vorgetragen und an-
schliessend die Pliane fiir zu-
kiinftige Welt- und Europa-
meisterschaften  prisentiert. !
Nur die Euro 22 in Nizza gibt =
zu reden, da sich die Fran-
zosen untereinander vollig un- &
einig sind. Schade! E
Aber bald sind wir wieder auf dem Was-
ser. Nun gehts eher Richtung Siiden, und
ein graue Wolke hingt im Westen. Also
nichts wie hin! Nach der Wende sind wir
fast alleine und runden dicht hinter Ian
und Richard. Diesen Platz verteidigen
wir trotz deutlich abflauenden Winds auf
der 2. Kreuz. Und machen jetzt nun auch
keine Fehler mehr auf dem Vorwind! Uff,
ab ins Ziel!!

Auch der 2. Lauf beginnt vielverspre-
chend. Nach der Luvtonne miissen wir
aber eine ganze Herde vorbeiziehen las-
sen, weil wir schlicht nicht deren Héhe
unter Spi erreichen. Fiir Mianne ist es
noch wesentlich bitterer. Sie hat als erste
gerundet und schmiert nun immer weiter
ins Lee, obwohl die Stromung uns doch
alle zur Halsetonne hochtragen sollte!
Arger! Immerhin kénnen wir auf dem
Vorwinder nochmals einige Plitze gut-
machen. Was solls?

Heute werden wir alle nach Montreal in
ein original irisches Pub verfrachtet.
Nach einigen Drinks werden wir am
Buffet mit Minihamburgern und dem
allertypischsten der kanadischen Gerich-

13

te «verwohnt»: Poutine: In Bratensauce
ertrankte Pommes mit nicht schmelzen-
dem Kése garniert. Naja... Noch wesent-
lich schlimmer ist der Larm, denn jeder
versucht die Musik und vor allem die
schwatzenden Nachbarn zu {ibertonen.
Endlich retten wir uns in die erlésend
ruhige Strasse: Normaler Verkehr und
Feierabend-Passanten erscheinen als
Oase der Ruhe!

Gut hat sich auch der Flugverkehr iiber
unserem Air BnB Haus deutlich beruhigt.
Mit dem Ost- und Siidwind werden wir
von den anfliegenden statt der starten-
den Flieger iiberflogen. Schon, dass alle
Einheimischen Pointe Claire als wunder-
baren Wohnort empfinden. Ob die Ziir-
cher im Glatttal auch mal noch zu solcher
Zufriedenheit finden? Wir sinken jeden-
falls miide ins Bett und freuen uns auf
einen ruhigen Layday!

Layday: Er IST ruhig: zum ersten Mal ist
es kiihler und regnet den ganzen Tag. Die
Hauptaktivitat beschrinkt sich auf das
Wische Machen: Also 1. alles in die XXL-
Waschtrommel und 2. alles riiber in den
XXL-Trockner, das wars! Nein nicht
ganz, dank unserer Faulheit kriegten wir
es auch nicht mehr hin, zusammen zu
kochen, und so machten wir uns abends
auf in die etwas iiber-gestylte Pizzeria.
Donnerstag: Soo, das letzte Meeting
steht an: Im Open Forum wird iiber Neu-
erungen gesprochen, Beziiglich Carbon-
Spibdumen sind sich alle recht einig: Der
Preis stimmt, der Vorteil ist klar. Wir
werden also bald dariiber abstimmen
konnen. Alle iibrigen Anliegen werden
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jedoch vorldufig eher ablehnend disku-
tiert.

Und dann sind wir wieder auf dem Was-
ser: Nun hat es aber gedreht! Der West-
wind sorgt mit einigen Drehern, dass wir
doch wieder bei den Leuten sind. Aber
nach der Luvtonne sehen wir die vorde-
ren plotzlich die Spis bergen: Ohh
Schreck, die Halsetonne ist weit im Luv
und so miissen auch wir korrigieren und
haben natiirlich bei dem auffrischenden
Wind das Nachsehen! Immerhin bleiben
wir bis am Schluss an den beiden Aussies
dran, und der Wind bis 15 kn macht das
Segeln nun wirklich spassig. Im 2. Lauf
mit bis zu 18 kn gehoren wir natiirlich
nicht mehr zu den Favoriten aber es ist
segeln vom Feinsten und mit einem 11.
Rang sind wir sehr zufrieden!

il e

et o

Heute ist Irish Night. Den Auftakt macht
John McGuinness: der ausgewanderte
Ire outet sich jetzt auch noch als Allein-
Unterhalter und erfreut die Anwesenden
bis zum Daily Prize-Giving auf das Beste!
Auch heute holen Claude und Ruedi wie-
der einen Tagespreis und niemand
spricht mehr von Swiss Conditions! Und
dann sind Frank und Ed bereit mit ihrer
Prasentation der Worlds 2020: Sie be-
schreiben ihren Heimclub und ihr Revier
mit soviel Warme, dass einem auch die
Wassertemperatur von 17°C so richtig
verlockend vorkommt! Und ganz sicher
das Revier ohne Seegras und mit doch
wohl mehr Wind als in der ersten Hilfte
der Canada Worlds! Extra angereist sind
auch Vertreter von Club und Regatta-
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Komitee: Erfahrene und warmherzige
Leute mit viel Engagement fiir das Segeln
und fiir uns Fireballer. Wihrend die
anderen im lokalen Pub weiter feiern,
sind wir zu Hause von Claudes Besu-
chern «eingeladen». Perfekte Spaghetti
Bolognese erwarten uns.

Freitag: Kein Meeting! Wunderbar, da-
fiir wandert Rob Levy orakelnd iiber den
Platz: Viel Wind, und bis am Abend auf-
frischend auf iiber 30 kn!

Ja dann setzen wir heute doch unser altes
Gross. Und statt dem Shorty heisst das
Tenue heute Longjohn+Shorty+Neopren
Pulli+Spraytop (also eigentlich alles, was
ich dabei habe). Auch ein kurzer Check
der Schwachpunkte im Boot lohnt sich:
es zeitigt ein im Top entmanteltes Gross-
fall: Also schnell nachziehen und dann

sind wir bereit.

Ja draussen hats Wind, deutlich iber 20
kn: Wir haben das Flachreff gezogen und
sind in Rake 4. Draussen entscheiden wir
uns fiirs 5. (Laut Messung sind es jetzt 25
kn) Das ist gut: Etwas allzu defensiv ge-
hen wir auf die erste Kreuz und geniessen
das entspannte Fliegen von Welle zu
Welle: Viel Hohe machen wir nicht. Aber
die Spimandver klappen perfekt (nicht
dass jemand auf dem ersten Reach den
Spi gefahren hétte) aber kurz vor der
Halsetonne geht das dann gut. Auf der 2.
Kreuz geben wir etwas mehr Schwert und
jetzt haben wir den optimalen Kompro-
miss: Wir erhalten wieder Anschluss an
die vorderen. Und auf dem Vorwinder
geben wir nun alles: Immer im Gleiten
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bleiben, halsen bis wir schén Innen-Posi-
tion haben und wieder halsen: So holen
wir unmittelbar vor der Leetonne auch
noch Derian und Andy, etwa 3 oder 4
Boote haben wir gleich nach der Luvton-
ne kontinuierlich ein- und tiberholt: Wir
sind sehr zufrieden! Wir haben das Boot
gut im Griff und warten auf den 2. Start.
Es frischt auf. Wir heizen hin und her. Es
wird mehr, (28 kn wird spiter von der
Raceleitung protokolliert), wir gehen
kurz auf die Kreuz und beschliessen, et-
was Riggspannung abzulassen. Trotzdem
kentern wir 1 Min vor dem Start: Mist,
aber das Schiff ist sofort wieder leer.
Leider passiert dasselbe nochmals auf
der Kreuz, nun sind wir tatsdchlich weit
hinten, Clay ist unsere Wegmarke. Kurz
vor der Luvtonne haben wir ihn wieder.
Der hirteste je gefahrene Halbwinder
erwartet uns. Ich kann kaum atmen, ver-
suche mit geschlossenen Augen doch
noch etwas Wellen zu sehen, die Boje ist
noch immer sehr hoch, kann ich iiber-
haupt luven? Endlich ist sie da, keine
Diskussion, wir machen eine sichere
Kuhwende. Alles ist unter Kontrolle, bis
Cedi pl6tzlich nicht mehr da ist... also da
schon, aber ausserhalb meines Gesichts-
feldes macht er etwas hinter meinem
Riicken, ich gebe alles, damit das Boot
aufrecht bleibt und wir die Wellen um-
schiffen. Und dann ist er zuriick: mit
einem Riesentritt befordert er mich ins
Lee, ich kann nur noch warten, bis das
Boot endlich im Wasser liegt. Wir sind
erschopft! Cedi wird beim 1. Aufstell-

versuch unten mit dem Schwert
riibergeschaufelt, wihrend der Mast sich
oben driiber gleich wieder auf die Seite
legt. Irgendwann schaffen wir es, das
Boot wieder aufzurichten, natiirlich wie-
der auf dem falschen Bug. Also noch eine
Kuhwende und dann ab Richtung Lee-
tonne. Bis dort haben wir uns etwas
erholt und machen uns auf die 2. Kreuz.
Jetzt gelingt das ganz gut und auf dem
Vorwinder sind wir wieder hoch moti-
viert: Spi rauf, alle in der Néhe segelnden
Boote, meist ohne Spi, werden in
hollischem Tempo iiberholt. Die Halse
unter Spi gelingt gut, und auch das Ber-
gen klappt, jetzt also noch bis iiber die
Ziellinie, dann ist es geschafft. Genau,
das schaffen wir, nur um unmittelbar
danach noch einmal ein ausgiebiges und
erschopfendes Bad zu nehmen. Das ist
also der Abschluss, echt hart an der

Grenze!!
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Gut ist es Siisswasser! Die Sonne scheint
und alles ist schnell wieder trocken. Gut
so, denn bereits werden die ersten Bélle
wieder in die Container gepackt. Nur die
Schuhe nehmen wir nach Hause, um sie
am nachsten Tag moglichst trocken zu
verstauen, der Rest ist versorgt, wir sind
bereit fiir das Abschlussfest!

Und das wird richtig nobel: Im Chateau
Vautreuil werden Apero-Getrinke ge-
reicht, wir geniessen die entspannte At-
mosphare moglichst ausgiebig, denn bald
heisst es wieder Abschied nehmen. Zu-
erst werden wir aber im Saal mit einem
hervorragenden 3-Gang Menu verwohnt.
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Ein spites Zmorga im Village weckt die
Geister am néchsten Morgen, nachdem
der Container definitiv verriegelt ist. Und
dann bestehen die Gastgeber von Manu
und Lukas darauf, uns alle an den Flug-
hafen zu fahren. Alles andere wire nicht
toleriert worden! Die meisten warten nun
auf ihren Flug, Lukas, Urs und ich
packen unser Mietauto und machen uns
auf in den Norden.

Nur schade, dass ich dazwischen jeweils Christina und Cedric auf Fuchur
weitere FI Preise iiberreichen muss, so gyuyq 4859

ist mein kaum begonnener Hauptgang
bereits abgerdumt, das schone Mocklein
Fleisch ist weg. Ja nu, das Dessert ist
auch gut und wir feiern weiter, bis uns
bewusst wird, dass wir uns ja auch wie-
der um einen Auto-Platz zur Heimfahrt
bemiihen miissen. So endet das Fest
etwas abrupt, aber der Gedanke ans Bett
ist durchaus auch erfreulich nach diesem
Tag!

Schneibel DinghyTech

fur Jollensegler

Beratung
Service
Reparaturen
Schneibel DinghyTech Zubehér
Industriestrasse 7a
8620 Wetzikon Allen, Clamcleat, Harken, Holt, Liros,
+4144 9451570 Marlow, Protect Tapes, Ronstan, Sandiline,
info@sdyt.ch Seasure, Seldén, Spinlock, Wichard, Zhik, ...
www.sdyt.ch
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Resultate (Total der Teilnehmer 42)

Worlds Canada

Rank |SailNo| Nat |Helm Crew R1 R2 R3 R4 RS R6 R7 R8 R9 R10 | Points
1 15161 | GBR |lan Dobson Richard Wagstaff 1.0 (5.0) (5.0) 3.0 10 3.0 30 10 20 10 15.0
2 15152 | AUS |Heather Macfariane |Chris Payne 40 30 3.0 10 40 10 (11.0) 20 1.0 (7.0) 19.0
3 14917 | FRA |Remy Thuillier Ludovic Collin (6.0) 40 20 20 (5.0) 50 50 30 30 50 200
4 14799 | SUI |Claude Mermod Ruedi Moser 5.0 1.0 1.0 (10.0) 9.0 2.0 10 4.0 (10.0) 8.0 31.0
5 15162 | GBR |lsaac Marsh Oliver Davenport 7.0 (8.0) 6.0 5.0 3.0 (14.0) 7.0 50 4.0 20 39.0
6 15019 | CZE |Martin Kubovy Roman Rocek 30 (9.0) 7.0 40 70 70 20 (10.0) 8.0 30 4.0
7 14941 | GBR |Derian Scott Andy Scott (16.0) 20 120 (16.0) 8.0 40 40 6.0 13.0 120 59.0
8 14981 | CZE |Jan Jediicka Jiri Gemperle 20 120 (17.0) 70 (13.0) 13.0 10.0 70 5.0 6.0 62.0
9 14859 | SUI |Christina Haerdi Cedric Landerer 120 (17.0) 40 13.0 20 1.0 13.0 1.0 12.0 (16.0) 78.0
10 | 15140 | BEL |Bart Meynendonckx |Francis De Roeck 1.0 100 10.0 9.0 80 (19.0) 8.0 12.0 (14.0) 10.0 78.0
11 | 15157 | GBR |Keith Walker Nicholas Rees 14.0 14.0 9.0 6.0 (17.0) [(43.00CS) 6.0 14.0 7.0 14.0 84.0
12 15113 | AUS (Ben Schulz Joal MacKenzie 9.0 150 (18.0) 17.0 10.0 (26.0) 12.0 90 9.0 4.0 85.0
13 15134 | CAN |Joe Jospe Tom Egli (21.0) (21.0) 190 1.0 19.0 6.0 9.0 80 6.0 9.0 87.0
14 | 14911 | CAN |Pierre Carpentier | Thomas Bird 15.0 7.0 8.0 15.0 12.0 9.0 (16.0) 15.0 1.0 |(43.00CS)| 92.0
15 15043 | CAN |Robert Levy Jon Driver 10.0 130 1.0 8.0 15.0 16.0 14.0 (43.0 DNF) 16.0 (43.0DNS) | 103.0
16 14959 | FRA |Patrice Olivier Jean-Francois Nouel 8.0 19.0 140 26.0 18.0 15.0 (43.0 DNF) 16.0 15.0 (43.0 DNF) [ 131.0
17 14766 | CAN |Debbie Kirkby Greg Ferguson 13.0 6.0 130 12.0 14.0 8.0 (43.0 DNF) | (43.0 DNC) 230 430DNF | 1320
18 | 15098 | CAN |Robert Thompson |Francis Westiake 17.0 18.0 230 18.0 16.0 12.0 (25.0) 21.0 (25.0) 17.0 142.0
19 14768 | CAN |Bill Strath Dave Munro 230 1.0 210 210 200 17.0 (26.0) 17.0 21.0 (43.0 DNF)| 151.0
20 | 14984 | GBR |David Mason Chris Oglethorpe 18.0 (33.0) 200 240 (32.0) 10.0 230 19.0 17.0 220 153.0
21 14877 | RSA |David Laing Mark Dee 24.0 250 27.0) (27.0) 26.0 20.0 15.0 13.0 20.0 13.0 156.0
22 15108 | CAN |Mark Cummings Evelyn Chisholm 220 220 220 220 220 (32.0) (30.0) 18.0 19.0 18.0 165.0
23 15083 | SUI |Mianne Erne Manuela Liechti 200 16.0 16.0 230 240 18.0 (28.0) 28.0 22.0 (43.0 DNF) [ 167.0
33 15034 | USA |Clay Poulson Lukas Klier 30.0 280 (34.0) 31.0 30.0 (35.0) 320 27.0 20.0 250 230

TEDAG Dichtungstechnik
und Industriebedarf AG

Dichtungssysteme - von
der Idee zum Endprodukt

www.tedag.ch
+41 52 212 06 45
info@tedag.ch
CH-8400 Winterthur

17




Carbon — Wird sich alles @ndern?

An der vergangenen WM in Mont-
real (CAN) sprachen sich die am
Open Forum anwesenden NCAs fiir
die Einfiihrung von Carbon bei
Spibidumen aus...

Carbon im Fireball zu erlauben war bis
anhin absolut tabu. Zu hoher Preis war
das Hauptargument. Heute ist der Preis
aber in der Region von Kevlar/E-Glas.
Dieses Argument verliert deshalb seine
Schlagkraft, und die teilweise viel ein-
fachere Handhabung in der Verarbeitung
spricht fiir die Erlaubnis, Carbon min-
destens spezifisch einzusetzen.

Unsere Spibadume biegen alle mehr oder
weniger. Es wird versucht, mit Kevlar zu
verstarken oder die Rohre grad ganz aus
Kevlar zu produzieren. Alles mit massi-
gem Erfolg, gepaart mit unerwiinschtem
Gewicht. Seldén hat seine Produktion
von Twaronrohren (=Kevlar) wieder
eingestellt. Die maximal dicken E-Glas
Spibdume von Superspars iiberzeugten
nicht. Es bliebe nur, wieder Alurohre
selber mit Kevlar zu ummanteln...
Weltweit gibt es unzahlige Hersteller von
Carbonrohren in allen gewiinschten Di-
mensionen, aus denen leicht Spibdume
gebaut werden konnen. Dem gegeniiber
stehen spezifische Alurohre, die nur von
einigen wenigen Mastherstellern angebo-
ten werden und daher in vielen Landern
nur schwer zu kriegen sind.

In der Diskussion kristallisierte sich he-
raus, dass die Gewichtsfrage bei Spibau-
men sehr sekundar ist. Es ist die Steifig-
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keit, die z&hlt. Carbon ist diesbeziiglich
das am besten geeignete Material, denn
dasselbe Ergebnis lisst sich im Vergleich
zu Kevlar, Glas und Alu mit deutlich
weniger Material erreichen. Carbon ist
deshalb mindestens so konkurrenzfahig,
besonders in Lindern wie RSA, AUS und
Nordamerika wegen der langen Trans-
portwege von europdischen Spibaum-
Produzenten (Seldén/Superspars).

Aus all diesen Griinden wird von FI die
Regeldnderung hin zum Erlauben von
Carbon im Spibaum vorbereitet und bald
den NCAs zur Abstimmung vorgelegt.
Man wird sehen...

Die Diskussion wurde anschliessend
weiter gefithrt. In der Frage, ob auch
Pinnenausleger, ganze Pinnen und
Ruderkopfe bei Einhaltung der Ge-

wichtsregel aus Carbon sein diirften, war
man sich ziemlich schnell einig: NEIN.
Dort sind heutige Fertigungsmethoden
und -materialien gut genug. Carbon ist
nicht notig.

)
Trotzdem warf der anwesende Fire-
ballproduzent Richard Wagstaff
(Weathermark) noch die Frage auf, ob
man Carbon nicht auch im Rumpf in
Zukunft erlauben sollte. Das erlaubte
Kevlar sei schwierig beim Verarbeiten
und die Holle zum Reparieren. Mit
kleinerer Menge an Carbon liesse sich

N



Carbon

die gleiche Rumpfsteifigkeit erzielen und
wire deshalb zum gleichen Preis oder
sogar glinstiger zu haben. Das lésst sich
alles nicht von der Hand weisen.
Dagegen sprechen aber erhohte Druck-
empfindlichkeit und die Klassen-Regel
(Rule 9.3.2: Panel Thickness) zu Lami-
natdicken. Carbon im Rumpf wird von
der Runde nicht begriisst. Trotzdem will
FI Materialtests mit Carbonlaminaten
unternehmen, um in Zukunft Fakten
dazu auf dem Tisch zu haben.

FI geht die Carbon-Frage sehr vorsichtig
an. Eingehend wurde schon der Trend zu
Carbonmasten und Baumen verfolgt. Die
einhellige Meinung dazu - sogar von den
Mastherstellern selbst: Wenn nicht der
ganze Segelplan iiberarbeitet wiirde
(durchgehende Latten, Fathead), wire
ein Carbonmast lediglich die einiges
teurere Variante eines Alumastes. Ein
Carbonbaum wiirde weniger schmerzen,
wenn man ihn an den Kopf kriegt.

Stimmt... Das Grossunterliek miisste
aber lose gefahren werden, damit keine
Nut notig wire, die in der Produktion
teuer ist. Einige Klassen, die lose Unter-
lieks erlaubten, kehren teilweise wieder
zu gefiihrten zuriick, da diese unten we-
niger Druckverlust (Endplatte) haben.
Das fiihrt dazu, dass es dort zwei ver-
schiedene Grossbaume braucht, was alles
teurer macht. FI bleibt in dieser Frage
eher konservativ und mochte Nutzen und
Nachteil sorgfiltig abwigen.

Der Fireball ist heute ein preiswertes,
sehr gut gebautes und sehr haltbares
Boot. Er lasst sich sehr gut trimmen und
auf ein breites Mannschaftsgewicht
anpassen. Das soll weiterhin so bleiben,
das ist die einhellige Meinung des Open
Forums. FI wird in diesem Sinn handeln.

Ruedi Moser SUI 14799

PUVOISIN NAUTIQRUE

Alles fiir lhren Boot und fiir Sie:
Beschlage, Bekleidung,
Reparaturen...

«+ Versandkostenlos™ ab frs. 100.- +

*Dies schliesst sperrige Giter...

www.duvoisinnautique.ch

& SPORTS

Colombier/NE - 032 841 10 66 - info@duvoisinnautique.ch
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Wichtige Adressen

Priisident

Ernst Schneibel, Stationsstr. 6, 8623 Wetzikon
(P) 044 940 53 70 (N) 079 387 24 86

email: schneibel@bluewin.ch

Kassier

Linus Eberle, Feldhofweg 14, 5432 Neuenhof
(P) 056 426 59 56

email: linus.sfa@bluewin.ch

Regattachefin

Manuela Liechti, Brauereiweg 7, 5033 Buchs
(N) 079 26139 87

email: fireballregatta@gmx.ch

Commodore Fireball
International

Christina Hardi, Hauptstr. 36, 7240 Kiiblis

(P) +41813322188

email: christina-haerdi@ethz.ch
Eurocommodore

Jakub Napravnik, Dacickeho 1207/4, 14000 Praha,
Czech Republic

+420 737 330 694
email: kuba.napravnik@centrum.cz

www.fireball.ch

Flotte Bodensee

Adrian Huber, Wassergasse 13, 9320 Arbon
(P) 079 35593 87, (G) 071844 8507
email: chhuber@hotmail.com

Flotte Walensee

Kurt Venhoda Bleumatthéhe 25, 5073 Gipf-Oberfrick
(P) 062 87109 97

email: supidu@bluewin.ch

Flotte Hallwilersee

Mianne Erne, Hohlgasse 65, 5000 Aarau
(P) 062 824 06 49

email: mianne_e@yahoo.com

Flotte Genfersee

Hansueli Bacher, Rummelring 3, 5610 Wohlen
(P) 043 377 06 63, (N) 079 291 32 32

email: hbacher@gmx.ch

Sekretariat

Selina Zehnder, Ringstr. Nord 36a, 5600 Lenzburg
(P) 062 558 84 43, (N) 076 517 52 41

email: selina.zehnder@bluewin.ch

Presse

Julien Chiffelle, Quai des Vernets 1, 1227 Les Acacias
(N) 079 582 50 06

email: julien.chiffelle@hotmail.com

Webmaster

Beni Fliick, obere Wangenstr. 14, 8306 Briittisellen
(P) 044 833 73 03, (N) 079 460 56 40

email: beni.flueck@gmail.com

Gazette

Ch. & U. Hardi, Hauptstr. 36, 7240 Kiibllis
(P) 0813322188

email: sf-gazette@bluewin.ch

Postadresse

Swiss Fireball

Ringstr. Nord 36a, 5600 Lenzburg
PC-Konto: 80-61962-5

email: selina.zehnder@bluewin.ch

www.fireball-international.com

Flotte Bielersee

Simone Robert, Moosstr. 15, 2563 Ipsach
(P) 03233188 84, (N) 078 82160 11
email: simone.robert@gmx.ch

Flotte Bern
Mirjam Bacher-Hollenw., Rummelring 3, 5610 Wohlen
(P) 043 377 06 63, (N) 079 484 16 14
email: mirjamh@gmx.ch

Flotte Ziirich

Ernst Schneibel, Schneibel DinghyTech
Industriestrasse 7a, 8620 Wetzikon

(G) 044 9451570, (N) 079 38724 86 info@sdyt.ch

Flotte Neuenburgersee
N.N.
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Beitritt Swiss Fireball / Impressum

fast - fun - friendly

Swiss Fireball-Mitglied werden

Ih?érmafiogeh und Anmeldung®www.fireball.ch <~ -
oder Selina Zehnder, Ringstr. Nord 36a, 5600 Lenzburg
Tel: 062 558 84 43

Willk auf der | von [*
Letzte Anderung: 8.12.18 delf swiss fireball

--_m III-“
sa se | Schiaf y

Schnellzugriff: G ational B

9 Regatten 2018 =3 Regatten 2019

Swiss Fireball Regatta-Boot mieten:
fiir 2019 sind wil meh.

= Und schon ist der komplette Reqattaplan 2019 da! Bis zur GV bleibt er noch provisorisch. Danke Manu.
S Achtung: Maccagno ist um eine Woche nach hinten verschoben!

- Skl Volle An!lbes 2019 < 17. - 20. Januar (das nun besla(gte Dal m): Mi einschreiben, Do Skifahren in Auron,
und Regatten bis So. Ausschreibung folgt.

DU 17 AU 20 JANVIER —
SKI VOILE ANTIBES 2@119)

onsoren

www.fireball.ch

Impressum: swiss fireball
Vierteljahrlich erscheinendes Vereinsorgan mit einer Auflage von 150 Exemplaren

Redaktion / Gestaltung: Christina & Urs Hardi-Landerer, Hauptstr. 36, 7240 Kiiblis
Redaktionsschluss 4/2019: 30. Nov. 2019
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Regattakalender

April

13
14 Camargue
15 Camargue
16 Camargue
17 Camargue
18 Camargue
19 Camargue
20
21
22
23
24
25
26
27 Mammern
28 Mammern
29
30

Mai

1Schnuppern |

2

3

4 SF Training
5 SF Training
6

7

8

9

10

1

12

13

14

15

16

17

18 Murten
19 Murten
20

21

22

23

24

25EM Cerna
26 EM Cerna
27 EM Cerna
28 EM Cerna
29EM Cerna
30EM Cerna
31EM Cerna

Juni

8 Alpnachstad
9 Alpnachstad

10 Alpnachstad

1

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29 Davos

30 Davos

Juli
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10

11
12

‘August

13 Maccagno 13
14 Maccagno 14

15
16
17
18
19

19

20 Reschensee 20 NA Montreal
21 Reschensee 21 NA Montreal

22
23
24
25
26
27
28
29
30
31

22 NA Montreal
23 NA Montreal
24 WM Montreal
25 WM Montreal
26 WM Montreal
27 WM Montreal
28 WM Montreal
29 WM Montreal
30 WM Montreal
31

22

September

14 Sempach
15 Sempach
16

17

18

19

20 ITA NAT

21 [TA NAT

22 ITA NAT

23

24

25

26

27

28 Kaiseraugst
29 Kaiseraugst
30

Oktober
1
2
3
4
5Romanshorn

6Romanshorn
7

16 SM Beinwil
17 5M Beinwil
18 SM Beinwil
19 SM Beinwil
20 5M Beinwil
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31

November

N VR WN R

8

9 Thalwil
10 Thalwil
1
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30



WM in Montreal




Das Letzte....

Die neue Position fiir die
Vorschoterin...
iiberraschend bequem...
und niemand fragt mehr
nach dem Gewicht!

o 8 Auch bei den Fireballs 1auft nicht

immer alles rund...

Aaaauuuutsch....

nach dem Unwetter in
Macagno





