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Voici le nouveau Bulletin de la
SFA. Il paraltra désormais quatre
fois 1l'an, au début des mois de
février, mai, aolt et octobre.

11 sera rédigé en deux langues
puisque le Fireball est uni-
formément réparti en Suisse.

Notre Bulletin contiendra: les
rapports du président, du secré-
tariat, des chefs de flottes ainsi
que des articles fourni par tous
les Fireballistes. Des commen-
taires techniques, des nouvelles
du monde entier ainsi qu'une

liste de matériel d'occassion, en
un mot tout ce qui nous paraitra
digne d'intérét.

Nous désirons surtout Vous inciter
a apporter votre contribution
(éecrite) a Votre bulletin. Chacun
d'entre vous a certainement vécu
au moins une sortie mémorable

avec sa '"Boule de feu'", expérience
qui intéresse les autres autant
que lui-méme.

Donc: mettez cela par écrit et
envoyez votre compte-rendu au
secrétariat de la SFA, qui se fera
un plaisir de le publier.

Car: raconter implique revivre et
fait autant plaisir qu'écouter;
notre si vénérable sport secréte
de toujours nouvelles histoires
que vous €tes peut-&tre le seul

a4 connaitre. Faites-en profiter
les autres. Les comptes-rendu de
vacances a voiles sont les bien-

Dies ist das neue Bulletin der SFA.
Es so0ll in Zukunft viermal jéhr-
lich erscheinen und zwar Jeweils
Anfang Februar, Mai, August und
Oktober. ¥s wird zweilsprachig ge-
fihrt, denn der Fireball ist lber
die ganze Schweiz gleichmassig
verbreitet.

Unser Bulletin soll umfassen: Be-
richte von Prasident, Sekretariat,
Flottenchefs und allen Fireball-
Seglern. Berichte technischer

Art, Mitteilungen aus aller Welt,
Occasionsmaterial und was uns
sonst noch lesenswert erscheint.

Vor allem wollen wir Sie auf-
fordern, fur Ihr Bulletin zu
schreiben. Sicher erlebt jeder
einmal eine ganz besonders
interessante Segelfahrt mit seinem
"Bolle", welche die anderen sicher
so interessiert wie ihn selbst.
Darum: bitte schreiben Sie es
nieder und schicken Sie den Be-
richt an das Sekretariat der SFA,
er wird gerne veroffentlicht wer-
den.

Denn: erzahlen heisst wiederer-
leben und macht genau so Spass

wie zuhOren; es gibt in unserem
alten Sport immer wieder neue
Geschichten, die nur Sie kennen.
Auch Berichte uUber gelungene Segel-
ferien sind herzlich willkommen.
Es liegt an Ihnen, dass Ihr
Bulletin kurzweilig wird, das



venus. 11 dépend de vous que
votre bulletin soit intéressant,
le secrétariat ne peut tout faire
et le pourrait-il, que cela
deviendrait vite monotone...

A partir de notre prochaine
édition le bulletin comprendra
aussi des annonces. Pour plus de
détails voir en derniére page.

Nous espérons que le nouveau
bulletin plaira, si ce n'est pas
le cas toute suggestion sera la
bienvenue.

Les promoteurs

Sekretariat kann unmdglich alles
schreiben und wenn's das auch
konnte, es wurde bald sehr lang-
weilig werden.

Ab unserer ndchsten Ausgabe sollen
auch Inserate aufgenommen werden.
Naheres daruber auf der letzten
Seite.

Und nun hoffen wir, dass das neue
Bulletin gefdllt - wenn dem nicht

so ist, nehmen wir gerne Anregungen
entgegen,

Die Initiatoren



LE PRESIDENT PARLE

En tant que Président, j'ai
1'honneur de vous annoncer la
naissance du S.F.Bulletin en
primeur sur cette premiére page

qui dorénavant justifiera concréte-
ment ma fonction.

Quel événement que cette naissance!
Une mére, deux péres, - sans
compter les esprits qui modestement
continuent a planer - , une famille
grande comme 180 SFA-membres et un
biberon alimenté par une activité
qui s'annonce formidable, puisque
la saison a commencé avec 23
départs a Morges, 17 a Lugano, 43
a Versoix et 40 a Zirich; des
oncles espérés nombreux et géné-
reux qui voudront bien gque leur
support publicitaire protege

DER PRASIDENT SPRICHT

Als Prasident habe ich die Ehre,
Ihnen die Geburt des SFA-
Bulletins auf dieser ersten Seite
mitzuteilen, auf welcher sich
nunmehr mein Amt rechtfertigen
soll.

Welch eine Geburt!

KBine Mutter, zwei Vater, etliche
bescheiden schwebende Geister,
eine 180 SFA-Mitglieder starke
Familie und als Schoppen eine
riesige Aktivitat, welche diese
Saison mit 23 Startenden in
Morges, 17 in Lugano, 43 in
Versoix und 40 in Zurich einlei-
tete. Wie sollte das Kind nicht
gedeihen, besonders wenn zahl-
reiche und wohlwollende Onkels
es durch reges Inserieren vor

1'enfant d' insuffisance vitaminique.Vitaminmangel bewahren,

Parlons-en de la mére. Quelle
charme! Envolitante, elle fait
avancer tout le monde a coups de
machine a écrire, a coups de télé-
phone et si besoin, oh combien
agréable, a coups de louche.
Séduisante, elle empéche le repos
du Président sur ses lauriers,
elle tient éveillés les membres
SFA par ses contacts et tire du

Zunachst die charmante Mutter:

Sie bezirzt alle und treibt sie

mit Telefon und Schreibmaschine

an und - wie angenehm - im Notfall
sogar mit dem Kochloffel. Auf be-
torende Weise verhindert sie das
Ausruhen des Prasidenten auf seinen
nicht verdienten Lorbeeren, hidlt
die SFA-Mitglieder durch regen
Kontakt in Trab und erweckt sogar

sommeil des talents méconnus qu'elle ungeahnte Talente unter ihnen,

persuade de devenir pére; notre
secrétaire, Lindy Preuss, ne peut
quand méme pas, a elle seule, tout
faire.

Les péres. Que cela est dur de le

welche an der Vaterschaft dieses
Blattes teilhaben. Alles ganz
alleine machen kann unsere
Sekretarin, Lindy Preuss, dennoch
nicht.



‘devenir et quel plaisir de 1'étre!
L'un, Monsieur Pfander, était déja
pére du prospectus I. Fireball
distribué par la SFA, 1l'autre,
Monsieur Blatter, étant quant a
lui a 1'origine du stand d'infor-
mation de la SFA qui a remporté
un succés époustouflant a la
derniére Bootschau a Zurich.

Quant aux esprits invisibles, ils
existent néanmoins et sont bien
vivants. Ils se manifestent
réguliérement lors d'assemblees
générales, occasionnellement lors
des régates nombreuses qui
réunissent toujours plus de
membres SFA. Ils font Jjaillir les
étincelles qui deviennent boules
de feux, brulants quand il s'agit
d'arranger Jjalousies et mesquine-
ries, éblouissants quand il s'agit
d'affirmer par les faits, la
brillance des résultats et la
renommée de la SFA. Les 180
esprits suisses et les quelques
6600 dans le monde entier sont
autant de garanties pour assurer
a4 notre bulletin-nouveau-né
1l'importance qu'il mérite.

Les oncles voudront bien prendre
connaissance des conditions honor-
gbles qui leur sont diies.

Que tous ceux qui ont contribué a
la naissance du Bulletin soient
remerciés sincérement.

5 Jean Frohlich

Daher die Vater: Wie vergniglich
es zu werden und wie beschwerlich
es zu sein. Einer von ihnen -

Herr Pfander - war schon Vater
unseres 1. Fireball-Prospektes,
der andere - Herr Blatter - war
der Urheber des so phantastisch
erfolgreichen Informationsstandes
der SFA an der letzten Bootschau
in Zurich.

Was die unsichtbaren Geister be-
trifft, so existieren diese tat-
sdachlich und sind sogar sehr leben-
dig. Sie manifestieren sich regel-
miéssig bei Generalversammlungen und
vor allem bei den zahlreichen
Regatten, welche immer mehr SFA-
Mitglieder versammeln. Sie stieben
Funken, welche sich manchmal zu
Feuerbdllen verdichten, sind Feuer
und Flamme, wenn es gilt durch
Taten und bemerkenswerte Ergeb-
nisse, Ruhm und Ruf der SFA zu
vergrossern. Zwei mal 180
Schweizer Geister und etwa zwei
mal 6600 in der ganzen Welt sind
eine gute Garantie, um unserem
neugeborenem Bulletin die ihm
zukommende Wichtigkeit zu sichern.

Allen, welche das ihrige zur
Entstehung dieses Bulletins bei-
getragen haben, sei herzlich ge-
dankt.

Hans Frohlich



RAPPORT DU SECRETARIAT SEKRETARIATSBERICHT

Cette année semble bien devoir
étre l'année des Fireballs. Non
seulement les régates fourmill-
ent de points rouges (et quoi

de plus beau que de prendre le
départ en grande compagnie?),

mais encore le secrétariat four-
mille de lettres et vibre de
coups de télephone. Je viens d'
utiliser la 1000€ feuille du
papier a en-téte, que j'avais
fait imprimer il y a 2 ans
lorsque j'ai pris le secrétariat
en charge. Le Stand de la S.F.A.
a l'exposition de bateaux a
Zurich a été un plein succes. Et
je voudrais a ce sujet remercier
encore tous les aides bénévoles.
Une cinguantaine de "fiches
bleues" ont été remplies, en
majeure partie par des gens vrai-
ment interessés, dont une bonne
partie sont maintenant déja de
vrais Fireballistes. Je pense que
toute publicité pour notre classe
de voiliers est devenue presque
inutile. Ils sont désormais a eux-
mémes leur propre publicité. Leurs
qualités les plus frappantes

sont probablement leur aspect
trés particulier, leur rapidité et
leur legéreté. Il s'y ajoute que
les Fireballistes sont eux-méme en
général un peu différents des
autres navigateurs. Et cl'est aux
yeux de beaucoup un charme de
plus.

Es scheint fast so, als ob dieses
Jahr d a s Fireball-Jahr ist. Denn
nicht nur an den Regatten wimmeln
die roten Punkte in rauen Mengen
umher (und was ist schoner als in
einem wirklich grossen Feld zu
starten?), sondern auch im Sekre-
tariat wimmelt es von Briefen und
Telefonanrufen, und ich habe vor
kurzem das 1000. Blatt Briefpapier,
das ich bei Uebernahme des Sekre-
tariats vor 2 Jahren drucken liess,
beschrieben! Der Stand der SFA an
der Bootsaustellung in Zurich war
ein voller Erfolg. An dieser Stelle
mochte ich allen freiwilligen
Helfern nochmals herzlich danken.
Anndhernd 50 "blaue Zettel" wurden
ausgefiillt und zwar zum grossen °
Teil von ernsthaften Interessenten.
Die Anfragen wurden vom Sekretariat
alle individuell beantwortet und
etliche der Auskunftwinschenden
sind jetzt schon Fireball-Segler.
Ich glaube, wir haben es nicht
mehr ndtig, fir unser Boot
speziell Reklame zu machenj es
spricht wirklich fir sich selbst:
Sein eigenwilliges originelles
Aussehen, seine Schnelligkeit beil
gleichzeitiger Ieichtigkeit sind
wohl seine bestechensten Eigen-
schaften. Was dazu kommt ist die
Tatsache, dass auch die Fireball-
Segler wie das Boot ein bisschen
"anders'" sind, und das nicht nur
hier, sondern in der ganzen Welt.
Auch das hat seinen Reiz fur viele.
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Nouveau constructeur sous
licence pour Fireball

Aprés presque un an de negocia-
tions, la Suisse dispose enfin

d'un constructeur sous licence

Fireball (modéles en bois). Il

s'agit de la maison

Nicolet et Fils
Constructeurs de bateaux
110 Grand'Rue

1844 Villeneuve (Lac Léman)

Tel. 021/ 60 13 53

La firme Nicolet fabrique aussi
bien des bateaux entiérement
terminés, que des kits & 3 stades
possibles de finition. M. A,
Nicolet pére est un constructeur
de bateaux bien connu, et ses 2
fils, fanatiques Fireballistes,
ont égalment appris le métier.
Tes bateaux de Nicolet sont tout
a fait au point, parfaitement
équilibrés et bien finis et nous
pouvons les recommander sans
arriére pensée. Actuellement, les
délais de livraison sont encore
brefs puisqu'il n'a obtenu que
récemment la licence de construc-
tion et n'a pas encore eu le
temps de se faire connaltre.

Nous conseillons donc & quicongue
désire acheter rapidement un
Fireball de se mettre en relation
avec M. Nicolet.

Neuer Lizenzbauer fiur Fireball

Nach Verhandlungen, die sich fast
uber ein Jahr erstreckten, hat nun
die Schweiz einen neuen Lizenz-
bauer fir Holz-Fireball erhalten.
Es handelt sich um die Firma

Nicolet et Fils
Constructeurs de bateaux
110 Grand'Rue

1844 Villeneuve

Tel. 021/60 13 53

(Genfersee)

Die Firma Nicolet stellt sowohl
Baukasten in drei Stadien der
Fertigung als auch fertig ausge-
rustete Boote her. Herr A. Nicolet
ist ein wohlbekannter Bootsbauer
und seine beiden Sohne - beide
fanatische Fireball-Segler - haben
ebenfalls das Handwerk gelernt.
Die Holzboote von Nicolet sind
handwerklich einwandfrei, ausserst
stabil und sauber gearbeitet und
konnen sehr empfohlen werden.

Die Lieferfristen sind noch kurz,
da er erst Jjetzt die Lizenz er-
hielt und noch keine Reklame
machen konnte. Wenn also Jjemand
sofort einen neuen Fireball kaufen
mochte, soll er sich auf alle
Fglle einmal mit Herrn Nicolet

in Verbindung setzen. Frau Nicolet
spricht deutsch, so dass sich auch
Deutschschweizer mit franzdsischen
Sprachproblemen an die Firma
wenden konnen.



Note importante concernant les
Régates

Vous recevez réguliérement les
informations sportives de la SFA.
Je voudrais vous rappeler que

pour soulager le secrétariat, Max
Scheerle, Steckborn et pour les
Suisses romands Franz Zimmermann,
Hauterive, ont pris en charge
toute l'information et les inscrip-
tions concernant les régates en
Suisse. C'est donc a Franz
Zimmermann qu'il faut s'adresser
pour tout ce qui concerne les
régates en Suisse. Voici son No.
de téléphone: 038/ 33 23 22
(gélephonez entre 12.00 h et 13.00
h).

En ce qui concerne les régates a
1'étranger c'est encore le secré-
tariat qui s'en occupe: a ce
sujet, voici quelque renseignement
importants:

En Allemagne:

A la Pentecdte (29. au 31.5.)

sera disputé le championnat
d'Allemagne de Fireball. Les ins-
criptions restent ouvertes Jjusqu'a
2 heures avant le premier

départ: 29.5. & 15.00 h. lLes

frais d'inscription sont de

DM 40.--. Je vous demande d'y
participer le plus nombreux
possible. Il s'agit en effet pour
1'Association Allemande des
Fireball de monter que le Fireball
ne peut désormais plus &tre ignoré
(comme c'était le cas en

Allemagne Jjusqu'a maintenant).

Wichtiges iber Regatten

Laufend erhaltet Ihr Mitteilungen
der SFA-Sportinformation. Ich
mochte hier nochmals darauf hin-
weisen, dass diese Mitteilungen
nicht vom Sekretariat kommen,
sondern zur Entlastung des letzteren
haben Max Scheerle, Steckborn und
Hans Rudolf Erat, Arbon es iiber-
nommen, alle inlandischen Regatta-
anldsse (vor allem die Punkte-
meisterschaft) auszuschreiben und
zu kommentieren. Das inldndische
Regattawesen lauft nun ganz liber
Max Scheerle. Hier nochmals seine
Telefonnummern:

Privat: 054/ 8 84 35

Geschdft: 054/ 8 82 21

Bitte wendet Euch in Fragen, die
Schweizer Regatten betreffen, an
ihn. Die auslandischen Regatten
laufen vorlaufig noch iUber das
Sekretariat. Bei dieser Gelegen-
heit will ich noch auf folgende
wichtige Anlésse hinweisen:

Deutschland:

An Pfingsten (vom 29.-31.5.)
finden in Friedrichshafen vom

WYC organisierte Regatten zur
Bestenermittlung der Deutschen
Fireball-Segler statt. Es kann
bis 2 Stunden vor dem 1. Start
(29.5. um 15.00 Uhr) nachgemeldet
werden (Nachmeldegebiihr DM 40.-).
Ich bitte alle, moglichst zahl-
reich nach Friedrichshafen zu ge-
hen, da es gerade fur die Deutsche
Fireball-Vereinigung sehr wichtig
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Mise a l'eau: port de plaisance
de Yachtclub de Wurtemberg et
quais de Friedrichshafen.

En France:
Je vous signale le riche pro-
gramme de régates d'été:

Pentecdte: La Rochelle
12 bateaux suisses sont inscrits.

17. au 24.7.: Marseille
Semaine Nautique Intern.
Mediterranée

11. au 15.8.: St.Cast/Bretagne
Championnat de France

Par ailleurs, chaque fin de
semaine, sont organisées des
régates un peu partout en France.
Pour plus amples renseignements
contacter la SFA,

En Jtalie:
Egalement un grand programme

de régates. Je vous signale seule-

ment les principales, pour ceux
gqui vont passer leurs vacances
en Italie avec leur Fireball.

5.6. 6. Loano
13. 6 Alassio
20. 6. Recco
4. T Alassio
11, 7« Voltri
29.30. 8. Orta
19. 9. TLaveno

Ici encore, pour plus de ren-
seignements s'adresser a la SFA.
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ist zu demonstrieren, dass der
Fireball eine Klasse ist, die
nicht mehr - wie bis anhin - von
den Deutschen Ubersehen werden
kann. Liegeplatze: Yachthafen des
Wurttembergischen Yachtclubs und
Uferanlagen in Friedrichshafen.

Frankreich:

Die Franzosen bitten mich auf ihr
reichhaltiges Sommer-Regattapro-
gramm hinzuweisen:

Pfingsten: ILa Rochelle
12 Schweizer Boote sind angemeldet.

17.-24.7. Marseille
Semaine Nautique Intern.
Méditerranée

11.-15.8. St. Cast/Bretagne
Franzosische Meisterschaft

Ausserdem finden Jjedes Wochenende
mehrere Regatten iuUberall in Frank-
reich verteilt statt. Bitte SFA
kontaktieren, falls jemand nahere
Auskunft mochte.

Italien:

Auch die italienische Vereinigung
mochte auf ihr Regattaprogramm
hinweisen. Hier nur die wichtigsten
Daten fiur den Fall, dass Jjemand
gerade in der Ndhe Ferien macht

und seinen "Bélle'" dabei hat.
Néheres zu erfahren durch das
Sekretariat der SFA.



Ski Yachting & St.Moritz:

Je veux vous rappeler que
(contrairement a certaines rumeurs)
les Fireballs participeront au
Ski-Yachting qui aura lieu cette
année du 1. au 4. aolt sur le
Silvaplanersee. Ne manquez pas
cette trés belle manifestation.
Pour les inscriptions, voyez 1le
Yachting et les Programmes.

Championnat d'FEurope:

Voici les équipages sélectionnés
aux éliminatoires (Versoix et
Zurich)

1779 Nagel/Mme. Nagel
2041 Wisard/Pidoux

3935 Sturm/Mme. Sturm
3958 Burger/Zahnd

4106 Meier/Gross

4275 Buchli/Lusa

4326 Gimmel/Gimmel

4464 Rohrer/Mlle. Gimmel
6216 Durr/May

6392 Krahenbuhl/Cunier

Je voudrais rappeler aux partici-
pants du C.E. quelques points
essentiels. Surtout n'oubliez pas
de vérifier:
-que vos feuilles de Jauge sont
a jour
—-que toutes vos voiles et spi
sont jaugées et marquées du
méme numéro de voile.
-que vos bateaux sont en régle
avec les derniéres normes, a
savoir celles qui sont valables

5.6, 6. Loano
13.6. Alassio
20.6. Recco
4.7. Alassio
1174 Voltri
29.30.8. Orta
19.9. Laveno

Ski-Yachting St.Moritz:

Max Scheerle hat mich beauftragt,
nochmals darauf hinzuweisen, dass
Fireball auch am diesjahrigen
Ski-Yachting starten ?entgegen
anders lautenden Geriichten). Es
findet statt vom 1.-4. 8. auf dem
Silvaplanersee. Lasst Euch dieses,
fur die Schweiz schonste Segler-
ereignis, nicht entgehen. Aus-
schreibungen siehe Yachting und
Programme, die noch verschickt
werden.

Europameisterschaft:

Durch die Ausscheidungsregatten
(Versoix und Zirich) haben sich
folgende Mannschaften fir die EM
in Schweden selektioniert:

1779 Nagel/Mme. Nagel
2041 Wisard/Pidoux

3935 Sturm/E. Sturm
3958 Burger/Zahnd

4106 Meier/Gross

4275 Buchli/Iusa

4326 Gimmel/Gimmel

4464 Rohrer/Frl. Gimmel
6216 Durr/May

6392 Kradhenbiihl/Cunier



pour les bateaux neufs et
anciens. En cas de doute
stadresser a la SFA.

-que votre matériel est en bon
état: la mer est dure en Suéde,
et les vents un tant soit peu
plus violents que chez nous!

—que vous n'avez rien oublié des

réglements. La sévérité régne

aux C.E., et la protestation et
la disqualification sont par-
faitement habituelles.

exercez vous encore au départ.

Je ne crois pas qu'il existe

dans le monde des Fireball de

plus mauvais "'starteurs" que les

Suisses (y compris Kiwi III, et

mis- & part quelques exeptions).

Au point qu'un spectateur de la

régate de Zurich m'a raconté

que cela semblait une plaisan-

terie: d'abord le signal, puis
départ de 40 Fireball 1'un

aprés l'autre a la queue leu leu...

S'il y avait eu davantage de

voiliers au départ, il elit

fallu retarder la course sui-
vante, pour attendre que tous
les Fireballs soient partis.

Inutile de préciser que le

narrateur était un FD-man, mais

je crois qu'il n'a pas tout a

fait tort.

A peu prés toutes ces recomman-

dations sont également valables
pour le Championnat Suisse,
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Den Teilnehmern an der EM mdchte
ich noch folgendes ans Herz legen:
Seht zu, dass

-Eure Messbriefe gilltig sind

-alle Segel und Spinnaker ver-
messen sind und die gleiche Nummer
tragen

~-Eure Boote mit den neuesten
Regeln Ubereinstimmen, d.h. mit
den wenigen Regeln,die fur alte
und neue Boote gelten, - falls
Zweifel - SFA konsultieren.

-kuer Material in Ordnung ist. Die
See ist rauh in Schweden und die
Winde nicht sooo schwach wie bei
unsit!

~Ueberpruft nochmals Eure Kennt-
nisse der Wettsegelbestimmungen,
bei EM's wird einem nichts ge-
schenkt. Protestieren und Dis-
qualifizieren ist durchaus ub-
lich.

-Uebt nochmals das Starten. Ich
glaube kein Fireball-Segler der
Welt startet so schlecht wie die
Schweizer., (Kiwi III eingeschlos-
sen, dafur einige wenige ausge-
nommen). Von der Regatta in Zirich
erzahlte mir ein Zuschauer, dass
es ein Witz sei, wie die Fireball
starten wirden: Erst kame der
Schuss, dann gingen gemachlich
40 Fireball schon der Reihe nach
iber die Linie. Wenn es noch mehr
Startende gabe, mussten die 5
Minuten zur Vorbereitung fur die
nachste Klasse verlangert werden,
da noch nicht alle uber der Linie



Championnat du monde:

Ies équipages sélectionnés (par
les éliminatoires de 1'année
écoulée) sont:

Durr/Gay Sturm/Sturm Erni/Erni

Ces trois équipages ont 1l'in-
tention de participer &
1'épreuve. Une Agence de voyages
Libanaise offre pour le Champ-
ionnat mondial de Fireball a
Beyrouth les conditions suivantes:
10 jours (8.9. au 19.9.71) au
départ de Zurich ou de Geneve pour
1'000.--Sfr. seulement. Sont
compris dans ce prix: voyage
avion aller et retour, sejour €n
hétel lére classe (avec repas),
visites et entrées des monuments
etc. Ces conditions ne pourront
8tre accordées gque pour un
minimum de 10 participants.

Cette proposition me semble fort
intéressante, d'autant que l'on
pourra suivre la course a partir
de bateaux-spectateurs et
profiter des divers agréments
(Piscine etc.) d'un tres beau
Club. En cas d'intérét s'adresser
a Cyril Sturm, Neudorfstr. 49,
8810 Horgen, Tel. 051/ 82 32 34.

seien., Dies alles hat natirlich
ein FD-Segler beobachtet, aber
etwas Wahres ist daran, besser
starten sollten wir.

Einige - d.h. - fast alle dieser
Punkte gelten auch fir die Teil-
nehmer der Schweizermeisterschaft.

Weltmeisterschaft:

Fir die WM in Beirut sind selek-
tioniert ( auf Grund der letztes
Jahr stattgefundenen Ausscheidungs-
regatten):

Durr/Gay Sturm/Sturm Erni/Erni

Alle Manschaften haben die Absicht
teilzunehmen. Eine libanesische
Reisegesellschaft hat folgendes
Spezialarrangement fir die Fireball-
WM in Beirut anzubieten:

10 Tage, vom 8.9. - 19.9.71 ab
Zirich oder Genf fir nur Fr. 1'000.-
pro Person. In diesem Preis sind
inbegriffen: Flug hin und zurick.
Unterkunft in Erstklasshotel, Ver-
pflegung, Besichtigungen mit Ein-
tritten etc. Von diesem Arrangement
kann nur Gebrauch gemacht werden,
wenn 10 Personen teilnehmen. Alle
Interessenten - und ich hoffe, dass
es einige geben wird - wenden sich
bitte an: Cyril Sturm, Neudorfstr.
49, 8810 Horgen, Tel. 051/82 32 34.
Dies ist wirklich ein gunstiges
Angebot, zumal gute Moglichkeiten
bestehen, die Weltmeisterschaft auf
Zuschauerbooten zu verfolgen und
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Nouvelles des Fireball dans
Yachting

Notre rédacteur Peter Hdusler a
été trés défaillant ces derniers
temps. (Je 1l'ai d'ailleurs copieu-
sement réprimandé et me suis

fait réprimander en retour). Il
n'y a donc rien dans les derniers
Yachting concernant notre associa-
tion. Veuillez nous en excuser!

I1 est vrai que la majorité des
autres classes de bateaux n'ayant
pas d'organe de liaison individuel
(comme nos bulletins, SFA infor-
mation de sport etc.) dépendent
beaucoup plus que nous de l'infor-
mation fournie par Yachting.
Malgré tout, cela ne se reproduira
pas.

Cotisation 1971
Nous sommes dans la triste obli-

gation de Jjoindre a ce ler bulletin

une fiche verte ce qui n’est pas
trés gentil, mais terriblement
nécessaire. Nous vous serions
trés reconnaissant de faire ce
versement le plus rapidement
possible: la SFA en a un besoin
urgent! Conformément aux déci-
sions de 1'A.G. 1970, la cotisa-
tion n'a pas été modifiée pour
1971: soit Fr. 30.-- pour les
adultes, Fr. 15.-- pour juniors
de moins de 20 ans. Merci a ceux
qui ont déja payé, et merci
d'avance aux autres.

La secrétaire vous souhaite une
agréable saison, surtout que ceux
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alle Annehmlichkeiten eines sehr
feudalen Clubs mit Swimming Pool
etc. zur Verfugung stehen.

Fireball-Nachrichten im Yachting

Unser Pressechef Peter Hiusler hat
in letzter Zeit sehr versagt. Ich
habe ihn auch entsprechend geriigt,
worauf er mich zurilickgeriigt hat.
Trotzdem kam im Yachting nichts.
Entschuldigt uns! Allerdings ist
es so, dass die meisten anderen
Klassen keine individuelle Betreu-
ung ihrer Mitglieder haben (wie
unsere Bulletins, SFA-Sportinfor-
mation etec.) und so viel mehr auf
eine Mitteilung in "Yachting" an-
gewiesen sind. Es soll aber trotz-
dem nicht mehr vorkommen.

SFA-Beitrag 1971

Leider mussen wir diesem Bulletin
einen Einzahlungsschein beilegen,
was nicht so freundlich ist. Der
Beitrag sollte aber von Euch
moglichst bald bezahlt werden, denn
die SFA braucht dringend Geld!
An der GV 70 wurde fur 1971 der
gleiche Beitrag wie bis anhin fest-
gesetzt. Also Erwachsene Fr. 30.-,
Junioren bis 20 Jahre Fr. 15.-.
Dank allen, die schon bezahlt
haben, Dank denen, die Jetzt
prompt zahlen werden.

Die Sekretdrin wiinscht allen eine
recht erfreuliche Saison, vor



gui arriveront les derniers aux
régates ne se féchent pas trop:
I1 est dit quelque part que les
derniers seront les premiers!

Bon vent a tous!
Lindy Preuss

allem sollen sich die letzten bei
den Regatten nicht allzusehr argern;
wie heisst es doch: Die letzten
werden die ersten sein!

In diesem Sinne: Mastbruch

Lindy Preuss

i



NVOUVELLES DES FLOTTES

Flotte 50

Einen Bericht zu schreiben fiir
das erste richtige SFA-Bulletin,
welch eine Ehre (leider gibt es
im Frihling noch nicht viel zu
berichten). Wenn das Bulletin so
gut gestaltet ist wie der neue
Fireball-Prospekt, kann man Jja
direkt auf die SFA stolz sein.

Doch nun zu meinem Bericht: Da
der Schnee bei uns ngher liegt
als anderswo, haben wir jeden
Frihling die gleiche Mihe, den
Winterschlaf (sprich Skifahren)
zu Uberwinden, und ans Segeln zu
denken. Doch der Schnee hat sich
nun in hohere Regionen zuriickge-
zogen und es kann losgehen.

In den letzten Jahren fehlte hier
in unserer Flotte das eigentliche
Regatta-Zugpferd, doch fiir diese
Saison bin ich recht optimistisch
und zwar aus folgenden Grinden:
Mit den ersten milden Frihlings-
boen sind bei uns am Thunersee
auch die ersten Needlespar-Masten
eingezogen, trotz der Gemdchlich-
keit der Berner. Weiter steht uns
ein grosses Jahr bevor mit der
Schweizermeisterschaft in unserem
Revier. Die Vorarbeiten beim
YCSpiez sind in vollem Gange,

und wie mir scheint auf dem rech-
ten Geleise. Ich hoffe, mdglichst
eine grosse Zahl von Firebooolis-
ten im Juli an unseren Gestaden
bel idealen Wind- und Wetterver-
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FLOTTEN-BERICHTE

haltnissen begrissen zu konnen.
Schon Jetzt senden wir Ihnen ein
kraftiges: Hu-tschi-bibere-hu-
tschi-pa...

Jacques Blumer

Flotte 51

Aprés avoir révé tout un hiver de
futurs exploits, la Flotte de
Neuché8tel s'est assez vite ré-
veillée.

Malheureusement il n'existe pas de
Challenge pour la flotte la plus
active. En effet a Morges nous
aurions mérité d'arroser quelque
chose.

Pendant le weekend de Paques nous
nous sommes habitués au trapéze

et & ses mystéres. La Bise était
avec nous pour nous mettre assez
vite "dans le bain'". Depuis, il y
a toujours une dizaine de Fireballs
sur l'eau.

Pour la saison & venir, le Chef de
flotte est assez optimiste.

4 bateaux se sont inscrits pour 1la
Semaine de la Rochelle. Espérons,
que ¢a continue comme ga.

Bon vent
Franz Zimmermann



Flotte 52

Nach zweil grindlich gescheiterten
Versuchen, ein wenig Zusammen-
hang in unsere Flotte zu bringen,
habe ich das Sekretariat iber-
zeugen konnen, dass ein Gebiet
von Baden bis Solothurn und von
Basel bis zu den Voralpen fir eine
Flotte zu gross sei. Die neueste
Entwicklung zeigt zwei deutliche
Schwerpunkte: 1. Raum Iuzern -
Meggen und 2. der Hallwilersee.
Mein Vorschlag: Griindung einer
Flotte Vierwaldstédttersee. Euer
Vorschlag: Flottenchef Vierwald-
stattersee! Die Boote vom Zuger-
see und Sempachersee kodnnten dann
wdhlen, zu welcher Flotte sie ge-
horen mochten.

Zur Regattentdtigkeit mdchte ich
nicht viel sagen. Ich hoffe,
moglichst viele mdgen sich an den
Regatten in der Zentralschweiz
(Brunnen, Hallwilersee, Sempacher-
see) beteiligen. Ieider leide ich
selbst seit 4 Jahren an galop-
pierendem Vorschoétlermangel, so
dass ich auch weiterhin nur
sporadisch an Regatten teilnehmen
werde. Sicher dabei sein werde ich
an der Schweizermeisterschaft in
Spiez und wenn ich mit meiner
Grossmutter segeln muss. Denn
Spiez so0ll ein Seglerfest und eine
Demonstration werden.

Mit dem iUblichen Mastbruch

F, Caprani

Flotte 53

Im Sommer 1970 haben wir in der
Flotte eine Umfrage durchgefiihrt,
ob ein regelmidssiges Training auf
dem Zlurichsee Aussichten auf Er-
folg habe. Das Echo war ermutigend
und hat uns bewogen, Anfangs 1971
vorerst zwei Theorieabende durch-
zufihren. Am 5. Mdrz fanden sich
35 Personen im Theorielokal der
Flotte ein. Herr Preuss als Re-
ferent erlduterte die wichtigsten
Wettfahrtregeln. Die anschliessende
Diskussion zog sich bei intensiver
Beteiligung (und grossziigiger Be-
wirtung. Die Red.) bis in die
friuhen Morgenstunden fort. Wir
konnten den Teilnehmern als Er-
génzung ein Bichlein mit Prifungs-
fragen abgeben, die sich ausge-
zeichnet zur Selbstpriufung eigneten.
Das Bichlein steht allen Fireball-
Seglern g r a t i s zur Verfiugung.
Bestellungen sind an den Flotten-
chef zu richten.

Am 19. Mai fand der erste Theorie-
abend eine wirdige Fortsetzung.
Herr Sturm sprach tber Taktik und
Interpretation der Wettsegelbe-
stimmungen. Lichtbilder, graphische
Darstellungen unterstutzten seine
Erlauterungen. Auch diesmal waren
mehr als 35 Personen erschienen.

An der Bootsaustellung in Zurich
waren Mitglieder der Flotte 53 am
Auskunftsstand der SFA. Der Stand
war ein beliebter Treffpunkt der
Fireball-Segler.
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So vorbereitet, begann das Training
auf dem Zirichsee. Wir treffen

uns jeweils am Donnerstag-Abend
auf dem Wasser, vor dem Trocken-
platz Tiefenbrunnen. Am ersten
Abend, dem 22. April waren 4 Boote
erschienen und es konnte ein Kurs
abgesegelt werden bei Stédrke 2 - 3.
Am 29, April waren es bereits 6
Boote. Gibt es einen schoneren
Anblick als eine Formation Fire-
balls, die sanft gerundeten Segel
vom Sonnenlicht durchflutet und
der Boje zustrebend? Die klaren
Linien des Bootes und der feuer-
rote Punkt vermitteln immer wieder
den Eindruck der perfekten
Synthese von Zweckmédssigkeit und
vollkommener Schoénheit.

Wir werden unser Training fort-
setzen und laden alle Fireball-
Segler und auch Interessenten
freundlich ein, bei und mitzu-
machen. Unser Aufruf richtet sich
speziell an die Eigner, die noch
wenig Regattaerfahrung haben. So
unter uns kann man wunderbar
Uben, sich von anderen Ratschlige
holen und sein Boot auf guten
Trimm bringen.

Der Flottenchef war letzthin in
England. Die Segelclubs dort sind
anders organisiert als bei uns.

Es werden Bootsklassen adoptiert.
Es gibt 3 bis 4 Jollenklassen,
ferner Yachten. Das bedeutet, dass
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der Club beispielsweise iiber eine
Fireball-Flotte von 15 bis 20
Booten verfiligt. Pro Woche werden
3 Clubregatten durchgefiihrt. Eine
davon findet an einem Abend statt,
die anderen iuber das Wochenende.
Es sind Jedesmal genigend Boote
der gleichen Klasse am Start. Die
Clubs verfiligen Uber eigene Liege-
pldatze und sind mit Duschen und
Umkleideraumen ausgeriistet.

Die Spitute kommt in England
langsam aber sicher. Es sind neue
Ideen in der Ausfiihrung aufge-
taucht. Man versucht den Knick

bei der Eintrittsoffnung zu ver-
ringern und die Wandung mit einem
Profil zu versehen. Dadurch soll
verhindert werden, dass der nasse
Spi an der Wandung klebt und bremst.

Die Flotte freut sich, Fraulein
Marianne Landolt als erste
Schweizereignerin eines Fireballs
begrussen zu kénnen. Fraulein
Landolt hat sich bereits in anderen
Bootsklassen bewdhrt. Sie ist
stark vom Seglerbazillus befallen
und das ist gut so. Ex Ruderwelt-
meister Martin Studach hat den
(Ruder)-Loffel mit der Pinne eines
Fireballs vertauscht. Auch er
sollte sich bald bei uns heimisch
fuhlen, liegt doch im Freibord
eines Zweiers und eines Fireballs
kein grosser Unterschied.

Im Uebrigen seien all die neuen



Eigner herzlich begrusst. Ich freue
mich, Euch alle gelegentlich auf
dem Wasser personlich willkommen
zu heissen.

E. Blatter

Flotte 87

Mit dem Jahr 1970 ging fur die
Bodenseeflotte ein uUberaus er-
folgreiches Jahr zu Ende.

Besonders aktiv zeigte sich die
sich rasch vergrossernde Flotte

des Yachtclubs Arbon. Waren es

doch in der Saison 1969 noch zwei
Boote, welche die Regattatermine
besuchten, so konnten an den letzt-
jéhrigen Terminen bereits funf
Boote aus dem rot-weissen Team
beobachtet werden. Neulinge waren
die Gebrider Gimmel mit ihrem
kombinierten Chippendale, Reinhard
Scherrer und Hans Rudolf Erat mit
je einem Eigenbau. Die Gebruder
Gross wechselten vom St. Gallischen
Yachtclub Rohrschach zu den Arboner
Farben. Nach einem vorwiegend vom
Hobel beherrschten Winter begann
man im Frihling in Arbon mit einer
intensiven Vorbereitung auf die
kommende Saison. Neben Theorie-
abenden lber die neuen Wettsegel-
bestimmungen organisierten die
Arboner mehrere interne Trainings-
laufe. Die Resultate blieben dann
in der Folge auch nicht aus,

konnten doch bereits in Neuenburg
die Geb. Lutz als Sieger gefeiert
werden. Ueber die Schweizermeister-
schaft in Nyon glaube ich keine
Worte verlieren zu mussen, soO
brannten denn auch den meisten
Mannschaften aus unserer Flotte
die Sicherungen durch und sie tra-
ten frihzeitig die Heimreise an.
Wohl als Hohepunkt der vergangenen
Saison darf die Regattawoche
Lugano - St.Moritz bezeichnet wer-
den. Am 1. und 2. August gewann
Felix Buchli den Coppa Campione
vor den Gebr.Iutz. Nach diesem
glorreichen Start reisten wir fro-
hen Mutes nach St.Moritz. Unsere
Flotte war mit acht Booten recht
erfreulich vertreten. Die fur uns
alle sowohl sportlich wie auch
kameradschaftlich unvergessliche
Woche fand ihren glorreichen Ab-
schluss in der Rangverkindigung,
konnte doch einmal mehr ein Boot
aus unserer Bodenseeflotte als
bestes Schweizerboot ausgerufen
werden. Im Herbst dann, als das
bekannte Punktchen auf dem i,
durften wir die Resultate der
Punktemeisterschaft entgegen-
nehmen. Gleich zwei Boote aus
unserer Flotte standen an oberster
Stelle, und wiederum waren es die
Arboner, welche den Doppelsieg
fur sich buchen konnten. Bruno
Lutz gewann einmal mehr, Felix
Buchli wurde zweiter.
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Jeider werden wir dieses Jahr
Bruno Lutz auf unseren Revieren
vermissen missen. Er ist zu den
Contender lbergelaufen. Gerne
hoffen wir, dass er seine Erfolge
auch in dieser Klasse fortfihren
kann. Seine Radibulla II kaufte
Martin Rohrer, ebenfalls vom
Yachtclub Arbon.

Erfreulich begann die neue Saison
fir die Bodenseeflotte. Mit Max
Scheerle in Morges, Felix Buchli
und Martin Rohrer in Lugano
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fihrten wiederum Boote aus unserem
Revier die Ranglisten an, als
beste Schweizerboote. Uebrigens,
auch die Gebr. Diesch kommen vom
Bodensee.

Wir hoffen alle auf eine gute
Saison 1971 und werden bemiiht sein,
unsere Flotte auch weiterhin so
erfolgreich vertreten zu konnen.

Max Scheerle



Flotte 104

Serré entre la flotte 103 Nouvelle
Zélande et 105 Angleterre notre
flotte s'est résignée a concentrer
son influence sur le bassin
lémanique. Alors nous nous
consolons & la vue de notre lac,
qui la brume aidant, nous donne
1'illusion d'une mer. Brume qui
commence par &tre trés dense a
Nyon, au point que notre président
seul s'y débrouille! Brume percée
de Lausanne & Villeneuve,
notamment sous l'action brillante
de la Famille Nicolet, construc-
teur licencié officiel IYRU pour
ceux qui s'intéressent. Heureuse-
ment & Versoix le ciel est dégagé.
Et sous l'influence de quelques
étoiles, l'astre rouge sur voile
blanche continue son "high rise™
et s'il y a quelgques ombres a
Genéve c'est parce qu'il y a "lux".

The Knack
pour Alain May, capitaine
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TECHNOLOGIE

Un avaleur de spi, pour quoi faire?

Qui est-ce qui ne s'est pas déja
posé de questions au sujet de
ltavaleur de spi, depuis qu‘il
est autorisé sur le Fireball?
Pourquoi cette autorisation fut-
elle votée? Il semble bien que
1'avaleur présente des avantages,
puisque bien des classes nationa-
les et internationales l'ont adopté
depuis belle lurette et 1l'appré-
cient au point de ne plus envi-
sager de se séparer de ce "cor
des alpes".

Quels sont ses avantages, et
comment fonctionne-t-il? Ies avan-
tages en bref: Ie spi s'établit

et s'affale plus rapidement sur
les deux bords et se met rarement
en sablier. Si l'on a suffisamment
confiance en son taud, on peut
méme laisser le spi & poste fixe
dans son avaleur et gagner ainsi
du temps lors de la mise a l'eau.
Lors d'un éventuel chavirage, un
spi rangé dans son avaleur ne

s'en va pas a la nage pour com-
pliguer encore une situation
généralement confuse.

I1 y a mainte théorie sur la
forme idéale d'un avaleur, mal-
heureusement ce ne sont que
théories... Les anglais, aussi
souvent novateurs que forcenés
conservateurs ont déja fait
maints essais, qui se poursuivent
encore. Peut-étre la solution
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TECHNISCHES

Spi-Tuten! Warum?

Wer hat sich nicht schon Gedanken
uber die Spi-Tute gemacht, seit-
dem sie nun auch beim Fireball
zulassig ist? Ja, was haben sich
denn die Leute dabei gedacht,

als sie fur ihre Einfuhrung
stimmten? Augenscheinlich muss

es doch eine gute Sache sein, da
viele andere nationale und inter-
nationale Klassen die Spitute
schon seit langer Zeit fuhren und
so gut damit fahren, dass sie
diese "Alphorner'" im Boot nicht
mehr missen modchten.

Was sind nun die Vorzige dieser
Einrichtung und wie funktioniert
das Ganze? Die Vorteile kurz ge-
fasst: Gleichgultig auf welchem
Bug geht der Spi sehr viel schnel-
ler rauf und runter, ohne dass

er sich vertornt. Falls man ge-
nugend Vertrauen in seine Blache
hat, kann der Spi standig im Rohr
gelassen werden, was Zeit beim
Auftackeln erspart. Beim Kentern
ist ein im Spi-Rohr verstauter
Spi sicher versorgt.

Ueber die ideale Beschaffenheit
der Spitute gibt es viele Theo-
rien, aber eben oft nur Theorien.
Auch die Englander, von denen in
der Vergangenheit oft interessante
Impulse fir die Entwicklung von
Zubehor fur den Segelsport ausge-
gangen sind, haben sich daruber
Gedanken gemacht, experimentiert



est-elle dans la simplicité,
comme 1l‘'affirme C.Stevens, le
premier inventeur du machin pour
les FD.

1e montage d'un avaleur, méme sur
une coque terminée est simple.
Une ouverture adéquate dans le
pont, le plus en avant possible,
bien que le systéme soit encore
viable si 1l'embouchure se trouve
4 60 cm en arriére de 1l'étai
avant. Un deuxiéme trou dans la
cloison avant. L'enbouchure se
visse dans 1l'ouverture du pont,
on enfile le tuyau en polyester
par celle de la cloison, les deux
s'embolitent et une collerette
vient parfaire 1l'étanchéité au
passage de la cloison. En plus
d'un avaleur sous forme de kit

il suffit d'un peu de mastic non-
durcissant, de colle polyester,
de quelques vis et d'une heure

de travail.

Pour finir, on prolonge le tuyau
vers l'arriére par une
"chaussette'" en nylon tendue
jusque vers le banc transversal.

La drisse de spi (d'environ 15 m)
passe maintenant par une poulie
de renvoi au pied du mé&t, de la
a une autre poulie a la partie
arriére du cockpit (soit le long
du puits, soit le long de la
cloison 1latérale, suivant les

und gebaut. Mdglicherweise ist
hier die einfachste ILdsung die
zuverlissigste, wie z.B.

C. Stevens meint, welcher der ur-
springliche Erfinder von Spi-
Titen fiir den FD ist.

Auch ein nachtrédglicher Einbau
ist einfach. Ein passendes Loch

im Deck, so weit vorne als moglich,

aber das System wirde auch noch
funktionieren, wenn sich die
Oeffnung bis zu 60 cm hinter dem
Vorstag befdnde. Ein zweites
Loch in der vorderen Schottwand.
Vorne im Deck wird das Formteil
verschraubt, das Rohr wird auf-
geschoben und mittels eines
Flansches an der Schottwand
fixiert. Nebst einem Spititen-
BEinbaukit brauchtes etwas nicht
hartende Dichtmasse, Polyester-
Kitt, Schrauben und etwa eine
Stunde Zeit. An das Rohrteil,
das in das Boot hineinragt, wird
ein Nylonsocken gebunden, welcher
am Reitbalken endet.

Das etwa 15 m lange Spifall lauft
nun vom Kopf des Spis uber die
Mastrolle hinunter um eine Un-
lenkrolle zum Ende des Schwert-
kastens durch eine Curryklemme
mit Flhrung. Der Rest des Falles
bildet dann eine offene Schlaufe,
die um eine bewegliche Umlenk-
rolle am Seitentank durch den
Socken in die Trompete und von
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modéles), ensuite elle revient
vers l'avant, entre dans la
chausette par l'arriére, passe pa
l'avaleur et vient se fixer a
renfort en tissu environ au cery
du spi. En général c'est le
barreur qui établi et affale
spi, toujours de la méme fago)
indépendemment du bord sur 1l¢
on navigue. Plus de drisse
emmélée dans les fonds, un spi
automatiquement rangé, 1l'ordre a
bord et un équipier déchargé
d'une besogne délicate, ce qui
égalise les chances d'équipages
moins entrainés. Le tangon sdra
croché sur le bras de spi et peut
étre provisoirement laissé a
poste lorsqu'on affale le spi
pour &tre ensuite rangé lorsque
les loisirs le permettent ou qhe
le barreur crie trop fort.
Affaler le spi 4 la bouée sous
le vent ne dépend en principe
plus que de votre rapidité a

haler sur la drisse. 5 --:.;r:'—i

devraient y suffire larecment.
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Si la théords paralt trop
ardue, venez donc observer par
vous-méme lors de ces prochaines
régates. Le soussigné se fera un
plaisir de vous renseigner.

Cyril Sturm
20

||Schot eingghéngt

”das Bergen de
| Ihrer eigenenASchnelligkeit des

”5 -

in die Mitte des Spis
aussen lauft\und dort an einer
Stoffverstiarkung (-doppel) be-
festigt ist. In\der Praxis sieht
es dann so aus, dass der Steuer-
mann den Spi setzt, und birgt. Eine
Erleichterung fiir {en Vorschotler!
Je nachdem ob das Fall auf der
einen oder anderen|Seite gezogen
wird, steigt oder fa1lt der Spi -
nie haben Sie Ldngdn von ver-
wickeltem/ Spifall im Boot, das
Verstaye¥ des Spis/entfidllt, eben-
so Aufrol\lvorrich gen fur das
Fall. Der\Spibaum/wird in der

d beim Bergen
zunachst e ach/héngen gelassen.
Versorgt wikd ey, sobald man
wieder Zeit YWazu hat. Nach dem
Vorwindkurs an/ der Boje hingt

8. Spis nur noch von

Ziehens am P4all ab. Wenn Sie dazu
o orayche) ist es lang!

—_—

Sollte Thnen die Theorie zu
kompliziert sein, besuchen Sie
doch eine der ndchsten Fireball-
Regatten und sehen sich die Sache
genau an. Der Unterzeichnete gibt
Ihnen gerne Auskunft.

Cyril Sturm



Modifications et améliorations

Depuis ses débuts il y a dix ans,
le Fireball est devenu toujours
plus rapide et cela a incite les
constructeurs & maintes modifi-
cations de construction et
d'accastillage. Cependant les
plans officiels - qui n'ont éte
révisés qu'une fois depuis leur
parution - indiquent bien les
anciennes cotes et formes toujours
valables, mais ignorent les va-
riantes de construction et
d'exécution possibles de certains
détails.

L'expérience a démontrée qu'a
1'intérieur des tolérances auto-
risées, la forme de la cogue
n'avait guére d'influence sur la
vitesse, mais que la rigidité du
bateau est de premiére importance.
Nous voulons discuter ici de quel-
ques tendances que 1l'on constate
sur les bateaux en téte du peloton.
Pour ce qui est du poids, il semble
qu'un bateau vraiment rigide peut
sans dommage accuser 3-5 kg de

plus que le minimum légal (y
compris l'accastillage et toutes
les couches de peinture nécessaires
cela va sans dire). Encore faut-il
que ce supplément de poids soit
judicieusement employé pour &étre
utile.

La coque
Le Fireball doit &tre aussi léger

Neues und Neustes

Seit der Entstehung des Fireballs
vor zehn Jahren, hat das Bestreben
nach immer schnelleren und bes-—
seren Booten zu mancher Veran-
derung in Bau und Ausrustung ge-
fihrt. Nun zeigen aber die of-
fiziellen - seit ihrer ersten
Auflage nur einmal uUberarbeiteten-—
Pline wohl die immer noch gil-
tigen Masse und Formen, geben

aber keine Auskunft uUber Konstruk-
tions-Varianten und neue Ausfuh-
rungen gewisser Einzelheiten.

Die- Erfahrung hat gezeigt, dass

- innerhalb der Toleranzen - die
genaue Form der Schale keinen
wesentlichen Einfluss auf die
Geschwindigkeit hat, dass aber die
Steifheit des Bootskorpers von
primdrer Wichtigkeit ist, und es
sollen hier einige Tendenzen
diskutiert werden, welche sich

in dieser Beziehung auf Spitzen-
Booten bemerkbar machen. Was das
Gewicht betrifft, so mag ein
vollig verwindungsfestes Boot

ohne Schaden 3-5 Kg. uber dem
Minimum liegen (nota bene: mit
allen Beschldgen und Farbanstri-
chen), dieses zusitzliche Gewicht
muss aber sinnvoll eingesetzt
werden, wenn es etwas nutzen soll.

Schale

Vor- und Achterende des Bootes
sollten beim Fireball moglichst
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gque possible aux extrémités ce

qui implique: A 1l'avant une poutre
centrale (brion) et des varangues
réduits au minimum ainsi que des
économies de poids sur les tableaux
avant et arriére. La poutre avant
doit &tre évidée Jjusqu'a 25 mm de
son cadre et celui-ci étre arrondi
ou de préference biseauté. Ceci

est égalment valable pour les
barrots de pont et les cadres de
renfort qui peuvent étre réduits

a4 3% de leur dimensions d‘'origine
prés des tableaux. L'emploi de
spruce pour le tableau avant, et

de contreplaqué sur un cadre de
spruce pour le tableau arrieére

(au lieu d'acajou) aidera
également & alléger les extrémités.

Bien des Fireball souffrent de
craquelures de la peinture dans
leurs fonds, particuliérement a
l1'avant. Cela est dl aux déforma-
tions du contreplagué quand il

tape dans les vagues et est
particuliérement marqué avec du
contreplaqué a trois plis. L'emploi
de contreplaqué a 5 plis pour les
fonds et les bordés de bouchain, et

a 4 plis pour le bordé latéral (gal-

bords) conduit & une nette amélio-

leicht gehalten werden, das be-
deutet: Vordere Mittelverstarkung
und Langsleisten auf Minimum
halten, sowie bei vorderem und
hinteren Spiegel Gewicht sparen.
Besagte Mittelverstarkung soll bis
auf 25 mm an ihren Rahmen heran
ausgeschnitten werden, dieser kann
abgerundet oder abgeschragt werden.
Dasselbe gilt fir die Deckbogen.
Die Léngsleisten konnen auf die
beiden Spiegel hin auf 3 ihrer
Nennmasse reduziert werden. Spruce
fliir den Bugspiegel und Sperrholz
auf einem Spruce-Rahmen fur den
Heckspiegel (anstatt Mahagoni)
sind in diesem Sinne auch von Vor-
teil.

Manche Fireballs leiden unter
Sprungen in der Farbe am Unter-
schiff, besonders vorne. Dies ist
auf Verformung des Sperrholzes
beim Aufschlagen auf den Wellen
zuriuckzufihren und wird besonders
deutlich, wenn 3-schichtiges
Sperrholz verwendet wird.
5-schichtiges Sperrholz fiur Boden
und Kimm, 4-schichtiges fur die
seitliche Beplankung helfen das
Uebel zu reduzieren. Etwas
grossere Kosten und hoheres Ge-

ration qui vaut bien le léger supplé-wicht konnen fir die deutlich

ment de poids et de prix que cela
implique.

Puits de dérive

Dans son exécution d'origine, celui-

ci n'est pas particuliérement

verbesserte Steifheit in Kauf ge-
nommen werden.



rigide et tend a s'ouvrir un peu
en haut, ce qui est particu-
liérement défavorable a l'allure
du prés. A cela plusieurs remeédes:
Tout d'abord un puits et son ren-
fort supérieur qui s'abaissent
progressivement a 1l'avant (Fig. 1)

L

Fig. 1

D'ol deux avantages: Une rigidité
plus grande et plus de liberteé de
mouvement pour l'équipier, sans
parler d'une petite économie de
poids. ILe renfort de puits devra
étre lamellé soit en acajou, soit
en spruce; dans ce dernier cas,
il faudra porter sa largeur de

6 & presque 9 cm. De plus on peut
prévoir une paire d'équerre de
puits placées au droit du bord de
fuite de la dérive (lorsque celle-
ci est entiérement baissée) pour
supporter sa pression latérale
sans trop encombrer le cockpit.
Pour éviter un bosselage des
fonds, le renfort ne devra pas
s'appuyer sur ceux-ci, mais sur
toute la largeur du bordé de
bouchain (Fig. 2). Si 1'on veut

Schwertkasten

Dieser ist in seiner Originalaus-
fihrung etwas weich und neigt
unter Druck zum Nachgeben, was
sich beim Am-Wind-segeln schad-
lich auswirken kann. Dagegen kann
verschiedenes unternommen werden.
Zundchst kann die Schwertkasten-
Oberseite vorne im Bogen herunter-
gezogen werden (Fig. 1), was
gleich zwei Vorteile bringt:
Grossere Steifigkeit und mehr
Platz, abgesehen von der kleinen
Gewichtsersparnis. Die Verstei-
fung muss formverleimt werden,
entweder aus Mahagoni oder Spruce.
Im letzteren Fall muss die Breite
von 6 cm auf nahezu 9 cm ver-
grossert werden. Im weiteren kann
ein Paar Versteifungswinkel auf
Hohe der hinteren Schwertkante
(bei voll abgesenktem Schwert) an-
gebracht werden. Sie nehmen den
Seitendruck auf, ohne den Vor-
schotler allzusehr zu behindern.
Um Druckstellen an der Boden-
plankung zu vermeiden und den
Wasserabzug zu gewadhrleisten,
sollte der Winkel den Boden nicht
beriihren, sich dafur aber auf der
ganzen Breite der Kimm abstiitzen
konnen (Fig. 2)

Will man weiterhin einem moglichen
Durchbiegen des Bodens zwischen
Schwertkastenende und Heck entge-
genwirken, so lasst sich ein nach
hinten verjingtes Kielschwein ein-
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en plus éviter une déformation
possible des fonds entre le
puits de dérive et le tableau
arriére, on peut ajouter une
quille qu'il faut toutefois pré-
voir dés les premiers stages de
la construction. (Fig. 3)

Fig. 3

A 1'avant elle pourra &tre haute
de 75 mm et de méme largeur que

la piéce intermédiaire du puits

de dérive (qui devra étre décou-
pée en conséquence), de facon a
pouvoir s'encastrer entre les
joues de contreplaqué du puits.

A 1'arriére cette gquille

pourra €tre réduite a 20 mm de
large sur 25 mm de haut et devra
étre fixée & 1'étambot (équerre

de tableau). Sa forme sera définie
par les plans (surface intérieure
du panneau de fond). La cloison
arriére devra comporter un passage
pour la quille et sa varangue
inférieure étre suffisamment haute
pour permettre de découper ce
passage, a moins de prévoir un
renfort enU inversé. Une rigidité
égale peut toutefois &tre atteinte
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Fig. 2

fugen, welches gleich bei Beginn
des Baues vorgesehen werden muss.
(Fig. 3) Es sollte vorne etwa

7,5 cm hoch sein und von gleicher
Breite wie der Schwertkasten-
schlitz. Nach hinten kann es auf
etwa 20 mm Breite und 25 mm H8he
auslaufen. Dort wird der Winkel,
welcher den Spiegel halt, an ihm
befestigt. Die Krlimmung, die den
Bodenplanken folgt, muss den
Planen entnommen werden. Diese
Verstarkung wird hinten zwischen
die Schwertkasten-Deckplanken ein-
gefugt, nachdem dort das mittlere
Abstandstilick entsprechend ausge-
spart wurde. Ebenso muss in der
hinteren Schottwand ein Durchgang
vorgesehen werden. Dieselbe Ver-
steifung der Heckpartie kann auch
auf einfachere Weise durch die
Verwendung von 7 mm Sperrholz fiur
den Boden und eine nach vorne ge-
zogene Achterdeckbeplankung ohne
Fugen erreicht werden (Siehe Ab-
schnitt Deck).



plus simplement en utilisant un
échantillonnage de 7 mm pour les
fonds combiné avec un pontage
arriére d'un seul tenant Jjusqu'au
milieu des pontages latéraux
(voir sous "pontage').

Déformation latérale

Ies forces exercées par les hau-
bans et 1'équipier au trapéze
peuvent induire une déformation
marquée du bordé latéral rendue
visible par le mou que prend le
hauban sous le vent. Cela a con-
duit les 505 & introduire une
cloison tramsversale a la hauteur
des cadénes de haubans. Un
résultat similaire peut &tre
atteint sur le Fireball en rendant
rigide le plan des haubans et ceux
entre mAt et haubans. Cela n'est
pas aussi compliqué qu'il semble

4 premiére vue. Un barrot trans-
versal lamellé joint les haubans
et le mdt, tout en fermant
1'étambrai sur 1l'arriére. A cet
endroit le pontage devra donc &tre
prolongé d'environ 7 cm €n arriere
de la normale. (Fig. 4) Comme la
partie inférieure du mat devra
alors &tre enfilée par une ouver-
ture rectangulaire lors du matage,
elle ne devra pas comporter de
piéces d'accastillage importantes
(winch etc. ) qui devront étre
fixées & l'avant du puits de dérive.

Seitliche Verwindung

Die von den Wanten und dem im
Trapez hingenden Vorschotler ver-
eint ausgelbten Krafte konnen ein
deutliches Ausweichen der Seiten-
wiande bewirken, erkennbar an der
Loose der Leewante. Bei den 505
hat dies zur Einfihrung einer zu-
sdtzlichen Querwand zwischen den
Wantenpittings gefihrt. Aehnli-
ches kann beim Fireball durch eine
Dreiecksversteifung zwischen Mast,
Wanten und Mastfuss (Schwert-
kasten) erreicht werden. Es ist
nicht so schwierig auszufihren,
wie es scheint. Mast und Wanten
werden durch einen formverleimten
durchgehenden Decksbalken verbun-
den, welcher den Deckausschnitt
fiur den Mast nach hinten ab-
schliesst. Entsprechend muss das
Deck etwa um 7 cm weiter nach
hinten gezogen werden als Ublich.
(Fig. 4) Da der Mast nun beim




La forme du barrot - qui présente
simultanément deux courbures -
peut €tre déduite des plans.
(Fig. 5) Il sera utile de con-
fectionner un gabarit.

Ie barrot lui-méme se compose de

3 plis de spruce ou similaire et
aura une section de 60 x 15 mm

au centre, se réduisant progressive-
ment & 15 x 15 mm aux deux extré-
mités. L'avant du puits de dérive
sera Jjoint aux cadénes, d'abord
par deux raidisseurs allant d'un
emplacement situé Juste sous le
renfort de puits Jusqu'aux caissons
latéraux. A l'interieur des
caissons, une paire de cloisons
ajourées, montés en oblique, trans-
mettront ensuite les efforts aux
renforts de cadénes (Fig. 6).

-

o
o =11

'Fig. 5
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Auftackeln durch eine rechteckige
Oeffnung im Deck gesteckt werden
muss, durfen sich am Mastfuss
keine grosseren Beschlédge befinden
(Niederholerwinch etc.). Diese
wandern auf den Vorderteil des
Schwertkastens. Die in zwel Ebe-
nen gekrimmte Form des Balkens
kann aus den Pléanen entnommen
werden (Fig. 5) und eine ent-
sprechende einfache Schablone
konstruiert werden. Der Balken
selbst besteht aus drei Lagen
Spruce oder dhnliches und misst
etwa 60 x 15 mm in der Mitte, an
den Enden 15 x 15 mm. Der Schwert-
kasten-Vorderteil wird mit den
Wantenplitting-Verstarkungen ver-
bunden. Zunachst durch gerade
Trager, welche von kurz unterhalb
der (heruntergezogenen) Schwert-
kasten-Abdeckung bis zu den Innen=-
fldchen der Seitentanks flhren.
Innerhalb der seitlichen TLuft-
tanks Ubernehmen dann schrag
stehende, kleine und durchbrochene
(Wasserabzug) Querwdnde den Druck
und leiten ihn bis zu den Puttings
weiter (Fig. 6)

Deck

Die beste Verstarkung ist hier
die Ausfuhrung des Decks in
noglichst wenig Teilen (zwel oder
drei), wobei die Fugen an mdg-
lichst wenig beanspruchte Orte
verlegt werden sollten, z.B. in



Pontage

Ia meilleure maniére de le renforcerdie Mitte der Seitentanks, wo sie

est de le construire avec un mini-
mum de panneaux distincts (deux ou
trois), de prévoir des chevauche-
ments importants aux rares Jjoints
ainsi nécessaires, et de les pla-
cer a des endroits peu sollicités,
tel le milieu des pontages
latéraux. Un arrondi a l'angle

arriére du cockpit permet également

de mieux répartir les forces et
contribue a raidir la partie
arriere du bateau.

ILe Fireball promet donc encore bien

des développements pour les années

a venir. Certains envisagent mé€me un
double fond a la FD,bien que 1l'avan-

tage n'en soit pas apparent pour
des raisons de poids. En Suéde les
fréres Warfvinge font 1l'essai

d'un procédé de construction plus
simple et meilleur marché.

Transposé de Yacht and Yachting
par L. Preuss

gut unterlegt sein missen. Auch
tragt ein Abrunden der hinteren
Cockpit-Ecken zur besseren Krafte-
verteilung und somit zur Steifheit
des Achterschiffs bei.

Fig. ©

Es ist im Fireball noch Platz fir
manche Weiterentwicklung und
einiges Neue ist in den nachsten
Jahren zu erwarten.Gewisse Leute
spielen schon mit einem Doppel-
boden (a la FD) herum, obwohl
dies aus Gewichtsgrunden kaum
vorteihaft sein sollte, und die
schwedischen Gebr. Warfvinge
ihrerseits probieren eine ein-
fachere und billigere Konstruk-
tionsmethode der Schale aus.

Uebersetzt aus Yachts and Yachting
von Dr. L. Preuss
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COMITE DE LA SFA VORSTAND DER SFA

Prasident:
Hans Frohlich, 48 Rte de 1'Etraz, 1260 Nyon
Tel. Privat: 022/ 61 10 28 Geschaft: 022/ 31 39 60

Sekretarin und Kassierin:
Lindy Preuss, Feldeggstr. 74, 8008 Zurich
Tel. 051/ 32 74 80

Flottenchefs:

Flotte 50 (Thunersee)
Christian Wahli, Brunnenhofstr. 18, 3064 Bolligen/BE
Tel. 031/ 58 04 33

Flotte 51 (Lac de Neuch&tel, Lac de Joux, Bielersee)
Franz Zimmermann, Champréveyres 2, 2068 Hauterive
Tel. 038/ 33 23 22 (nur ilber Mittag)

Flotte 52 (Hallwilersee, Sempachersee, Vierwaldstattersee)
Florian Caprani, Starengasse 4, 8052 Zirich
Tel. Geschaft: 01/ 83 56 11

Flotte 53 (Zirichsee, Greifensee, Sihlsee, Walensee, Oberengadinerseen)
Ernst Blatter, Staubstr. 1, 8038 Zirich
Tel. Privat und Geschaft: 01/ 45 49 19

Flotte 87 (Bodensee)
Max Scheerle, Mihlhofweg 2, 8266 Steckborn
Tel: Privat: 054/ 8 84 35 Geschift: 054/ 8 82 21

Flotte 104 (Lac ILéman)
Alain May, 18 Chemin des Lombardes, 1290 Versoix
Tel. 022/ 55 12 48

Flotte 198 (Lago di Iugano, Lago Maggiore)
Reto Riedi, "Al Ioco", 6951 Lugaggia
Tel. 091/ 7 83 47

Regattawesen (Ostschweiz und Tessin) Max Scheerle, Flotte 87

Service-régates (Suisse romande) Franz Zimmermann, Flotte 51
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Rebenstr. 34
Narcisses 4
Seestr, 111

Oberer Hub
Meilenbach
Mihlhofweg 2
Kramgasse 26
Seeweg 3
Rietbergstr. 53
Alte Hedingerstr. 29
Rapille 5

C.P. 998

Chemin de la Poste
Alte Landstr. 388
Farneren 45
Witikonerstr. 77

Villeneuve
Villeneuve
Worblaufen

La Chaux-de-Fonds
La Chaux-de-Fonds
Zurich

Genéve
Cottendart
Zirich

Zurich

Zurich
Gockhausen
Brunnen
Montreux
Chéne-Bourg
Tugaggia
Versoix

Basel
Lugaggia

La Chaux-de-Fonds
Vandoeuvre
Olten

Arbon
Villeneuve
Steckborn
Eglisau

Au

Steckborn
Bern

Steinach
Goldach
Affoltern a.A.
Prilly
Neuchatel
Commugny
Mannedorf
Goldiwil
Zurich



2584
3087
5335
4099
3935

1579
5161
2915
6214
4277
4281
6613
1900
3326
2541
2539
4090
4091
3332
6399
2036
1126
4469
4102
2041

3340

SCsta
SCStM
SCSta

YCSe
SCH

CVM
CNV
CVM
YCSp
SCStM
YCB
SCS
CNV
CNV
CNV
BT
CVC
YCK

CNV
SCvG
CVN

Nachtrag:

6615
1769

SKS

6462 7YCR

¥,
J.
D.
M.

L] L ] ° L] L °

He-ghxReEHodgEQnu@maaQQurm=En

J.
J.
J.

Steiner
P. Stierlin
Stucky
Studach

Verhoolen
Vetsch
Vuillemier
E. Vullioud
Vultier
Wagner
Wahli
Wallmer
Walter
Wattenhofer
Wavre
V. Wavre
Wavre
Weber
Weissbrodt
Widmer
Winkler
Wirz
Wisard
Zaugg
Zimmermann

Dufner
Graber
Wetli

Total 1. Mai 1971

Hauptstr. 45

Av. de la Praille 10
Mettlenstr.
Trankebachstr. 18
Neudorfstr. 49
Kleindorfstr. 85
300A, rte de Meyrin
Bachtelweg 1
Mattweid 8
Bachmattweg

124, Ch. de la Montagne

Colondalles 52
Roslistr. 51

Rue Eglise. Catholique
Brunnenhofstr. 18
Zircherstr. 108
Mettlenweg 3
Bungertstr. 5

La petite Gréve
La petite Gréve
La petite Gréve
Bellerive 14
Bachelin 10
Bodanstr. 1
Bergstr. 5
Feldeggstr. 74
Av. Blanc 12
Etzelweg 5
Champréveyres 2

Ierchenfeldstr. 9
Birkenweg 46
Alte Landstr. 26

182 SFA-Mitglieder

Meggen
Carouge/GE
Eglisau
Stafa
Horgen

Uetikon am See

Meyrin/GE

Egg
Sempach

Aarau

Montreux
Zurich

12 Montreux

Bolligen
Rapperswil
Biel
Kilchberg
Versoix
Versoix
Versoix

Ie Landeron
Neuchétel
Kreuzlingen
Fallanden
Zurich
Genéve
Hegnau
Hauterive

Meggen
Bern
Rischlikon

Bougeries/GE
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SFA-BAZAR SFA-BAZAR

Durch das Sekretariat der SFA
kann bezogen werden:

Blason en tissu Fr, T.—- Blazer-Abzeichen Fr., 7.--
Car-Sticker Fr. 2:506 Car-Sticker Fr. .50
Badge automobile (en Auto-Plakette (Kunst-
plastique) a fixer sur stoff) fir Kihler oder
la calandre ou le pare- Stosstange
choc Fr.15.-- Fr.15.--
Cravate avec motif Krawatten mit Fireball-
"Fireball" soie noire Motiv (Seide schwarz od.
ou bleue Fr.12.-- blau Fr.l2 .=
Fichu (en soie) Fr.17.-- Damen-Kopftiicher Fr.17.--
Boutons de manchette * Fr.22.—- Manchettenknopfe * Fr.22.--
Porte-clefs * Fr. 6.50 Schliisselanhinger * Fr. 6.50
Anneau de foulard * Fr. 5.50  Halstuchring * Fr. 5,50
Rond de serviette * ¥y, 5.50 Serviettenring * Fr. 5.50
Bracelet * Fr.ll.-- Armband * Pr.11.--
Insigne de boutonnieére * Fr. 6.50 Abzeichen zum An-

stecken * Fr. 6.50
* en acier inox * aus rostfreiem Stahl

Folgende Occasionsriggs sind
sehr glinstig zu verkaufen:

Proctor D mit Baum:
C. Sturm, Neudorfstr. 49, Horgen
Tel. 82 32 34

Seahorse mit Meier-Segel (sehr
ginstig):

¥, Caprani, Starengasse 4
Zirich, Tel. 83 56 11

Jack-Holt mit Rockall-Segel:
H. Halter, Riutistr. 20 Zollikon
Tel. 65 51 71



ANVNONCES

INSERATE

Page entieére Fr. 100,--
Demi-page Fr. 60.--
Quart de page Fr. 40,--

Ces prix s'entendent pour quatre
éditions. Notre équipe de
"designer'" est préte a prendre
en charge la présentation
graphique, au tarif AGS.

S'adresser a:

E. Blatter
Staubstr. 1
8038 Zurich

Ganze Seite Fr. 100.--
Halbe Seite Fr. 60.--
Viertel Seite Fr. 40.--

Die Preise gelten fir vier-
maliges Erscheinen. Die Ge-
staltung wird wenn gewlinscht
von unserem Grafiker-Team
zum VSG-Tarif ubernommen.

Bitte sich wenden an:

E. Blatter
Staubstr. 1
8038 Ziirich
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