





k&L

swissfireball

assoniation Pinboard

Nhtung!

Bielerseeregatta d
Neue Jahresbeitrage

24 -25 Juni

Dieses Jahr haben wir das Gliick, die einzige
Klasse zu sein. Einwasserungs- und Parkier-
probleme sind gelost. Neue Parkmoglichkeiten
gibt es parallel zur Hauptstrabe. Eine Werk-
zeugkiste steht fiir Notfalle im Clubhaus zur
Verfiigung und erneut locken interessante
Preise. Wie alle Tahre wird fiir das Nachtessen
und Ubernachtung gesorgt. Wir zahlen auf
Euch. Thomas

Pktive: Fr 80
Junioren:  Fr 50
Passive: Fr 40

Einzahlungsschein beachten!

. Die Ausgaben der SFA sind in den letzten Tahren stark
. gestiegen (insbesondere: Druck und Versand der Ga-
% zette, das Training und die FI-Subscription, schwacher
Franken). Die GV hat sich darum entschieden, die
Mitgliedsbeitrage zu erhohen (siehe Protokoll $.24) und

| hofft, dab dieser Entscheid von allen Mitgliedern getra- "
| gen wird.

i
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';(n “Good News”!
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Mit 192 startenden Booten hinter dem Opti (884) und dem Finn (200) i
8 ist der Fireball in der USY-Statistik die dritistarkste Tollenklasse und
¢ damit die axiivste Zwei-Personen Jolle in der Schweiz !

.
Boot&ecken

Es gibt neu eine b L
Schablone Mt der &R e

die  Bootsdecken §
grossformatiq  be-

Das Layout der Grazette |

schrieben  werden i wurde mit Hilfe des | Neue

konnen. Fritz Widmer Programms: “Micro- Inter nNetadresse
hat es ausprobiert § § soft-Office 4T veali- |§ .SWiss-s

und ist damit an der siert, das der SFA von | | /saili *Sport.ch
WM in Australien in- Francois  Schluchter | § ing/firebaiy/
ternational aufgefal- gestiftet wurde. Die Re-

len. An den kommen- daktion dankt herz-

den Regatten koénnen lich!

weitere Decken be- o

druckt werden.
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LNH-der Haken an der Sache oder: He, da Ist was dran

Habt lhr Euch auch schon gefragt, was denn die
Klemme mit dem gleichnamigen exotischen Ge-
richt zu tun hat (ob sie wohl scharf zupackt?), oder
was das fir ein schlauer Schinken war, der den
Vorliekstrecker erfunden hat? Jetzt gibt es neuer-
dings so ein Dings (ohne Bums), von dem Ihr
nicht nur wissen werdet, woher der Name kommt,
sondern auch sagen kénnt "naja, an denen bin ich
auch schon vorbeigesegelt" , Aber das war in der
Zeit vor der Erfindung des LNH, des, gestatten:
Leemann-Nolle-Hakens, einem kleinen Helferlein
am Locheisen der Wanten, um das Raken zu
erleichtern, Eigenlich wollten wir die Neuerung ja

| Wante mit Terminal

l«——— Locheisen

<—— |mbus-Schraube;
Moser'scher LNH

O

ganz gross raushringen, mit weltweiten Wer-
bespots in Kino und TV, grossem Internet-Auftritt
(http://www.swiss-sport.ch/sailing/fireball/
LNH.htm) und doppelseitigen Inseraten in Yach-
ting, Fireball Gazette und Waiblinger Tagbiatt. Wir
hatten es uns so erspart, eine Saison lang Aus-
kunft geben zu missen, was fir ein Haken denn
da an unserer Wantenverstellung dtan sei. Jorg
suhlte sich auch schon hemmungslos in der Vor-
freude, mit Claudia "mal ein Stindchen segeln
gehen" zu dirfen (inkl. grossem Fruchtquark im
Spisack, wie wenn er eine entsprechende Attacke
auf mich vorhat) und auch die traumhafte Sid-
seeinsel fir den Videoclip hatten wir uns ausge-
sucht.

Hier das Drehbuch

Gelber Strand, tirkis Meer, dunkelblauer Himmel
(dank Polfilter), griine Palmen, — Ein Heli choppt
vorbei. — Weissgewandete Helfer rollen einen
silbermetallic Fireball ans Wasser.

(erotische Stimme aus dem Off: Schwarzer Mast,

Echt-Leder-Schoten, ABS, Uber-rollbiigei, Stereo-

anlage 4x50W, innenver-stellbareAussenriuckspie-
gel, Ruderblatt-heizung, Servo-Grossschot,

Turbo-Lenzer, automatische Fussaurten-Stmffer

Cockpitpolsterung auch im Vorschoterbereich.
beidseitiger LNH,...),

— SIE betritt die Szene, im anliegenden, schwar-
zen Neopren (schulterfrei, versteht sich) und knie-
hohen Surfstiefeln (Highheel-Sondermo-dell), die
goldenen Haare wehen in der leichten Brise. Sie
legt noch einen Hauch zartrosa Sun-blocker auf
die Lippen. — Schwenk zum Boot (nur so weit,
dass Nolie in seinem Shorty nicht ins Bild kommt)
Claudia Schiffer (nomen est omen) nimmt Platz,
wahrend im Hintergrund ein Helikopter voriiber-
fliegt — Los geht's! (Vorbildlich, wie Jorg zur Vor-
schoterin aufschliesst! Ich muss ihn sonst immer
nach vorn bitten!). Easy, alles unter Kon-trolle,
L-Rake 691cm.
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Zwischenschnitt: Das Fax spuckt die neueste Wet-
terkarte aus: Ein Tiefdruckgebiet zieht heran mit
Isobaren so eng wie die Hohenkurven am Matter-
horn!

Zurick auf's Boot: Der Wind hat aufgefrischt, die
Schiffer héangt das Trapez ein und schwingt sich
gefasst aussenbords, Sie weiss, der Airbag wird
sie retten (wir wissen, dass man dem Teil
Schwimmweste sagt, aber was soll's). — Noch
mehr Wind! Der Himmel und die Stime vom Skip-
per verfinstern sich: Brutal raken ist angesagt!!! —
Hektik jetzt (ev. schwarzweiss), Wellengang (wenn
notig mit der Kamera simulieren), das Boot wird
wild hin und her geschleudert (Cockpit sehr gut
polstern wegen Claudias Schienbeinen! An Versi-
cherungsprdamien denken!) — Grossaufnahme
vom Wantenversteller. Zitternde Finger (hat CS.
schone Hande? ev. im Studio mit Hand-Double
nachdrehen) ziehen den oberen Bolzen raus und
versuchen, ihn im untersten Loch wieder durch-
zustecken. Aber wie CS. auch wirgt und drickt,
die Wanten sind einfach ein paar Milimeter zu kurz
(auch schon erlebt?) — Zum Gluck gibt's den
LNH. Slow motion! Farbe!! Triumph!!l An-
fangstakte von "Also sprach Zarathustra" (,,, - taaa
tatatatata)!!!!FieinzoomenaufdenLNH.

Dann mit Zeitraffer: Trapez am LNH einh&ngen,
anziehen, der Mast kommt nach hinten, das Want
wird lose, Bolzen durchstecken, so leicht, als
ginge es durch Butter.

Né&chste Szene: Das Schiff fliegt ausbalanciert
Uber die Brecher zuriick zum rettenden Strand (ein
paar dynamische Einstellung aus der Fisch-,
Enten- und Albatrosperspektive; PR fiir die SFA!)
— Dort eilen die weissgewandeten Helfer heran.
Krabbenperspektive: Ein Fuss in kniehohen
schwarzen Neoprenstiefeln (Highheel-Sonder-
modell) wird auf den Sand gesetzt, wahrend ein
Helikopter im Hintergrund vorbeifliegt (immer diese
Papparazzi). Goldene Haare werden aus der Stirn
geworfen, ein befreiendes Lécheln ..

Ach Nolle, was lassen wir uns entgehen!! Aber
Tatsache ist: Wir sind von unserem Produkt so
Uberzeugt, dass wir glauben, auch ohne Millionen-

Werbebudget auszukommen (lieber ein paar
Shots mit einer SFA-Gore - ist sowieso glaub-
hafter).

Und das beste daran: Der LNH ist nicht fur teures
Geld zu kaufen. Er liegt in jeder Werkzeug-kiste
parat, man muss ihn nur montieren: Einfach eine
Schraube oder einen Bolzen in der untersten Posi-
tion des Wantenverstellers befestigen, so dass der
Kopf zum Cockpit ca. 8 mm vorsteht. Dort wird
das Trapez eingeh&ngt und mit der Trapezverstel-
lung der Mast nach hinten gezogen. Die Wanten
werden nie mehr zu kurz sein und raken geht
problemlos. Starkwind, wo bist du”’

Roschschee
(nach einer ldngeren Segelabstinenz),
vorn auf GER 14508

PS: Um auf die eingangs erwahnten Namen zurlickzukom-
men: Die Etymologie ist evtl. etwas gewagt, aber in meinem
Webster's Dictionaly findet man unter “curry" (altfranz. correer,
"striegeln, zubereiten") den Eintrag “currycomb” Ein Gerét mit
Reihen von metallischen Z&hnen oder Rillen um Pferde zu
striegeln.  Uber "cunningham" kann ich nur spekulieren: “ham-
stnng" sind die beiden Sehnen hinter dem Knie. Vielleicht
weiss jemand von Euch mehr?

()
=
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LNH Erfahrungsberichte

In den unsteten Winden von Frankston war es sehr
von Vorteil, wenn das Pake schnell und auf jedem
Kurs verstellt werden konnte. Dabei hat uns die
Idee des Leemann-Nolle-Hakens sehr geholfen
Anstatt eine zusétzliche Schraube anzubringen,
hangen wir das Trapez direkt an den Kopf der
Schraube, die Patting und Locheisen verbindet.
Bei uns ist dies eine Imbusschraube mit relativ
langem Kopf,

Der LNH war sehr wirkungsvoll auf dem Vorwinder,
um den Mast hinten und die Wanten entlastet zu
halten. Er macht das Verstellen der Luvwant auf
tiefen Reachern erst mdglich. Am einfachsten
geht's, wenn zuerst das Trapez eingehangt und
gespannt, die Riggspannung aber erst nachher
geldst wird.

Auf der Kreuz lasst sich das Rigg mit ein bisschen
Mut aber auch ohne den LNH verstellen: Vorscho-
ter im Trapez mit Pinne und Schot, Steuermann
lasst Riggspannung los. Geht der Vorschoter im
Trapez nach achtern, bleibt das Vorstag straff, die
Wanten werden lose und lassen sich in mehr oder
weniger Ruhe verstellen. Es sollte aber immer ein
Sicherheitsbolzen gesteckt bleiben, damit sich die
Wante nicht vollstandig aus dem Locheisen verab-
schieden kann

Good raking! Ruedi und Erich

Erstmals héatten wir den LNH an der WM in Frank-
ston testen kdénnen Es herrschten sozusagen
ideale Bedingungen: Die Regatten starteten ibli-
cherweise bei ca. 4 Bf (fir uns Bullen ein M-Rake)
die sich bis zur Zielkreuz auf deftige 6 Bf. (= 4
australische Bf) steigerten, was auch fiur uns
Starkwind-Rake bedeutet. "Hé&tten" und "kdnnen"
deshalb, weil wir in den Regatten aus Grinden,
die Jorg und ich noch genau ausdiskutieren mis-
sen, nicht umgerakt haben, sondern

(&)
Nt

durch blosses Ldsen der Riggspannung von M
auf S ("poor men's rake") Druck abliessen

Nur im Training haben wir den LNH einmal einge-
setzt und da hat er sich soweit bew&hrt. Trotz der
1:2 Ubersetzung der Trapezverstellung muss man
allerdings ganz schén ziehen, um den Mast ge-
gen den Druck von Spi und Gross nach hinten zu
bringen (vgl, Tip von Ruedi), Am einfachsten ist es
nach unserer Erfahrung, beim Aufkreuzen zu ra-
ken, wenn der/die Vorschoterln vom Trapez aus
steuert und die Steuerperson die Bolzen im Loch-
eisen versetzt. Durch das Gewicht des Hangeriis
wird nach Ldsen der Riggspannung sogar das
Luvwant locker, so dass der LNH nicht einmal
notwendig ist.

Ein Rundgang im Bootspark in Frankston zeigte,
dass sich auch andere Segler iiberlegt haben, wie
man das Raken vereinfachen kann. Ein engliches
System zeigt die folgende Skizze (Einzelteile bei
Pinnell+ Bax oder Duvoisin).

Roger

Want mit Gabalterminat

Sichy bolzen
g

Fasipa

e iimienkbetzen
A
™ S Schot, zur vord,
Spischotkismme

Engglisches System zum Rake:
Pirnel +Bax, ev. Du
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WM '98 - um die halbe Weltzum Segeln?

W98 Frankston/Australien

Es ist ja nur so ein Gedanke:

Boot verschiften, sich selbst in ein Flugzeug set-
zen und hinfliegen lassen zu einer WM, die mdg-
lichst weit weg ist vom europdischen Nabel der
Segelwelt, Und dort dann, weiter weg von der
Konkurrenz, einen schonen Platz einfahren.

So hat's noch geklappt in Kanada bei gerade mal
knapp dber 50 Bodtchen und einer eher schwa-
chen Truppe vor Ort. Demnach sind wir diesmal
einfach zu weit geflogen. Mitten rein in ein Lei-
stungszentrum kaum minderer Gite im Ver-gleich
zum Fireball-Mutterland England. Die Australier ha-
ben nunmal eine breite Spitze von 10 oder 15
Booten.

Sie stellten mit Heather Payne zudem eine Steuer-
frau, die bis Mitte der Veranstaltung nach berei-
nigten Punkten die Meute anfihrte.

Am Ende war's dann doch wieder eine rein eng-
lische Angelegenheit an der Spitze. Pinnell nutzte
einen Schwachwindtag, um vorzurutschen. Mufte
sich im letzten Lauf dann aber doch den Kanada-
Weltmeistern Goodman/Turner geschlagen ge-

(o)
Nt

ben. Die Klasse des Feldes laBt sich noch an einer
anderen GroBe ablesen. England schickte drei
Container, zusammen mit der kontinental-
europdischen Box waren in Frankston 17 derer am
Start, die in Weymouth unter die ersten 30 kamen.
Hinzu eben die Australier, machte 96 Boote auf
der Starterliste,

Und so kann behauptet werden: es gab in den
letzten zehn Jahren kein hdoherklassigeres Feld
Und vor Ort, in der Bucht vor Melbourne, zeigte
sich zudem, daB es auch kaum ein anspruchs-
volleres Revier geben dirfte als eben dieser Flec-
ken, versorgt mit zwei thermischen Winden, einer
groBen Seebrise, die von der Ozeankiiste her
weht, und einer lokalen, die innerhalb der Bucht
zum Tragen kommt.

Zwei manchesmal widerstreitende Systeme, auf
die sich's einzustellen galt. Noch nie war das
Bedtrfnis gréRer, innerhalb des Rennens raken zu
kénnen, hoch und runter, und nicht nur ein Loch
Auch baut sich hier die Brise mit einer Starke auf,
die in Kombination mit einer ansehnlichen Welle fir
schweizer Verhéaltnisse durchaus als Starkwind
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WM 98 Frankston

durchgeht, auch wenn's an den sieben WM-
Tagen nie richtig knatterte. Sagen wir 3 bis 5 in der
Hauptsache, mit einem Schwachwindlauf da-
zwischen. Just den nutzten wir zu einem dritten
Platz - ein AusreiRer,

Die Mosers hatten ihr erhebendes Gefihl im letz-
ten Lauf: Ebenfalls ein dritter Platz bei einem stark
auffrischenden Wind - das gab wie-
der Vertrauen in die Méglichkeit, auch
als windvernachléssigte Binnensegler
mithalten zu kdnnen. Wenn denn al-
les klappt - der Start vor allem. Ware
den Mosers nicht ein Frihstart dazwi-
schengekommen, hatte es auch fir
einen siebten oder achten Platz im
SchluBklassement reichen koénnen.
Wir sind mit unserem 24. wahrlich gut
bedient, auch wenn die letzten Ren-
nen zeigten, daB Platze unter den
ersten 20 moglich sind

Unter ihren Mdglichkeiten blieben
Fritz und Nikolai. Wobei es in solchen
Klasse-Feldern immer schwieriger
wird, aus dem Stand heraus mit einer
nicht eingespielten Mannschaft acht-
bare Platze einzufahren.

Das hat etwas mit dem allgemeinen
Stand der Technik in der Klasse zu
tun. Das Material hat sich weiter an-
geglichen, heute ist die breite
Kunststoffschale fast schon Stan-
dard. Also kommt's wieder mehr auf
die Bauweise der Leute an, die das
Material benutzen. Die eine oder an-
dere schweizer Nachwuchscrew
meint ja, sie sei zu schwer fir diese
Klasse, International aber, gemessen
an einer WM, kann der Mann vorne am Draht
eigentlich nicht schwer und lang genug sein. Welt-
meisterschaften finden nunmal mit Recht in wind-
sicheren Revieren statt. Die nachste Frage ist, wie
mit Windschwankungen umgegangen wird. Die
Stile diversifizieren sich. Ganz vorne findet sich mit

dem Steuermann Davies ein Sonderling, der nie
sein Rake verstellt und doch mit am bestandigsten
fuhr. Einige Englander bauten noch kurzerhand
Schnellverstellmechaniken ein, um wenigstens
leichter die Bolzen versetzen zu kénnen. Wir tber-
legen uns den teuren Einbau einer Talje an der
Want. Die Mosers haben gute Erfahrungen ge-
macht mit einer Pinnell-Fock, die offenbar eher

A

}ﬁwxﬂmx #

erlaubt, die Riggspannung bei auffrischendem
Wind nachzulassen, um dem Masten mehr seitli-
che Biegung zu gestatten. Und wir sind mit unse-
ren ausgeliehenen Vogel&Meier-Segeln sicher
nicht schlechter gefahren als friher mit Nol

(%)
2
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Frankston selbst war sicher nicht der Ort, der eine
solch weite Reise rechtfertigt. Vielleicht war's auch
der Kontrast zum traumhaften Land ringsum:
australische Vorort-Ansiedlungen sind auf eine pla-
stifizierte Art so scheuRlich, wie wir uns selbiges in
Amerika vorstellen. Der Club wiederum boi alles,
was Segler so brauchen, auch wenn es der orga-
nisierten geselligen Zusammenkinfte nach

getanem Segeltag mehr hatten sein dirfen

()

Fazit: Wer wissen woilte, wo er steht, der muBte
nach Frankston. Wer dann noch Zeit hatte, das
Outback zu befahren, die Regenwélder zu durch-

wandern, an der Great Ocean Road entlang-
zutuckem - der wird wiederkommen. Zum Urlau-
ben, zum Segeln.

GER 14508
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SchiluBrangliste WM 98 Frankston/Australien

Rang | Segelnr. Skipper Crew Heat {Heat2|Heat jHeat |Heat | Heat {Heat | PP
1 3 4 5 (2 Z

1 GBR 14579 | Colin Goodman Jim Tumer 6 9 1 2 4 2 1 257
2 GBR 14 623 lan Pinell Jon Ward 4 1 6 10 1 1 4 2.7
3 GBR 13945 Malcom Davies Russel Thome 3 4 7 5 6 4 2 46,4
4 AUS 14 217 | Heather Macfardane | Andrew Perry 26 3 2 1 19 3 5 49 4
5 GBR 14 509 David Edwards Adam Bowers 1 5 3 4 21 12 12 597
6 AUS 13215 Brendan Gamer Bevan Jones 5 6 8 13 34 9 13 87
7 AUS 14 1568 Chris. Jackson Chris. Schwarz 12 12 18 3 18 18 10 {1057
8 GBR 14 598 Derian Hunt Steve Hunt 21 10 20 14 17 6 7 1097
9 AUS 14 601 Craig Cobbin Paul Wilson 8 2 24 16 22 7 24 110,0

" DIE SEGELMACHEREI

mit kompletter Produktion in der Schweiz/Bodensee

High-Tech
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Sachen die krachen: Rund

Aus gegebenem Anlass eine neue Foige (Nr.
14508) aus der unendlichen Serie "Sachen die
krachen". Als ich n&mlich in Frankstons einzigem
Yachtshop nach Ersatz fir unseren verbogenen
Spibaum-Endbeschlag fragte, lachelte der freund-
liche Verkdufer nur mide: sein Vorrat war schon
lange vor WM-Ende ausverkauft. Was war ge-
schehen?

Wie lhr im WM-Bericht nachlesen kénnt, blies es in
Frankston mit zigigen 4 bis 6 Bf,, also noch kein
absoluter Brutalo-Knatter-Uberlebens-Wind (es
gab nur wenige Kenterungen und, soviel ich
weiss, keine verbogenen Masten). Um so Uberra-
schender, dass gewisses Material den Kréften
nicht gewachsen war. Auf unserem Boot fing es
damit an, dass sich der Spibaum - wir fahren einen
blauen Superspar - nach einer Halse automatisch
vom Mast léste und mir entgegenkam. Das be-
schleunigte zwar in dem Fall das Mandver, aber es
blieb doch ein etwas mulmiges Gefihl fir den
Rest des Nachmittags. Die "Schmuggels" hatten
das gleiche Problem, aber weniger Gliuck, dort
sprang der Spibaum - gleiche Marke wie unserer -
zweimal wéhrend eines spitzen Raumschotkurses
aus dem Mastring, was leider nicht unbedingt
schnell ist.

Die Inspektion an Land zeigte, dass bei uns wie
auch bei Schniggel 8 die Hakenspitze des
Superspar-Spibaumbeschlags ca. 5 mm zur Seite
gebogen war. Den eingeh&ngten Spibaum haben
wir daraufhin solange hin und her und auf und ab
bewegt, bis wir den Effekt reproduzieren konnten.

Bedingt durch die schmale Rumpfform und den
relativ hoch am Mast sitzenden Spibaum-Ring wird
das &ussere Ende des Spibaums nach unten
gezogen und der Spibaum als ganzes gegen den
Mast gedrickt.

um den Spibaum

Daraus folgt, dass der Spibaumbeschlag im
Mastring versucht, an eine Position so weit hinten
und oben wie mdglich zu gelangen. Der Haken
des Beschlags wird also nicht vorne in der Mitte
des Auges stehen bleiben, sondern nach links
oder rechts am Ring entlang zum Mast hin rut-
schen. D.h. das Mastauge wird nicht auf Zug
belastet, wie man vielleicht meinen kdnnte, son-
dern auf Druck.

In unserem Fall wurde diese Verschiebung da-
durch unterstitzt, dass der Mastring irgend-wann
friher bei einer Kenterung nach unten gebogen
worden war. D.h. die hochste Stelle war am hinte-
ren Ende des Rings beim Mast.

Fir die weiteren Uberlegungen ist dariiber hinaus
zu bericksichtigen, dass der Spibaum sich ca. 45
Grad um die Langsachse drehen muss, damit det
Achterholer gut durch den vorderen Haken geht.
All dies hat zur Folge, dass der seitliche Teil des
Mastrings auf die Hakenspitze driickt und sie weg-
biegt, bis der Spibaum nach oben heraus-
schnellen kann. Abb. 1 zeigt diese Situation.

Der Spumbioschiag
g

a5 Mastange...

-wendireh der Haken
i

bt

()
—/
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Sachen die krachen

Was lasst sich dagegen tun:

1) Verwende einen starken Spibaumbeschlag.
Anscheinend waren die Z-Spar-Spibdume we-
niger betroffen. Sie haben einen grosseren Durch-
messer, wodurch auch der Endbeschiag stabiler
ausfallt. Méglicherweise ist der Z-Spar-Beschlag
auch von der Form her weniger anféllig fur dieses
Problem. Der Yachtshopmensch meinte aller-
dings, dass alle ihm bekannten Marken auf die
eine oder andere Art beschadigt worden wéren.

Anm. Ruedr. Die Proctor/Superspar Endstiicke
sind sehr fem ausgelegt, was zwar das manuelle
Aus- und Einhéngen erleichtert, aber eben zur
oben erwdhnten Automatik filhren kann. Der Pla-
stik ist so weich, dass er sich langsam aber sicher
verformen kann. Z-Spar Plastik ist harter, kann
dafir aber brechen.

Tip: Ersatzbeschlag mit an Bord nehmen und
notfalls auf dem Wasser Reparatur durchfithren
So geschehen auf Kamikaze (AUS 14158) wéh-
rend des Rennens, der so seinen Absturz verhin-
derte.

Fir jene, die einen Z-Spar-Beschlag auf einen
Superspar-Spibaum montieren wollen oder mis-
sen, weil z.B. kein anderer mehr erhaltlich ist, habe
ich einen Tip von lan Pinnell aufgeschnappt: Einen
Langsschlitz ins Spibaumende ségen, das Rohr
aufweiten, bis der grossere Beschlag passt und
diesen zusammen mit einer Manschette an-
schrauben. Ich kann aber keine Garantie daflr
geben, dass dies auch halt.

2.) Nach unten zeigende Mastringe sollten vor-
sichtig wieder in die Normalposition gedrickt wer-
den. Alternativ kénnte man auch den verbogenen
Beschlag umdrehen, wodurch der Ring nach
oben zeigt. Ich glaube, dass das vorteilhaft ist.

3,) Evtl. den Spibaum umdrehen, so dass die
Haken nach oben zeigen Dadurch wird die Last

von der Hakenbasis statt von der Hakenspitze
aufgenommen. Mdglicherweise bricht dann ein-
fach der Haken ab statt zu verbiegen. Ich habe
dies friher einmal versucht, aber dann wieder
aufgegeben, weil ich mich nicht innert nitzlicher
Frist umgewdéhnen konnte. Ich werde aber diese
Saison einen neuen Anlauf wagen. Wenn ich ein
Foto von Grumpy Sunshine richtig interpretiere,
fahrt Stefan Schérer seinen Spibaum wupside-
down. Vielleicht klemmt er sich hinter seinen Mac
und sagt uns, was er sich dabei dberlegt hat.

Probleme hatten wir anfangs auch damit, dass der
Spibaum im Verlauf eines Spigangs immer naher
zum Vorstag gezogen wurde. Wir konnten
schliesslich die Curryklemmen fiir den Spibarber
als Ursache ausmachen. Die verwendeten Servo-
Cleat-11 sehen zwar gut aus mit den Stahlver-
starkungen in den Z&hnen, aber erst als wir sie
durch Ronstan-Klemmen (Kohlefaser-Version) er-
setzt hatten, blieb unser Spibaum an Ort und
Stelle. Diese sind allerdings auch noch nicht das
Gelbe vom Ei, denn sie 0Offnen erst, wenn die
Schot leicht durch die Klemme gezogen wird,
nicht schon bei blossem Druck nach oben.

Soweit unsere Erfahrungen bei viel Wind. Ein sorg-
loses "Brettern” unter dem farbigen Tuch wiin-
schen Euch

Roger und Ruedi

PS: Habe eben versuch! den verkrimmten
Superspar-Beschlag in siedendem Wasser zu
erwdrmen und zuruckr'ubiegen  Sieht gut aus.
Vielleicht kann uns cm Kunststoltexpeite (Siller?j
sagen, ob man einem deiart reparierten Haken
punkio Festigkeit und Stabilitdtt noch

trauen kann

(%)
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Eurocup 2.Teil

Eurocup - warum gehen wir wieder? 2. Teil

Im ersten Teil meines Artikels (Gazette 4-97) habe
ich Euch einerseits erzahlt, was uns am Eurocup
besonders gefallen hat, und andererseits
begonnen, einige Informationen Uber die
Segelreviere zu vermitteln. So habe ich den
Gardasee beschrieben. In diesem zweiten Teil
werden nun die anderen drei Segelreviere
vorgestellt:

Eurocup 1. Port Camargue

(Club Nautigue de la Baie d'Aigues Mortes)

Port Camargue ist in den Salzmarschen des
westlichen Rhonedeltas an der franzdsichen
Mittelmeerkiste gelegen und ist in ungefahr 8
Autostunden von der Schweiz aus zu erreichen
Mit seinen modernen Uberbauungen fir die
Sommertouristen ist der Ort ja nichts besonderes
Er liegt jedoch nur einen Spaziergang weg vom
malerischen Fischerdorf Le Grau du Roi wo man
abends in zahlreichen Restaurants stdfranzo-
sische Kiche, und besonders Meeresfrichte,
geniessen kann

Umso interessanter ist Port Camargue jedoch als
Segelrevier, besonders zu einer Zeit, wenn sich
bei uns der Frihling noch nicht so richtig breit
gemacht hat und, wie letztes Jahr, am Karfreitag

noch Schneeflocken vom Himmel fallen. Die
Windverhaltnisse sind vielfaltig, mit einigen fur
Sudfrankreich  generellen sowie zahlreichen
lokalen Winden, Ich will hier nur auf die drei

hauptsdchlichen Winde eingehen. Ideal fir uns ist
der "Marin", die Seebrise. Sie wird auch ‘le ventde
solei'genannt, da sie durch Sonne, d.h. Warme,
verursacht wird und mit der Wanderung der Sonne
leicht dreht.  Sie ist bei schoner Wetterlage im
Frihling besonders ausgepragt. Morgens, wenn
das Land noch kiuhl ist, bildet sich eine feine
ablandige Brise, die zusehends erlischt und mit
der Erwdrmung des Landes ab dem spéten
Vormittag von Stden her starker aufkommt, um
sich dann mit der Sonne 15-20° pro Stunde nach
SW und W zu drehen. Die Windstarke liegt

zwischen 3 und 4 Beaufort und kann, unterstiitzt
durch eine Front von Westen, bis 6 Beaufort
erreichen. Nachts flaut sie ab. Natirlich hangt ihre
Starke auch vom Ausbleiben anderer Winde aus
der entgegengesetzten Richtung ab.

Ein solcher ablandiger Wind ist der Mistral, der fir

den Segler bedeutend anspruchsvollere
Bedingungen schafft. Der Name Mistral ist
okzitanisch und heisst "matte", Herrscher oder

Beherrscher. Dies spricht fir diesen Wind, der in
seiner vollen Wucht Menschen und Landschaft
beherrscht (achtet doch mal auf die Form der
Baumel), Er beginntim oberen Rhénetal, wird dort
gebiindelt und rast gegen das Mittelmeer. Er
kommt daher von Norden mit 4 bis 8, 9 oder sogar
mehr Beaufort, Wie bei unserer Bise spricht man
davon, dass er 1, 3, 6 oder 9 Tage dauert, Tag
und Nacht, Zwei Formen werden unterschieden
Der dynamische Mistral der durch gesamteuropa-

ische Klimaverschiebungen entsteht, namlich
durch ein Hochdruckgebiet Uber Zentraleuropa,
und der thermische Mistrai der sich entwickelt,

wenn Kaltluft von den Cevennen oder den Vor-
alpen durch das Rhonetal gegen das Mittelmeer

zieht. Bei schénem Wetter kann ihn eine
entstehende Seebrise abschwéchen. Der "77a-
montane" (= Uber die Berge kommend) st

ebenfalls ein Nordwind, der bei starkem
Hochdruck vom Norden Europas herkommt und
die Alpen iberquerend gegen das Mittelmeer
zieht. Es handelt sich um einen oft starken (4 bis
9 Beaufort) und sehr kalten Wind, der sogar im
Sommer alles vereisen kann

Zu erwahnen sind auch noch die Kompetenz und
Freundlichkeit des Regattakomitees. Letztes Jahr
war ja die Organisation in La Grande Motte
fehlgelaufen und Frangois hatte zusammen mit
der Engldnderin Jenny Baines in drei Tagen mit

()
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dem Préasidenten des Club Nautique de la Baie
d'Aigues Mortes eine professionelle internationale
Regatta auf die Beine gestellt. Der Président und
sein Sohn Dimitri werden auch dieses Jahr, dies-
mal mit gentigend Vorbereitungszeit, fir uns den
Eurocup organisieren. Ich habe volles Vertrauen in
sie.

Eurocup 2 Shoreham (England)

Shoreham liegt an der englischen Siidkiste, ca.
150 km westlich von Dover und 25 km westlich
von Newhaven, beides Anlegehéafen der Féhre aus
Frankreich. Es ist in ungefdhr 12 Stunden von der
Schweiz aus zu erreichen (inklusive Fahre). Das
Stadtchen Shoreham ist ein "sea side resort", nahe
bei Brighton, einem bekannten Sommerferienort.

Nach Auskunft von William Warren, der dort lebt,
weht meistens von Westen her entlang dem Ar-
melkanal eine gute Brise von 15-20 Knoten, Dies
verursacht grosse, lange Wellen. Die Strémung,
durch Ebbe und Flut hervorgerufen, ist nicht sehr
stark. Da die Regatta in Shoreham fur die Englén-
der eine Selektionsregatta fir die EM und die
nédchste WM ist, wird ein grosses eng-lisches Feld
mit hohem Segelniveau erwartet. William erwéhnte
noch speziell die "Party" am Samstagabend, ver-
anstaltet vom freundlichen Shoreham Sailing Club.
Es lohnt sich also, die weite Reise unter die Rader
zu nehmen!

Eurocup 3: Nieuwpoort (Belgien)

Nieuwpoort kann in ca. 8-stiindiger Autofahrt ent-
weder dber Deutschland und Belgien (billigere
jedoch befahrenere Route), oder Uber Frankreich
(die Autobahn kostet, ist jedoch deshalb ange-
nehm wenig befahren; ca SFr. 40/Durchfahrt) er-
reicht werden. Es liegt an der belgischen Kiste
und wird von den Belgiern "de Diamant de West-
kust" genannt. Ob es wirklich ein Diamant ist,
mdchte ich noch bezweifeln (dem wunderscho-
nen Sandstrand entlang stehen zahlreiche un-
schéne Hochhausbldécke), der Segelklub und die

professionelle Wettfahrtleitung haben uns jedoch
sehr beeindruckt. Man spirt, dass sie gewohnt ist,
grosse professionelle Regatten durchzufihren (ist
doch Nieuwpoort neben Kiel einer der grossen
Regattaorte). Das Segelrevier, das westlich vom
Hafen liegt, bietet fiir uns einige Herausforderun-
gen:

Grosse, oft recht hohe Wellen, starke Stromung,
Untiefe (Achtung fir diejenigen, die wie wir durch-
zukentem versuchen’). Die Stromung vor Nieuw-
poort entsteht wahrend Ebbe und Flut durch ab-
bzw. zufliessendes Wasser. Sie ist ziemlich genau
vorhersehbar. Sie betrdgt im Durchschnitt 1 Kno-
ten, kann aber bis zu 2-3 Knoten zunehmen, und
verlauft mehr oder weniger entlang der Kuste in
der einen oder anderen Richtung

Man erhdlt Stromungsblatter, auf welchen man
jeden Tag die genaue Stromungsrichtung und
-stdarke jeder Stunde ablesen kann (Abb.1).

Stroomschet Nieuwpoort
Date: 12. Juli 1997 5

()
Nt

Abb. 1 Strbmungsblatt, das von der Nieuwpoort Regattaleitung
verteilt wurde. Die Pfeillinge entspricht der Stromungsge-
schwindigkeit in Knoten, die Pfeilrichtung der Strdmungsrichtung
Um uns die Arbeit auf dem Wasser zu erleichtern, haben wir die
kursiv gedruckten kleinen Zahlen (Stunden am 12. Juli geméss
Tabelle 1) jeden Tag von Hand in ein neues Strdmungsblatt
eingetragen und das Blatt dann ins Cockpit geklebt.
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Auf dem Boot waren diese Strémungsbhidtter un-
sere standigen Begleiter.

Es ist darum noch schwieriger zu beurteilen, ob
man die Boje bereits anliegen kann oder nicht.

Tab. 1 Schnell hat man sich um viele Meter verschatzt. Die
- Bojenrundung hat auch ihre Ticken. Eine Be-
Datum HOChStelzxvaS_%rStand rihrung ist schnell passiert, besonders bei leichtem
rzeit Wind. Driickt die Stromung das Boot gegen die
Donnerstag 10.7.97 05:17 Tonne, muss man diese mit geniigendem Abstand
1730 runden. Pressen und Abdeckung auf den letzten
Freitag, 11.07.97 05:55 Metern sind fatal (Abb. 3).
18:07
Samstag, 12.07.97 06:36
18:51
Sonntag, 13.07.97

Da das Segeln mit Stromung fiir uns eine unge-
wohnte Angelegenheit ist, sind hier einige Grund-
regeln aus Ruedi Mosers Artikel, "Gazette 1-93"
(nach David Arnolds Buch "Tides to cutrents"), wie-
dergegeben. Wer sich genauer interessiert,
schlage den Artikel selber nach. Die Stromung ist im
tiefen Wasser am stérksten und nimmt im flacheren
Wasser ab. Bei Leichtwind, wo Strémungs- und
Windgeschwindigkeit sehr nahe beieinander liegen
kénnen, ist die gegenseitige Beeinflussung sehr
gross| Durch den Einfluss der Strémung verschiebt
sich die Geometrie der Anliegelinien (Abb. 2)\

ANLIEGELINIEN : U

SIROMUNG

Wenn die Stromung einen aber wegschwemmt,
kann man gelassen direkt auf die Boje zielen oder
auf den letzten Metern noch hochpressen

Dies sind einige Informationen und Tips fir die

kommenden Reisen an die Eurocup-Regatten,
Kommt doch mit. Ich bin sicher, es wird Euch
gefallen.

Maja, SUI 14 583

Noch ein Zusatztip fiir die Durchreise durch Frankreich fir diejeni-
gen, die keine Schlafgelegenheit im Wagen haben: es gibt eine
Motelreihe "Premiere Classe"in Frankreich, in welcher man fir FFr.
155 (ca. SFr. 40) ein bis drei Leute in einem Zimmer unterbringen
kann. Dasjenige, das wir besuchten, war wie ein Geisterhotel ohne
menschliche Betreuung.  Mit der Kreditkarte erhielt man den
Parkplatz und den Zimmercode. Es war jedoch augesprochen
sauber und hatte alles, was wir brauchten (ndhere Informationen
kénnen bei mir eingeholt werden).

(v)
ot



One-Stop-Shop

WE SUPPLY FIREBALL SAILORS WITH EVERYTHING THEY NEED UN-
DER ONE ROOF.

Sails..
CHAMPIONSHIP WINNING SAILS AND THE LATEST TUNING INFORMA-
TION. WE SAIL AS MANY EVENTS AS POSSIBLE WHICH ENSURES
CONSTANT DEVELOPMENT AND MAXIMUM PERFORMANCE.

Mail Order..
A FAST EFFICIENT SERVICE, WE STOCK A VAST CHOICE OF GOODS
DETAILED IN:

The Dinghy Catalogue

NEW FOR 98, FREE AND FULL COLOUR

Spars and Rigging..
PROCTOR AND SUPERSPARS RACE READY!
RIGGED TO OUR OWN EXACTING STANDARDS AND DELIVERED
ANYWHERE IN THE WORLD
Covers..
WE MANUFACTURE OUR OWN COVERS IN HOUSE FROM TOP
QUALITY MATERIALS. A FAMILIAR SITE IN ANY DINGHY PARK.
Boats
WINDER FIREBALL S AVAILABLE FULLY FITTED TO IAN'S WINNING
FORMULA AND INDIVIDUALLY FINE TUNED BEFORE DESPATCH. CA-
PABLE OF WINNING STRAIGHT OUT OF THE BOX.

HEATHFIELD WAY, KINGSHEATH, NORTHHAMPTON NN5 7QP
TEL.: +44 1604 592808 FAX.: +44 1604 592818
€-MAIL: PINBAX@SKYNET,UK

THE FIREBALL SPECIALISTS
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Wer sich  viel bewegt, der muss auch essen.....

Na, mit welchen Worten wende ich mich wohl am
besten an die geneigte Fireball-Gemeinde? Mit
"liebe Fiteballerinnen und Fireballer", oder soll ich
meinen "Bericht" ganz einfach ohne Vorwort be-
ginnen. Na, wahtscheinlich wirde dann kein
Mensch verstehen, weshalb gerade so ein
"Bericht" in der Fireball-Gazette steht und wohl die
frisch gebackene Redaktorin fir ibergeschnappt
halten, oder ihr wohlwollend zugestehen, daB sie
wohl den falschen "Bericht" vom Internet herunter-
gestellt hat. Wie dem auch sei, das groRe Segel-
loch ist bald Uberstanden, die einen haben ihr
Jahressoll schon in Australien verbraten, die ande-
ren versuchen, sich ein paar windige Tage in
Antibes hereinzuziehen und wiederum andere
"blangen" auf Port Camargue, und noch eine
weitere Gilde versucht sich Zeit zu stehlen und
sich freizustellen, um maglichst viele EC's segeln
zu kénnen.

Dem Gexry sein Tom versucht nun ja auch noch
seine alte Tante, den Austernfischer SU110479 zu
verhdtern, um sein Glick in Port Camargue mit
einem federleichten Gummi-Duvoisin zu versu-
chen. Ich méchte hier der Fireball-Gemeinde dan-
ken, daB wir auch dieses Jahr wieder mitdurfen.
Und eines sei Euch gesagt ! Jetzt ist SchluB mit
den faulen Sprichen, von wegen daf das ehema-
lige SU110479 Team nur wegen den Austern nach
Port Camargue fahrt! Um diesen Geriichten end-
lich mal Gegensteuer zu geben, habe ich mich
entschlossen, Euch einmal ein ganz tolles Rezept
aus meinem Hobby-Koch-Repertoire zu verraten

Noch ist's ja Winter und was gibt's schéneres, als
soich einen langen Abend mit einem exquisiten
Meni zu verschénern? Man kann mir ja nachsa-
gen, ich héatte in den fiinf Jahren, seit denen ich
nun dem Segelsport frone, nichts dazugelernt,

aber in Sachen Kochen bilde ich mir schon was
ein! Also, hier das Rezept zum Nachkochen, Ich
lasse mich dbrigens gerne als Degustations-
experten einladen! Es lebe Port Camargue!

Zum Anfangen also ein. einfaches Rezept mit Ja-
kobsmuscheln, welche relativ preisginstig und in
guter Qualitat auch bei uns zu haben sind. Besser
schmecken sie natirlich in Port Camargue. Aber
nun zur Sache

Vorbereitung: 20 Min.

Kochzeit: 10 Min.

Fiur 4 Personen

12 Jakobsmuscheln

2009 Karotten

1 Zwiebel

30 cl Olivenadl

1 Bouquet gami (Gewdlrzstrdusschen)
2 Suppenloffel Senf

3 Eigelb

Salz und Pfeffer

1. Wir bereiten einen Court-Bouillon zu: Zwiebel
und Karotten schélen und in Rondellen schnei-
den. Zusammen mit dem Gewdiirzstrdusschen (Es
gibt auch sehr gute fertige Gewiirzmischungen

(w)
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fir Court-Bouillon, bitte keine Instant-Court- 4. Wir setzen die Jakobsmuscheln in den
Bouillons verwenden, sie eignen sich schlecht inzwischen wieder abgekiihiten Court-Bouillon und
zum Weiterverarbeiten, Wer's gerne deftig mag, erhitzen diesen bis auf 75 Grad. Die Jakobs-
kann auch Fume de Poisson nehmen). In 1 Liter muscheln brauchen bloB ein paar Minuten darin zu
Wasser 20 Minuten lang aufkochen lassen. ziehen, bis sie gar sind

2. Die Jakobsmuscheln unter flieBendem Wasser 5. Wir fischen die Karotten und  die
nochmals kurz waschen. Tip: Ich kaufe jeweils Jakobsmuschein heraus und setzen diese in eine
schon gedffnete Muscheln. Geschlossene wéren gut vorgewarmte Platte. Die Mayonnaise strecken
zwar besser, miissen dann aber ldnger gewéssert wir mit ca. 10 cl des Court-Bouillons. Die Jakobs-
werden und sind praktisch nur bei Bianchi in Zirich muscheln und die Karotten werden damit nappiert.
erhaltlich und wesentlich teurer (es lebe Port

Camargue....) Dazu paBt: In unseren Breitengraden wadre ein
Elsédsser WeiBwein besonders geeignet und natir-

3. Eigelb, Oel und Senf zu einer Mayonnaise ver- lich eine gute Baguette.

rihren (bitte keine Fertig-Mayonnaisel). ,Wie ma-

che ich eine Mayonnaise" bitte bei Betty Bossi Wohl bekomm's!

nachlesen.

Jan vom Austernfischer SUI 10479

3

SILVA MARINE g+

SILVA MODELLE 103 R-73R - 103 P

Die welthberfihmten Rennkompasse von SIEVA,

Viele Weltmeisterschaften wurden mit den Rennkompassen von SHLVA gewonnen, SILVA's einmalige
Taktikskala ist eine unschitzbare Hilfe beim Regattasegeln. Mit SILVA’s Rennkompassen ist der
schneliste Weg zur Wendemarke vorgegeben. Die einfach aufpebaute Taktikskala gibt Thnen blitzschnel]
Bescheid, wann Sie wenden milssen. Wenden Sie mit SILVA - dann kénnen Sie dem Schicksal entgehen,

geschlagen zu werden,
Verlangen Sie kostenlos unseren 270-seitigen Zubehirkatalog

¥YC Nautica-Sport Bern AG

Moserstrasse 2 3014 Bern  Tel. 031/331 9241 FAX 031733193 78
Postadresse: Postfach  CH-3000 Bern 25 Schweiz
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Rangliste Swiss-Cup '97
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1 Erich 9 612.0| 102.0 _53|Buser Pia 3 |267.3)] 881
2 |Ruedi 9 | 6120 1020 54| Sutteritithy Roland 3 1267.3| 891
a|¢ Markus o |s032]| 1008 Bossard Regula 3 | 2574
4k Neliy 9 |6032| 1005 Schiittier Sitver 4 | o548
5 Kurt 12 | 593.0| 988 Rohrer ‘Beat 3 | 2480
6|Baumgartner Regula 11 591.0} 885 Aebi Ursi 3 | 2802
7| Schérer Stefan i1 591.0 98.5 53| Wernli Daniel 3 224.5
__8}Hintermann Stefan 9 | 5848 97.4 60 Schiitttier Christine 3 189.2| 63.
“a|Nolle Jorg 6 |s80.1| 967 61| Grundier Hans 2 | 1838
10jLehmann  iRoger 7 568.4 94.7/ 62{Hahnhart Dorett g 175.6
11| Huber Adrian 7 |5589| 932 63| Hahnhart Katharina 2 |16
Brigitte 6 537.0f 895 B4jliechti [P -4 2 166.8
............... _{Thomas 10 |s268| 878 65{Widmer __|Christof 2 | 1845
Thomas 9 5128| 855 66{Pfenninger e v | 161.4 0.7|
Lindy 7 |s11.0]| 852 67|Trib Patrick 2 |1et4| 807
Lucien 7 |s11.0] 852 68| Miilier |Dominik 2 | 1533| 767
Stockli Thomas 6 510.3| 851 69]Schinetzler Ursi 2 (1422 711
Ganz Theo i 508.0 84.7 70| Zobrist Theo 2 1422 711
Renate 6 501.2 83.5 71| Sauer Gery 2 | 1348 67.5
Daniela 7 | 4988 83.2 72| Wyss Jan 2 134.9 7.5
|Hanspeter 7 | 4989 83.2 73| Stocker Andreas 2 132.2 66.1
Christoph 6 | 496.0 82.7 _74|Zanotelli Roland 1 94.4 4.4
Beat 8 | 4943| 824 75|Fischer Martin 1 86.4| 864
Fritz 6 487.5| 81.3 76| Grundler J"J'm . 1 848| 848
_|Maja 9 | 4830| 805 77| Staekli Hans 1 83.2| 832
_____ Markus 7 480.4 80.1 78| Willy Appel 1 83.2 83.2
27|Helbling Ivo 6 | 4786 798 79|Junker |Kurt 1 794| 794
28|Schwerzmann Romy 6 | 4786 79.8 80| Wehrli _| Christoph i 79.4 79.4
29| Schiuchter Francois 9 81| Osann Michael 1 77.1 771
30{Bischoff Dario 6 82{Pfenninger Stefan 1 T3 771
31| Withrich Tobias B _ 83| Eberle Linus 1 75.3] 753
_ 32|Lederer Melanie T 84| Hopner il -Ha'ne 1 750| 75.0
33|Schafer Michael 6 85|Liberato 1 750] 75.0
34{Erb Stefan 5 Cosjmaar  Awima 1 | 750f 750
351Eb  |Susanne o 87}Simon N = 7601 75.0
36| Zbaren Lukas < B 88|Bolt Patrik 1 749| 749
37| Gautschi Trudi 5 T SN e ST %1 T
38}Fechtner Beate 4 90|Keller % 1 721 2.1
39]Rennecks Jorg 4 9t|Walsh 1 T 7.7
40|Fischer Urs 5 92| Renaud 1 707 70.7
41|Geuggis  |Marcel | ! 5 | 362 93|Renaud 1 707) 707
42|Geuggis Philipp 5. )3624] 725 | edlurech . 1 | 708]| 708
43|Glauser _|Daniel 4 3519} 88.0 95|Késer _|Samusl 1 €3.0] 69.0
44{Ramp Samuel 4 |as1e| eso 96|Schnegg Lﬂ,‘.g 1 | 69.0]| 690
45]Lister Andrew 4 341.4 85.4 97| Frauchiger Daniel 1 66.7 66.7
__4B|Lister Regula 4 341.4 85.4 98|Haerdi Christina 1 66.1 66.1
47|Hauser Dieter s |385| 677 99| Haerdi Urs 1 | es1| 661
48|Hauser Kara 5 338.5 67.7 100|Sprecher Patrick 1 65.7 65.7
49| Cormody Barbara 4 |3273] 818 101|Schoch ) 1 655| 655
50}Ingold Roif 4 323.6 80.9 102|Lambercy Pierre 1 3 64.6 64.6
51}Aebi Werner 4 313.7 78.4 108|{Thomann Patr_ié | 64.6) 646
52| Scheller Richard 4 | 2998} 750 104|Katz Peter 1 61.4| 614
105] Neuhofer Caroline 1 614] 614
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PROTOKOLL GY 97

Anzahl anwesende Mitglieder und Géste: Ca. 40,
davon stimmberechtigt: 37.

1. Begrissung

Regula, unsere Prasidentin, begriisst die Anwe-
senden und gibt uns auch bekannt, dass der
Apero, den wir zuvor genossen haben, von ihr
gespendet sei. Herzlichen Dank! (Vielleicht wollte
sie uns damit fir die anstehende Mitglieder-
beitragserhdhung besanftigen.) Die Einladung zur
GV wurde fristgerecht verschickt; Antrage von Mit-
gliedern sind keine eingegangen, hingegen be-
antragt der Vorstand eine Statutendnderung
Regula bedankt sich im Namen der SFA beim
Segel-Club Hallwil, der wie schon in den vergan-
genen Jahren sein gemitliches Clubhaus fir un-
sere GV zur Verfigung gestellt hat. Entschuldigt
haben sich Lindy und Lucien Preuss, Marcel
Wéspi, Urs Fischer, Rolf ingold und Stefan Hinter-
mann (Zadi).

2. Wahl der Stimmenzahler

Als Stimmzéhler werden Dorett Hanhart und Ste-
fan Schéarer aufgrund ihrer ginstigen Sitzposition
angefragt. Sie sind bereit, ihres Amtes zu walten,
wozu sie im Verlauf dieser GV ausgiebig Gelegen-
heit haben werden

3. Abnahme des Protokolls der GV 96

vom 24.1.98

Das Protokoll wutde in der Gazette 1/97 publiziert
und ist wohl nut ganz wenigen prasent. Von den
anwesenden Mitgliedern werden keine Ergénzun-
gen gewiinscht und so wird das Protokoll einstim-
mig genehmigt.

4. Regattawesen

Ruckblick: Markus, unser Regattachef, gibt einen
kurzen Rickblick auf die vergangene Saison:
Mammern, Thun, Biel und Kreuzungen waren ge-
pragt von unglicklichen Windvethaltnissen. Stan-
staad, Maccagno, die SM und Estavayer waren
gute Anldasse, Hemmenhofen und Thalwil: "Naja",
St. Aubin war ein Aufsteller. Im Durchschnitt waten
18.5 Boote am Start. Regattaplan 98: Zum ver-
teilten Regattaplan 98 gibt Markus folgende Erlau-
terungen: Das Konzept (ein Resultat von inten-
siven Gesprachen wéahrend der vergangenen Sai-
son): 3 x Jura, 3 x Thermikreviere, 2 x Bodensee
+ Thalwil. Hallwil mochte dieses Jahr lieber nur
eine Flottenregatta durchfihren, an der selbst-
verstandlich auch Auswartige teilnehmen durfen
Offen ist zum Zeitpunkt noch eine Regatta im
Oktobet (St.Aubin kann nicht, Yvetdon wurde an-
gefragt) . Am Walensee ware ein Betrag von Fr. 300
zu bezahlen, falls nicht mindestens 15 Boote am
Start sind! Ziel fur 1998: Durchschnittlich 20 Boote
am Start.

Nationaltraining:

Das Centre de la Voiie in Port Camargue wurde
renoviert und bietet wieder gute Rahmenbe-
dingungen. Als Trainer konnten wiederum Andrew
Daves und Keith Escritt (6BR), die Schweizermei-
ster 1997(1), verpflichtet werden. Obwohl noch
keine schriftliche Offerte vorliegt, kdnnen die Ko-
sten pro Person etwa wie folgt veranschlagt wer-
den: Unterkunft inkl. Essen ca. Fr. 350,
Trainingskosten ca. Fr. 100 bis 150 Offen st
noch, ob parallel zum SFA-Training ein internatio-
nales Training am gleichen Ort stattfinden wird.
Mitglieder der Deutschen Klassenvereinigung kén-
nen auch am SFA-Training teilnehmen.

()
Ko
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5. Gazette

Christoph Denk hat sich, wie bereits angekiindigt,
als Redaktor zurickgezogen. Nr 4/97 wurde von
Maja Suter redigiert Der Vorstand hat Maja dazu
erlaubt, unter Beizug ihrer Sekretérin, ein profes-
sionelles Layout zu machen. Entstanden ist eine
sehr schone Ausgabe im Offsetdruckverfahren,
die auch an der Bootschau verwendet wird. In
Zukunft wird das Layout durch Michael Schéfer
gemacht; die Redaktion bleibt bei Maja. Zum
Druck wird neu das DocuTech Verfahren ver-
wendet, das fast die Qualitdt des Offsetdrucks
erreicht, aber glnstiger ist. Dank intensiver Ak-
quisition konnte Maja acht neue Inserenten gewin-
nen!!! Bitte gebt Euch als Fireball-Seglerln zu er-
kennen, wenn Ihr bei einem der Inserenten etwas
kauft.

6. Rechnung 97

Bruno Holtmann verteilt und kommentiert die
Rechnung 97: Die Rechnung schliesst mit einem
Verlust von Fr. 3'254.- ab. Grinde fir den Verlust
sind: Minus Fr. 900.- beim Bazar; Mehrkosten fir
Gazette 4/97 von Fr. 1'400.-; USY-Beitrag nur Fr.
1'100.-statt Fr. 2'000,-wie budgetiett. Die liqui-den
Mittel betragen rund Fr. 1T500.- und liegen damit
ca. Fr, 2'000.- unter dem Vorjahreswert. Geméss
Revisorenbericht wird die Finanzsituation richtig
dargestellt. Die Rechnung und der Reviso-
renbericht werden ohne Gegenstimme genehmigt
und mit Applaus vetabschiedet.

7. Budget 98

Zum vorgelegten Budget gibt es folgende Ergén-
zungen: Fir die SM in Brunnen Ubernimmt der
Club fir einen Fixbeitrag von Fr. 2'400.- den Re-
gattabetrieb, das Rahmenprogramm muss von
der SFA allein gestaltet und finanziert werden. Zur
Verfligung stehen die Meldegelder minus die
2'400.- und allfallige Sponsorenbeittdge. Sponso-
ren sind noch keine gefunden!! Ein Verlust von Fr.
800- ist budgetiert. Durch den unglnstigen
Wechselkurs (Pfund) werden das Training und die
FI-Subscription teurer. Die Juniorensubvention soll

(=)
o/

bleiben wie 1997(Allgemein gilt: Das Geld muss
beantragt werden, sonst gibt's nichts.). Die Sub-
vention der SM-Meldegelder fur Auslander wird im
Rahmen des Budget von Fr. 500.- und im Ermes-
sen des Vorstands vergeben. Budgetiert ist ein
Verlust von Fr. 3'450.- ; der Vorstand beantragt
deshalb eine Erhdhung der Mitgliederbeitréage.

7.1  Antrag zur
gliederbeitréage
Aus Sicht des Vorstands ist eine Erhéhung der
Mitgliederbeitrdge notwendig, ansonsten missten
die Subventionsheitrdge gestrichen werden, und
dies widersprache dem Grundsatz, dass die SFA
v. a. aktive Seglerinnen unterstiitzen mdchte. Der
Antrag des Vorstands lautet:

Erhéhung der Mit-

Beitrag: Bisher Neu

aktiv 60- 80.-

Junioren 30 - 50.-

passiv 25.- 40.-
Bemerkung: Der Passivmitgliederbeitrag deckt
im Prinzip die Kosten pro Passivmitglied. In der

Diskussion zeigt sich, dass zahlreiche Mitglieder
der Meinung sind, dass auch die Passivmitglieder
einen Beitrag zu den gestiegenen Kosten tragen
sollen. Es ist zudem damit zu rechnen, dass ei-
nige Mitglieder von aktiv zu passiv ubertreten wer-
den. Das etwas aufwendige Abstimmungs-
verfahren, das den vollen Einsatz der Stim-
menzahler erforderte, sei hier in Tabellenform wie-
dergegeben (s. néchste Seite)

8. Wahlen:

Frangois Schluchter als neuer Sekretdr, Beat Stoc-
ker als neuer Kassier und Maja Suter & Michael
Schéafer als neues Gazette-Team werden alle mit
grossem Applaus gewdhlt.
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Ergebnisse der Abstimmungen

daflr }dagegen |Enthaltung fjauf |auf
35.- |40
Ehohungder | 34 2 1
Beitrage
Junioren von 25 10 2
30.- auf 50.-
Erho- 35
passiv von 23 14 0

25~ auf 40 -

9. Mitteilungen aus dem Vorstand
9.1 Sekretariat
Eintritte 1997:
Barbara Carmody (a)
Rolf Ingold (a)
Roland Zanotelli ()
Peter Walsh (p) '

Gerd Halfmeier (a)
Stefan Hammerli (p)
Harry Ammann (p)
Renat Roth (a)

Austritte 1997

Ch. Bodenmann (a)
B. Vuillonmet (p)

B Schild (p)

B. Schneider (a)
Thomas Portmann (p)

Beatrice Wildi (a)
Heinz Wyss (p)
Urs Hunkeler (p)
Toni Uttiger (p)

9.2 Presse

Inserate im Yachting haben wenig Echo gezeigt
und werden nicht mehr getétigt. Die Zusammen-
arbeit mit dem Yachting klappt im Prinzip.

9.3 Euro-Commodore

Dieses Jahr fruhzeitige Information Eurocup:
Shoreham kann mit Nieuwpoort kombiniert wer-
den. Grosses Interesse der Englander,
Anmeldung per Fax (Nr. der Gazette entnehmen)

9.4 Préasidium

Der Aufstieg auf den 3. Platz der
(Jollenklassen) ist sehr erfreulich.
Ziel fur dieses Jahr: Rang 2 in der genannten
Statistik. Ziel fur die Zukunft: J&hrliche SM, stabiles
hohes Leistungsniveau. Dank an den Vorstand

USY-Statistik

10. Diverses

10.1 Swisscup 97

Kurt Liechti hat als einziger alle Swisscup-Regatten
bestritten

Die Rangliste:
Rang: 1/2  Erich und Ruedi Moser
3/4  Markus Hofstetter / Nelly Krieg
5 Kurt Liechti
6/7 Regula Baumgartner / Stefan
Schérer
8 Zadi
9 Jorg Nolle
10 Roger Lehmann

10.2 Ehrungen

Bruno Holtmann und meine werden

Wenigkeit

(%)
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fir die Arbeit im Vorstand, die wir ja mit dieser GV
abgeben werden, mit je einem Litho-Druck des
bekannten und wunderschénen Bildes von Ursula
Heilig (EM-Kreuzlingen) beschenkt. (Herzlichen
Dank fir diese schdone Erinnerung und fur die
konstruktive Zusammenarbeit im Vorstand.)

10.3 T-Shirt-Wetthewerb

Vier Vorschlage wurden eingereicht, (Silver, Jerry,
Nelly und Sam). Eine omindse Jury hat getagt und
den Vorschlag von Sam, mit dem kostengin-
stigsten (Fr, 3.50) und zudem individuellen Auf-
druck, zum Preisgewinner ernannt. Markus L&ubli
prasentiert zudem einen Vorschlag ausserhalb
des Wetthewerbes, der die Riickseite der Gazette
verwendet.

10.4 Regatta Abonnemente
Der Vorstand erachtet die Durchfiihrung als zu
kompliziert und hat die Idee "auf Eis gelegt".

10.5 Bootsdecken

Es gibt neu eine Schablone, mit der die Boots-
decken grossformatig beschrieben werden
kon-nen. Fritz Widmer hat es ausprobiert und
ist damit an der WM in Australien international
aufgefallen. An den kommenden Regatten
konnen weitere Decken bedruckt werden

10.6 Wegweiser
Von total acht Wegweisern sind noch zwei
vorhan-den; wo ist der Rest?

10.7 Demissionen
Regula Baumgartner und Ruedi Moser
den auf Ende 1998 demissionieren!

wer-

Winterthur, den 21. Februar 1998
Euer alter Sekretdr, Patrik Sprecher

FAST - FAST - FAST - FAST - FAST

WIDE DUVOISIN FIREBALL
NEW FORM - NEW MOULD

FAST - FAST - FAST - FAST - FAST

BUSTA sailing clothes
WEST MERSEA COMBI TRAILERS
SUPERSPARS - PROCTOR
PINNEL & BAX - NUMBER ONE - RUSH - HYDE

{no charges for the transport of the sails from London to Colombier)

your Fireball specialist :
DUVOISIN CONSTRUCTION NAUTIQUE

2013 Colombier NE
Tél. 032 841 10 66 - Fax 032 841 42 08
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Flottenberichte

Fireball-Flotte Hallwil

Endlich kann ich jetzt auch im Winter segeln. Zwar
nur virtuell dank Internet, wo ich eben die Weltmei-
sterschaft im fernen Australien mitverfolge. Zur Er-
héhung der Wirklichkeit ziehe ich noch den Tau-
cher an und montiete den Haarfén vor dem Bild-
schirm, Aber nach einer Stunde muss ich
schweissgebadet abbtechen. Da bleibt mir nur
noch die Vorfreude auf Antibes

Realer ging es an unserem Schlusshdock anfangs
Dezember zu und her. Die rege Beteiliung an
diesem Brunch lasst hoffentlich auf eine bessere
Regattaktivitat 1998 hoffen: "Allons-y, Fireballil" Wir
haben auf jeden Fali ein attraktives Programm mit
einem Kegelabend am 25. Februar, zwei Clubre-
gatten und einer auswértigen Regatta in Stans-
staad zusammengestellt.
Foni

Fireball-Flotte Bielersee

Wir starteten unsere Saison mit gut besuchten
Mittwochs-Trainings. Vielleicht ist unsere kleine
Flotte gerade deshalb an den Regatten fast immer
vollstéandig vertreten.

Der Flottenhdck (inoffizielle Flotten-GV) fand wie-
derum in Wingreis im Klubhaus des YCB statt.
Besten Dank an Thomas fiir die Organisation und
das Fondue!

Saisonauftakt 98 bildete unser Skiyachting am 7,
Méarz in Les Bugnenets - ohne Segeln, dafiir aber
mit anschlieBendem Treberwurst- und Eglifi-
letschmaus. Eigentlich miRte es ja Ski-Eating hei-
Ren, aber das tont zu scheusslich und zudem hat
es so gar nichts mehr mit Segeln gemeinsam.

Flottenmeisterschaft 97 (17 Boote)
1. K.Liechti/S.Hintermann

2. T.Bossard/R.Bossard

3. A.Lister/R.Lister

4. R.Scheller/D.Wernli

5. T.Zobrist/U.Schnetzler
6. G.Sauer/J.Wyss
7
8
9

. S.Eigen/S.Eigen

. W.Berchtold/M.Berchtold
M.Erne/W.Erne

10. Ch.Gratwohl/M.Héller

Thomas Bossard

In der Flottenmeisterschaft schwammen unsere
Youngsters obenauf...bravo Christoph und Lukas!

Flottenmeisterschaft 97:

Steueriis: Héngeriis:
1. Zbé&ren Christoph 1. Zbéaren Lukas
2. Ganz Theo 2. Roth Renat
3. Gautschi Thomas 3. Schluchter Franc,
4. Suter Maja 4. Aebi Ursi
5. Aebi Werner 5. Schndgg Matthias
6. Késer Samuel 6. Stocker Beat
7. Katz Peter 7. Fischer Martin
8. Maldr Annina
9. Gautschi Trudi

O.Neuhofer Caroline -

Mit windreichen GriuBen (4-5 Bf)

Werner SU114055 & Thomas SU114604

(=)
o




Wie
X segeln Sie

N
N,
N

auf der
Strasse?

Seien Sie kompromisslos wenn es um Qualitat Ihres Bootsanhingers
geht — Wir sind es auch! Harbeck-Bootsanhiinger — Vorbild in Komfort
und Technik.

Herdern 9 / Stanserstrassse

Service-Center CH-6373 Ennetbiirgen
Telefon 041 62031 81
Telefax 041 62031 81

Hauptimporteur fir die Schweiz

®
%MECK« lhrem Boot zuliebe
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Antragsformular fiir Juniorinnen-Subvention 1998

Mitgliederdaten:

Name Vorname:
Strasse PLZ. Ot

Tel.: (P) Tel.: (G)
Geburtsdatum: Eintrittsdatum:

Swiss-Cup Regatten, an denen ich teilgenommen habe:
Zutreffendes bitte ankreuzen und den Meldegeldbetrag eintragen:

O Mammem Fr.- O Kreuzlingen Fr.- O Waen-  Fr.- O EM98 Fr.-
see

O Biel Fr.- O Stanstaad  Fr.- O Thun Fr.-

O Murten Fr.- O Yverdon Fr.- O SM98 Fr.-

Bankverbindung:

Bank

Ort

Kt.Nr Ort, Datum Unterschrift

. Verwendung: Pro Juniorln Gbernimmt die SFA 50% des Meldegeldes von maximal 4 SWISS-CUP Regatten,
25 % des Meldegeldes flr die SM 98 und 50% des Meldegeldes fur die EM 98

. Bedingung: Als Juniorin gelten alle SFA-Mitglieder mit Jahrgang 77 und jinger
. Vorgehen: Antragsformular ausfillen und einsenden bis zum 20.November 1998

. Begrindung: Finanzielle Unterstlitzung von Junioren , die aktiv an Regatten teilnhmen.

‘Segelbekleidung

BMS (Importeur) Musto, Henry Lioyd, Dry Faghion
Marine Fool elc.

in unserem Segeishop finden Sie weiter:

Seekarien, Faghiteratur, Yerzeichnisse fir alle 7 Meere.
Fiiisse. Kandle und Sean. Video, CO ROM,

Software und Mullimedia von Videosall und Detius
Klasing. Navigationsinstrumente, Automatic Westen,
Beschiage, Tauwerk, Farben, Lacke und Zubahér,
Freizeitanziigs. Bademade von Jeton, Eifi und Laheo

Offnungszeiten:

Mo 14,06 ~ 18.30 Ube
0~ Fr D800 ~ 1830 Ulr
Sa 08.00 ~ 18.00 Uhr

Mi Abendverkaul bis 20.00 Ubr

Boots- und
Surastrosse 17 - 5535 Unfessatioklon
Tol, 162 72387 10 For 042 72336 7%

S SRS S

S - Sun 5o i
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Antibes, Studfrankreich, oder wie man dem Winter entflieht

Eigentlich hatte ich aus beruflichen Grinden gar
keine Zeit, nach Antibes zu fahren, aber als Erich
mir anerbot, meinen neuen Duvoisin zu testen,
konnte ich nicht widerstehen. So fuhren wir am
Donnerstagabend mit dem werftneuen Schiff nach
Antibes, ohne es aufgestellt und eingerichtet zu
haben. In Lugano stellten wir fest, dass unser
Anhénger auf einer Seite einen Plattfuss hatte. Das
beginnt ja schon gut, so dachten wir.

Nach Ventiireinigung, Aufpumpen und Hilfelei-
stung eines Tornadoseglers ging es mit Espresso
und Redbull intus auf die Weitetfahrt. Ohne mit
weiteren Problemen konfrontiert zu werden,
erreichten wir Antibes,

Durch Navigator Erich fanden wir zielsicher zum
Port Gallice, wo wir das Boot plazierten. Um 01:00
Uhr fuhren wir im Hotel Orion ein, wo Ruedi und
(Hans-)Andrew bereits am Vortag die Zimmer be-
zogen hatten. Am Freitagmorgen bei strahlendem
Sonnenschein machten wir uns daran, das neue
Boot aufzuriggen. Nach Problemen wie nicht-
funktionierende verstellbare Saling, zu kurzem Strut
und fehlendem Unterliekstrecker ging es zum er-
sten Lauf,

Leider fanden sich nur elf Fireballs am Start ein
funf Schweizer (davon vier Boote vom Hallwiler-
seel), vier Franzosen und zwei Italiener. Bei leichter
Seebrise schickte uns die Wettfahrtleitung zwi-
schen 200 Lasern um die Bojen. Dazwischen
donnerten die Tornados wie Geschosse an uns
vorbei. Der Franzose Jean-Louis Treguier hatte
von Anfang an die Nase vorn. Nur Andrew und
Ruedi konnten ihm Patoli bieten. Auf r&umlichem
Kurs fuhren uns auch noch Kurt und Maja um die
Ohren. Schlussendlich fuhren wir als fiinfte um das
Zielboot.

Am Abend genossen wir die franzdsische
Gastfteundschaft bei einem dppigen Dreigdnger,
Am Samstag sah die Wettetlage gleich aus wie am
Vortag - aber welche Uberraschung, als der Wind
vor dem zweiten Lauf immer mehr aufdrehte und
die Wellen bis zu einem Meter anwuchsen. Einige
Bolle kdmpften dabei mit Kenterungen, Wir segel-
ten diesmal auf den vierten Platz,

Am Sonntag war Warten angesagt. Ich ¢wusste
bald nicht mehr, auf welche Art ich den Kaffee
trinken sollte, Oder héatte ich die Teesorten noch
probieren sollen? Es kam wie es sein musste,
denn um 14:00 Uhr entschlossen wir abzuriggen
und prompt kam 10 min. spdter der Schuss zum
Auslaufen. Nur Andrew/Ruedi und Maja/Christine
liefen von den schweizer Booten noch aus, wéah-
rend wir anderen uns auf den Heimweg machten

Au revoir, bhis zum nachsten Mal:

Beat SU114?7??

[Am Sonntag segelten wir bei wiederum warmen
Fruhlingstemperaturen und Sonnenschein noch
einen Leichtwindlauf. Leider Hess die Wettfahrt-
Oleitung diesmal die Laser vor uns starten, was fur
arg verstopfte Bojenrundungen sorgte - Ma/a]

(30)
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Rangliste Antibes "98
Rang | Segelnr. Crew Helm Club Laufl | Lauf2 | Lauf3 | Lauf4 | Punkte
1 FRA 14489 | Treguier Jean-Louis Waubant CHR Val Joly 1 1 2 1 07
2 SUI 14318 Lister Andrew Moser Ruedi 2 4 1 2 4,75
3 FRA 14500 Hobday Bruce Thoby Joseph CN Antibes 8 3 3 3 9,00
4 SUI 14377 Liechti Kurt Carmody Barbara 3 2 6 DNC 11,00
5 SUI 1477? Moser Erich Stocker Beat 5 5 4 DNC | 14,00
6 SUI 14583 Suter Maja Hardi-Landerer Chri. 4 7 8 5 16,00
7 ITA 14304 | Bertello Ariodante Conta Aless 7 8 5 DNF | 20,00
8 FRA 14450 Bertello Eric Baronenet Denis AC 10 10 7 4 21,00
9 SUI 14235 Thomas Bossard Wyss Jan 6 6 DNF | DNC | 24,00
10 FRA 4146 Aussel Christian Aussel Sylvie 11 11 DNC 6 28,00
11 | ITA 14644 | Carpinello Marco Carpinello Lu. 9 9 DNC | DNC | 30,00

Ketten / Seile
Abdeckplanen
Bootszubehor

Bojen / Beschlage
Segelschuhe / Stiefel
Schutznetze / Gurten

Segel-/Freizeitbekleidung
Eigene Werkstatt fur
Spleissen / Pressungen

Seilerei Denzler AG
Torgasse 8, beim Bellevue, 8024 Ziirich
Tel.: 01 252 58 34 - Fax.: 01 252 39

(o)
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Selektion zur Europameisterschaft 1998
in Lipno / Tschechische Republik

WICHTIG Nur wer sich recht: zur Selektion anmelde EM 98 zugelassen
-Steuer er
-Selekti 1996
-Es sind nur ca
REGATTEN Unten stehen die definitiv gelienden Selektionsregatten fir die EM-Selektion 1998
-Eurocup Aigues Mortes (F) -Swisscup Mammern -Swisscup Kreuzlingen
-SM Brunnen -Swisscup Biel -Eurocup Nieuwpoort (B)
-Swisscup Thun -Eurocup Shoreham (UK)
Anmeldung EM Lipno 1998 Selektionsmeldeschluss 26.April 1998
Name: _ p BT Anmeldung an:
Markus Laubli
Vorname: Y SRV S i Murifeldweg 7
3006 Bern
e N A e Rt AN L et AR S e NENEIL L
Tel.: 031 352 37 75
Unterschrift: 15 £ 3 st

ESPO AG, Neoprentechnik
Schwabis 12, 3605 Thun

Reparaturen, Verkauf
und Modifikation
von Wassersportanziigen

e Henry Lloyd
¢ Helly Hansen
* Musto

* Rukka

e O’Neill

e Wind Ward
¢ Rip Curl

* Ronny

e Gul

e Aquaman

e Circle One
e Camaro

e Scubapro

¢ VViking usw.

O

NEOPRENTECHNIK

Neopreniechnix ESPO AG THUN, TEL. 033 374435

(%)
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Selektionsreglement der SFA fir Europa- und Weltmeisterschaften

Art.1 Zweck
1 Dieses Reglement legt fest, wie die der SFA zur Verfigung stehenden Startplatze an Europa- und
Weltmeisterschaften vergeben werden.

Art. 2 Obligatorische Mitgliedschaft

-1 Die der SFA zur Verfiigung gestellten Startplatze werden nur an Aktiv-Mitglieder der SFA vergeben

2 Sowohl Steuer- wie auch Vorschotleute miissen Aktiv-Mitglied der SFA sein.

Art. 3 Selektionsplatze

1 Die nicht schon durch Wildcards (Art. 4) vergebenen Startplatze werden aufgrund einer Selektion
vergeben.

2 Fir die Teilnahme an der Selektion ist eine Anmeldung beim Regattachef erforderlich. Steuer- und Vorschotleute
miissen sich anmelden. Der Anmeldetermin wird vom Vorstand der SFA festgelegt und bekannntgegeben.

3 Das an Selektionsregatten benutzte Boot muss ein vermessener Fireball sein

4 Fir die Selektion stehen jeweils 7 oder 8 Regatten im In- und Ausland zur Auswahl, welche vom Vorstand bestimmt
werden

5 Sowohl Steuer- wie auch Vorschotleute miissen mindestens vier Selektionsregétten segeln. Ueber Ausnahmen
entscheidet der Vorstand. Eine Selektionsregatta ohne giltigen Lauf wird fiir die Teilnehmer als gesegelt betrachtet.

6 Aufgrund der an den Selektionsregatten erreichten Punkte, die nach der Schmall-Tornado-Formel (Anhang) berechnet

werden, wird eine Selektionsrangliste fir alle an der Selektion teilnehmenden Personen aufgestellt. Dabei werden nur
die vier besten Rangierungen gezéhlt. Die Person mit der héchsten Punktzahl fuhrt die Rangliste an

7 Die fiir schweizer Boote zur Verfligung stehenden Startplatze werden an die bestplazierten Personenschaften der
Selektionsrangliste vergeben. Dabei werden die Selektionspunkte von Steuer- und Vorschotleuten zusammengezahlt.

Art. 4 Wildcards

1 Der Vorstand der SFA kann maximal zwei der zur Verfigung stehenden Pléatze an bestimmte Personenschaften
vergeben.

2 Den so bestimmten Personen ist eine Teilnahme an der Selektion aus zum Beispiel folgenden Griinden verwehrt:

Entweder segeln sie zur Zeit aktiv in einer anderen Klasse oder sie segeln erst seit kirzerer Zeit aktiv im Fireball. Sie
missen sich durch hervorragende Regattaresultate im Fireball ausgezeichnet haben, oder miissen dem Vorstand als
besonders férderungswiirdig erscheinen

3 Um eine Wildcard zu erhalten, ist ein Gesuch an den Vorstand zu stellen
4 Die Beurteilung des Gesuches liegt im Ermessen des Vorstandes
Anhang: Berechnung der Selektionspunkte
hmal Formel Selektionspunkte = F x (50 -2 +50)
wobei

F = fFaktor der Regatta

PT = Punkte des Teilnehmers

PS = Punkte des Siegers

S=Maximal erreichte Punktzahl mit mind. einem giiltigen Lauf

Der Faktor F wird nach foigenden kriterien bestimmt:
- Jede Regatta erhélt als Grundfaktor den Wert 1.00, die SM 1,02.
- Wird bei einer Regatta nur ein giltiger Lauf ausgetragen, so wird der Faktor um 0,01 herabgesetzt,
- Wenn mehr als 15 Boote an einer Regatta teilnehmen, wird der Faktor pro 4 zusétzliche Boote um 0.01 erhdht.
- Wenn ein Drittel der teilnehmenden Personenschaften aus dem Ausland kommt (Steuer- und Vorschotleute),
wird der Fakter um 0.02 erhoht.

Genehmigt an der Generalversammlung vom 13,1.1996,

(=)
o/
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TAke OFr WitH A WINDER FIREBALL

Built With Care By Fireball Sailors
Engineered To Aerospace Standards
For Unbeatable Results

@7 Worlds:
18 All Glass Hulls In Top 20 - 34 Winder Hulls in Top 35
Delivery may be possible

Contact:
WINDER BOATS
Clyde Street, Bingley, W, Yorks, U.K. BD162NT
Phone or Fax 0044 127 456 81 87
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Anmeldung zum Training OMurten  CIMannenbach
(zutreffendes bitte ankreuzen)

Segelnummer:

Steuermann/frau:

Unterschrift:

Vorschoter/in:

Unterschrift:

Kontaktadresse:

Telefon:

Anmeldung an: Regula Baumgartner, Gesellschaftsstr. 35, 3012 Bern (Murten)
Stefan Erb, Glemettenstr. 145, 8459 Volken (Mannenbach)
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Beltrltt associatien

Mitgliederbeitrage: Aktive 80.-, Junioren 50.-, Passive 40.-,

SwissFireball Association
Beitrittserklarung/Inscription

lch trete als [CIAktiv/  [Passivmitglied bei
Je m’inscrit membre [hctif/ [dassif

Name / Nom:
Vorname / Prénom
Strasse / Rue
PEZ rep Ort / Lieu

Geburtsdatum / Date de naissance
Telephon / Téléphone: (P) (©)]
Segelkiub / Club a Voile

Bootsliegeplatz / Lieu de stationnement du bateau:
Fireball SUI-
Baujahr / Année de construction:
Hersteller / Constructeur:

Datum / Date:
Unterschrift / Signature

Einsenden an / Envoyer a :Frangois Schluchter, Grossholzweg 16, 3073 Giimlingen

Pierre-Alain Mouttet

AN

Bahnhofgalere Parkterrasse 16 Langgasssirasse 38a Moserstrasse 50
3011 Bem 3012 Bemn 3012 Bemn 3014 Bern
Tet 03131122 20 Tel 031311 19 18 Tel 0314302 B0 88 Tel 0314332 32 10

(36)
AP
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association

Eurocup-Info

Eurocup

Fireball

jleuoleuaau)  |ieq,

€urocup 1 Port Camargue 11-13.4.
Club Nautique de la Baie d” Aigues Mortes
Résidence Alamanda,

1 rue Marcel Deleuze

F-30240 Le Grau du Roi, France

Tel: 0033 466 53 11 89

Fax: 0033 466 53 63 96

Jenny Baines

Tel: 0033 493 64 47 Fax: 0033 493 9561 17

| @urocup 2 Shorcham 4-5.7.98

{1 Shoreham Sailing Club

|| UK Fireball Association
|| Angus Hemmings
_|57a Foyle Road Tottenham, London
L [N17 ONL

| United Kingdom

| Tel: 0044 1 818 01 69 84

€urocup 3 Nieuwpoort 10.-12.7.98
Vlaamse Verenigig voor Watersport

VWV Nieuwpoort Watersporlaan 118

8620 Nieuwpoort, Belgium

Tel.: 0032 58 23 52 32 Fax.: 0032 58 23 40 58

Tourist Office Tel.: 0032 58 22 44 20

Belgian Fireball Association

Bart van Hooreweghe, Mamitobalaan 55

Tel.; 0032 50 38 42 23 Fax.: 0032 92 42 88 71

|| @urocupt Lago di Garda 7-9.8.98
L | Vela Club Campione del Garda .
| Lungolago Olcese 81-25010

| Campione del Garda

[||BS Tel/Fax.: 0039 365 91 69 08

Assoziatione ltaliana Fireball
| Dieter Vohwinkel, Via Rosetti 6, 1-25010 San Felice |
L [Tel.: 0039 36562 61 98 Fax.: 0039309913544 §
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Regatta
Datum

Club

Klassen
Meldeadresse

Meldeschluss
Nachmeldung
Meldegeld
Liegeplatze

MAMMERN

25./27. Apiil 1998
Segelvereinigung Mammerm
Fireball, Contender, Korsar
Stephan Ritzler

Fax; 062 720 23 42

19. April 1998

bis 1 Stunde vor Start

Fr. 40,

Landungssteg, Wiese/Trockenplatz

KREUZLINGEN
9./10. Mai 1998

Yacht Club Kieudingen
Fireball

Thedi Waibel

Fax: 052 213 28 83
4.Mai 1998

bis 9. Mai 1998, 1200
Fr. 30.

Aul der Wiese: beim Halerikran

Erster Start Sa, 14.00/z Vig 13.30 Sa, 14.00/z VI 12.30
Letzter Start So, 15,00
Besonderes Nachtessen am Samstag inbegitten Seglerhock mil Nachtessen
Kontaktperson Stephan Rilzler Fritz Widmer
Anfahrtsweg Mammenm Restauwant Hecht Kreuzlingen
Regatta WALENSEE BIEL
Datum 13/14. Juni 1998 20421, Juni 1998
Club Segelclub oberer Walensee YC Bielersee
Klassen Fireball, OK-Jolle Fireball
Meldeadresse Ruedi Meier Robert Hartmarin

Tel: 081 738 25 21 (Keine Voranmeldung!)
Meldeschluss 6.Juni 1998
Nachmeldung 13. Juni 1998, 12.00 (+ Fr. 10. bis 20. Juni 1998, 1400

Meldegeld
Liegeplitze

Fr. 40.

Haten Unterterzen

Fr. 30.

Wingreis Wiese/Trockenplatz

Erster Start Sa, 13.00 Sa, 14.30
Letzter Start S0, 16.00
Besonderes Erinnerungspreise fir alle Segler! Achtung Parkplatzprobleme!
Kontaktperson Ruedi Meier homas Gautschi
Anfahrtsweg Muhlehom-Murg- Unterterzen Biel-Twann-Wingreis
Regatta STANSSTAD MACCAGNO |
Datum 18./19. Juli 1998 26,426, Juli 1998
Club Segelclub Stansstad Unione Velica Maccagno
Kilassen Fireball, Compact, 11m OD, Laser Fireball, 470
Meldeadresse vor Ot ab Sa 18. Juli 1998, 0930 Markus L aubli

(Keine Voranmeldung!) 03135237 75
Meldeschluss
Nachmeldung

Meldegeld
Liegeplitze
Erster Start
Letzter Start
Besonderes
Kontaktperson

Fr. 40,

Halen Stansstad (Kieswerk)
Sa, 11.30/bereit zum Auslaulen
S50, 15.00

Nachlesserrim Club moglich

Autobahinauslahrt Stansstad

lollen Einwassenngssteg Maccagno

Info bei Anmeldung
Markus Laubli

Bellinzona S Nazzao od. L uino










