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SHI08  SHILOR SP0RT A

Segelbekleidung

Boots- und Sportbedarf

Jurastrasse 17, 5035 Unterentfelden

Telefon 062 723 87 10
Fax 062 723 38 73
E-Mail saida@saida.ch
Website www.saida.ch
Offnungszeiten:

Dienstag bis Freitag  9.00-11.45
und  14.00-18.30

Samstag 9.00-16.00

Abendverkauf auf Anmeldung



$ 29. August - 2.
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swissfirp;ba!l

Internationale
t Schwelwmeimaﬂ.en

Fireball- und Temps 3sse

2001 TEmMPEST

Internationale Schweizermeisterschaft fiir Firebal/ und Tempest

Datum:

Veranstalter:

Hafen:

Anfahrt:

Revier:

Wettfahrt-

Bestimmungen

Werbung:

Kurse:

Wertung:

Startzeiten:

Meldung/Auskiinfte:

Meldegeld:

Meldeschluss:

Meldung
auslandische
Teilnehmer:

Dokumente:

Vermessung:

29.8. bis 2.9.2001

Segelclub oberer Walensee (SCoW)

Hafen und Trockenplatze Mauhlehorn

Autobahn A3, Ausfahrt Muihlehorn, nachher SM 01  Wegweisern folgen
Walensee, nach Mdglichkeit Region Mihlehorn

WR 2001 - 2004, Zusatze Swiss Sailing

SM Reglement Swiss Sailing Klassenvorschriften Segelanweisungen SCoW
Ausschreibung

Kategorie C

Dreieckskurse

Low Point maximal 12 L&aufe, bei 4 - 8 Laufen 1 Streicher, bei 9 -12 L&ufen 2
Streicher;  fir die Gultigkeit der SM sind mindestens 4 Laufe nétig

1. Start: Donnerstag, 30.8.2001, ab 13.00 Uhr
letzter Start: Sonntag, 2.9.2001, 15.00 Uhr falls noch nicht 4 Laufe 16.00 Uhr

Frangois  Schluchter,  Président SF
GrossholzwegW, 3073 Gumligen 031 951 54 30, francois.schluchter@bit.admin.ch

SFr 130.-, enthdlt das Dinner vom Samstagabend fiir 2 Personen
Raiffeisenbank Quarten, 8882 Unterterzen 70-3605-1
Konto: 1109222 81294 SCoW SM bis 29.7.2001

29.7.2001 Nachmeldung: bis 18.8.2001 + SFr. 50.-

bis Donnerstag, 30.8.2001, bis 08.30 Uhr

SFr. 130.-

gultiges  Certificate, anfélliger Nachweis der Berechtigung fur individuelle Werbung
Haftpflicht - Versicherungsnachweis, Mitgliederausweis  des  zusténdigen
Segelverbandes

Mittwoch, 29.8.2001, ab 15.00 bis 23.00 Uhr
Donnerstag, 30.9.2001, ab 08.00 bis 10.00 Uhr
Kontrolle,  Neuvermessungen nach Vereinbarung mit dem Vermesser

(s)
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swissfireball

Vermesser: Erich Ott, 052 765 19 75
erich.ott@ebp.ch

Registrierung: Regattabiiro, Abgabe der Segelanweisungen
Mittwoch, 29.8.2001, ab 17.00 bis 21.00 Uhr
Donnerstag, 30.8.2001, ab 08.00 bis 10.00 Uhr

Haftung: Durch die Meldung und Teilnahme an dieser Regatta verzichten die Teilnehmer auf
die  Geltendmachung von  Haftpflichtanspriichen irgendwelcher Art gegenuber dem
veranstaltenden Club und den fir die Durchfihrung der Regatta verantwortlichen
Personen.

Preise: alle  Teilnehmer erhalten einen  Erinnerungspreis
Rangpreise, = Wanderpreis fur Sieger

Adressen:
SCoW: Www.swiss-sailing.ch/scow
Hotels: Glarnerland Tourismus
Ausflige: Bahnhof, Postfach 829
Region: 8750 Glarus 055 650 20 90, www.glarusnet.ch
Verkehrsverein  Amden - Weesen
Dorfstrasse 22
8873 Amden 055 611 14 13, www.amden.ch
Tourist  Information ~ Walenstadt
Bahnhofstrasse 19
8880 Walenstadt 081 735 22 22, www.walenstadt.ch
Massenlager: Zivilschutzunterkunft 500m vom Hafen, SFr 10.- /Nacht
Anmeldung bei: Ruedi Moser, 052 242 98 39, rumo@gmx.ch
Campingplatze: Murg 081 738 15 30
Walenstadt 081 735 12 12
Gasi 055 610 13 57 (nur Zelte)
Festwirtschaft: Fir die Dauer der SM 01 wird im Festzelt auf dem Regattaplatz eine Wirtschaft mit
vielfaltigem, preisglinstigem  Angebot  gefihrt.

Nach dem Nachtessen wird jeweils fur musikalische Unterhaltung gesorgt sein.

Am Samstagabend wird das im Meldegeld fir zwei Personen inbegriffene offizielle
Nachtessen in der Festwirtschaft serviert. Zuséatzliche Essen konnen gekauft werden.
Das Festwirtschaft -Team freut sich auf zahlreichen Besuch - natlrlich auch von
Géasten und  Zuschauern.

(o)
oA
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29, August - 2.
SM FIREBALL

2001 TeMPEST
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Segelelib ob:

Programm

Mittwoch, 29.83001
15.00- 23.00 Uhr Vermessung im Restaurant Mihle
17.00 -21.00 Uhr Regattabiro offen
Donnerstag 30.83001
08.00 -10.00 Uhr Regattabiro offen

Vermessung im Restaurant Muhle
08.30 Uhr Meldeschluss ~ fir auslandische  Teams
12.00 Uhr Skippermeeting im  Festzelt
12.30 Uhr Auslaufbereitschaft
19.00 Uhr Rangverlesen, Sonderpreise

(bzw. nach Regatta) Nachtessen im Festzelt

Freitag, 31.83001

12.00 Uhr Skippermeeting anschliessend Auslaufbereitschaft
19.00 Uhr Rangverlesen, Sonderpreise (bzw. nach Regatta) Nachtessen im Festzelt
anschliessend Unterhaltung

Samstag, 1.93001

12.00 Uhr Skippermeeting anschliessend Auslaufbereitschaft
19.00 Uhr offizielles Nachtessen mit Rangverlesen (bzw. nach Regatta) und Unterhaltung im
Festzelt

Sonntag 2.93001

12.00 Uhr Skippermeeting anschliessend Auslaufbereitschaft
15.00/16.00  Uhr letzte  Startmoglichkeit anschliessend Rangverkiindigung  mit Preisverteilung

Allfallige Programmé&nderungen werden jeweils bis 1 Stunde nach Wettfahrtschluss am
Anschlagbrett bekanntgegeben.

Vollstandige Ausschreibungsunterlagen konnen bei Ruedi Moser, Heiniweg 11, 8404  Winterthur,

052 242 98 39, rumo@gmx.ch bestellt werden.m
\J
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Aufgepasst: Jetzt noch mehr Wettbewerb an der Regatta!

Silberwertung an den Fireball Schweizermeisterschaften 2001 Walensee

Liebe Fireball-Freunde

Zur Steigerung der Attraktivitat in den hinteren R&ngen beschlossen wir anlasslich der letzten GV,
die "Gold- bzw. Silberflotte" einzufuhren. "Gold- bzw. Silberflotte" ist im klassischen Sinn eine
Unterteilung des Regattafeldes in zwei Starkeklassen mit je separater Wertung. Das ist in dieser
Form fir Swiss Fireball nicht durchfihrbar. Was SF bieten kann, ist die Einfuhrung einer
zuséatzlichen Wertung fur die Boote, welche sich in der Regel in den hinteren R&ngen klassieren.
Wir nennen sie die "Silberwertung". Wir werden also weiterhin, wie ublich, alle gemeinsam starten
und der organisierende Club erstellt die Gesamtrangliste. Mit der zusatzlichen Silberwertung
starten wir an der diesjahrigen SM einen Versuch.

Um die Administration vor Ort méglichst schlank zu halten, beschloss SF folgendes Vorgehen:

1. SF sortiert die Anmeldungen aufgrund der letztjahrigen Jahresbestenliste (durchschnittliche
Punkte pro gesegelte Regatta nach der Schmall Tornado Formel) und nimmt die Einteilung
der Teams fir die Silberwertung vor.

2. Segler, welche sich im hinteren Drittel klassierten, werden i.d.R. automatisch der
Silberwertung zugeteilt.
3. Fur Teams, welche nicht in der Jahresbestenliste aufgefiihrt oder unter ihrem Wert klassiert

sind (z.B. aufgrund Aufgabe von Regatten etc.) oder auch ggf. fur andere Falle, entscheidet
der SF-Vorstand Uber deren Zulassung zur Silberwertung.

4, Teams, welche sich aus einem Gold- und Silberfahrer zusammensetzen, dirfen i.d.R. in der
Silberwertung nicht mitmachen.

5. Ziel der Einteilung ist, dass ca. 1/3 aller angemeldeten Boote in die Silberwertung kommen.

6. Die Einteilung der Teams fur die Silberwertung wird frihzeitig vor dem 1. Lauf publiziert.

Die Teilnahme an der Silberwertung ist freiwillig. Falls ein von der SF eingestuftes Silber-
Team nicht in der Silberwertung segeln mdchte, muss dies jedoch bis spatestens eine
Stunde vor dem ersten Lauf bei SF vor Ort*) melden.

8. Ohne diese Einsprache wird davon ausgegangen, dass die Einteilung von allen Teilnehmern
akzeptiert wurde.

9. Es werden wahrend den Meisterschaften grundsatzlich keine Anderungen der Einteilung
vorgenommen.

Fur den organisierenden Club &ndert sich nichts. Wir starten nach wie vor alle zusammen - also
keine separaten Starts fur die Silberteams (macht auch keinen Sinn). Der Club erstellt die
Gesamtrangliste wie ublich.

SF pickt lediglich die Silberteams heraus und kennzeichnet diese. Am letzten Tag verliest SF die
drei bestplatzierten Silberteams, welche mit Preisen belohnt werden.

Wenn wir das Ziel erreichen, Attraktivitat in die hinteren Range zu bringen und sich das obige
System bewahrt, ist zu Uberlegen, ob wir die Silberwertung generell im Swisscup anwenden.
Hierfur sind wir sehr auf euren Input/Feedback angewiesen. Also, los geht's!

*) Unter SF vor Ort verstehen wir den Prasidenten Francois Schluchter oder die Regattachefin
Brigitte Mauchle.

()
&/
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BUCHER + WALT

2072 St-Blaise - Rte de Soieure 8
Tél. 032 /755 95 00 - Fax 755 95 30
- e-mailinfo@bucher-walt.ch

Laser Olymp:c ChamploniZOOO i . www.HenriLloyd.com




Ausschreibung 2001 AAAAAD

Davoser Regatta: kleiner See -
gute Thermik - riesiger Plausch

Datum: 11./12. August 2001

Veranstalter: Davoser Segel- und Surf Club

Klassen: Dart, Fireball

Einschreiben: Samstag ab 12.00 Uhr

Steuermannsbesprechung: Samstag 13.30 Uhr

1. Start: Samstag 14.00 Uhr

Letzter Start: Sonntag 15.00 Uhr

Meldegeld: CHF 60.00 incl. Apero und Abendessen samstags im Club

Wettfahrtleiter und Auskunft:  Christoph Anliker
Im Alpenblick 2
8400 Winterthur
Tel. 052 232 73 71

DSSC: Clubraum und Restaurant
Strandbad

Unterkunftsmoglichkeiten:
) Gruppenhaus VonSprecherhaus
o Campingplatz
Ev. Glnstig: Ferienheim
Oberwinterthur

D.-Wolfgang

Weit weg aber glnstig: Rinerlodge
D.-Glaris

*, £
© www.swissgeo.ch

Mehr Infos: www.davos.ch

()
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AAAASD Ausschreibung 2001

swis_s{irepa”

/Swiss-Cup Alpnachersee, 25/26. August 2001 ™\

Ort: Stansstad Rozloch, Hasler Werft (Regattabliro und Einwasserungsstelle)
Klassen: Klassen: Fireball, 470, Corsaire, evtl. Klubmeisterschaft WSCO
Melden: Bis Mo 13.08.01 (Poststempel) = 25.-

Nachmelden:  bis Samstag, 25.8.01 bis 12.45 h im Regattablro = 40.-

Meldestelle: Heiri Steimen, Hostettli 14, 6055 Alpnach-Dorf,
Tel. 041 670 21 81, Fax 041 670 26 21

Timing: Skippermeeting: Samstag 12.00 Uhr

Details: 1. Start: Samstag 13.00 Uhr
Letzter Start: Sonntag 15.00 Uhr
Rangverkindigung: ca. 2 Std. nach Schiuss des letzten Laufes
6 Laufe (ab 4 Laufe, 1 Streicher), Low-Point-System

Nachtessen: Einmaliger Anlass - traumhafte Aussacht mit defugen Atpler-Makkaronen -
Fahrt + Makkaronen Fr. 25.- ;

Anmelden bis am 12 Augusf 2001 bei Claudia Streuli (041 761 13 40)
Ubernachtung: Motel Rex, Stans ~ 041 610 26 26 '
Camping Horw oder Buochs

Venez nombreu:

" Classe:Fireball et Tempest
Bern Lieu: Port du Pécos Grandson
(direction Yverdon par la route :
principale) 0
Dates: 22/23 septembre
Organisation: Cercle de la voile
” de Grandson
Inscription: 35.-
\ Martigny Samedi: A disposition 13.00
Dimanche: A disposition 9.30
Dernier départ 12.00
Foa

P




Ausschreibung 2001 /V\AA/')

Swiss-Italo-Cup Maccagno 6./7. Oktober 2001 I

Verldngerter "Altweiber-Sommer” am Lago Maggiore
e Guter Wind wa Ly BT
e Ttalienisches Essen 3 g~

e Tolle Atmosphdre

Erster Start: ca. 12.30 h
Meldegeld: Lit 50'000
Liegepldtze. Giona Park (wie 2000)
Meldeadresse: Brigitte Mauchle

UVSM Maccagno, Lago Maggiore

SILVA MODELLE 103R-73R -103 P

Die weltheriihmten Rennkompasse von SILVA,

Viele Weltmeisterschaften wurden mit den Rennkompassen von SILVA gewonnen. SILVA’s einmalige

Taktikskala ist cine unschiitzbare Hilfe beim Regattasegeln. Mit SILVA’s Rennkompassen ist der

schnellste Weg zur Wendemarke vorgegeben. Die einfach aufgebaute Taktikskala gibt Thnen blitzschnell

Bescheid, wann Sie wenden milssen. Wenden Sie mit SILVA - dann kiinnen Sie dem Schicksal entgehen,
geschlagen zu werden.

Verlangen Sie kostenlos unseren 270-seitigen Zubehdrkatalog

YC Nautica-Sport Bern AG

Moserstrasse 2 3014 Bern Tel. 031/331 9241 FAX 031/33193 78
Postadresse: Postfach CH-3000 Bern 25 Schweiz

()
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Fireball International

Internationale Segelanlasse 2001

Datum Ort Land Regatta Tage
15.-20. Juli Lago Bracciano |ITA EM 6
21.-28. Juli Lago Bracciano |ITA WM 6
5.-08. Juli Lake Lipno CZE Nationals 4
11.-17. August |Istres FRA Nationals 6
12.-19. August |Exe channel GBR Nationals P
30.08.-2.09. Walensee Sul Nationals 4
6.-7. Oktober |Maccagno ITA ltalo-Swiss- 3

Cup
19.-21. Oktober |Izola SLO Nationals 3

()
\o/



Der Vorstand berichtet

Liebe Aktive und Passive

Will Swiss-Sailing auf dem Buckel der Regattateilnehmer reich werden? Haben die gierigen
Clubvorstande eine neue Geldquelle angezapft? Warum muss mein Freund zuséatzlich eine Lizenz
bezahlen, um mit mir an einer Regatta teilnehmen zu durfen?

Diese und &ahnliche Fragen sind seit der diesjahrigen Swiss-Sailing GV vom 10. Méarz 2001 in
Tenero immer 6fter zu hdren. Mit diesen Zeilen mdéchte ich versuchen einige der gestellten Fragen
zu beantworten.

In den letzten Jahren wurde oft Uber die Einfuhrung einer Lizenz fur Nicht-Klubmitglieder
gesprochen. Immer wieder hat die Generalversammlung von Swiss-Sailing den Vorschlag
verworfen. Und doch hat die International Sailing Federation (ISAF) Ende Dezember 2000 das
Obligatorium der Verbandsmitgliedschaft fur alle Mitglieder einer Bootsbesatzung fir alle Regatten,
welche unter dem Wettfahrtregelement (WR) ausgetragen werden, fir verbindlich erklart ("... be a
member of a Member of a National Authority or one of its affiliated organizations. Such membership
shall be established by the competitor being entered by the national authority.., or presenting a
valid membership card or certificate, or other satisfactory evidence of identity and membership", "for
all events using the Racing Rules of Sailing"). Diese Bestimmungen traten per 1. April 2001 in Kraft.
Somit war Swiss Sailing gebunden und konnte dem Problem nicht mehr ausweichen. Die Frage
war also nicht ob, sondern wie die neue Regel in der Schweiz eingefihrt werden sollte.

Die Lizenzierung wurde vom Zentralvorstand begrusst, da "es mehr denn je ein Grundsatz des
organisierten Sportes ist, dass die Teilnehmerberechtigung an offiziellen Wettkdmpfen durch eine
Mitgliedschaft erworben wird. Gerade in der heutigen Zeit ist es wichtig, dass die Arbeit der
Verbande und deren Mitglieder (Clubs) damit honoriert wird". Zudem ist "die namentliche
Erfassung aller Mannschaftsmitglieder bereits heute an verschiedenen Orten eine Voraussetzung
im Zusammenhang mit Haftungsansprichen bei Unféallen". An der GV wurde klar, dass die Klassen
nichts gegen die Lizenzen einzuwenden hatten, sondern dass sie zwei Varianten,
"Einzelmitgliedschaft" bei Swiss Sailing und Jahreslizenzen, unterstitzen wollten. Leider waren die
Clubs anderer Meinung und beide Vorschlage wurden klar abgelehnt.

Die Bestimmungen fir die Schweiz sind nun bekannt: Mitglieder von Swiss Sailing affilierten
Organisationen sind automatisch lizenziert. Rennlizenzen kénnen von nicht-lizenzierten
Vorschotern fur Fr. 10.- bei den Clubs gekauft werden. Boote dirfen nur von lizenzierten
Steuerpersonen gefuhrt werden. Die ersten Erfahrungen zeigen, dass die von der GV
verabschiedeten Ausfihrungsbestimmungen positiv (Mitgliederzunahme und Verkauf von
Tageslizenzen) aufgenommen wurden.

Somit ist es klar, dass die neue Regelung Uber die Teilnahmeberechtigung an Regatten nichts mit
der Verbesserung der Finanzlage von Clubs und Verband zu tun hat. Die Lizenzeinfuhrung soll
primar eine Aufwertung unseres Sportes bewirken. Dennoch sind die zuséatzlichen finanziellen
Mittel fir Clubs und Verband durchaus willkommen.

Mit sportlichen Grissen

Francois Schluchter

()
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Mylar versus Dacron

Der folgende Artikel wurde aus dem Englischen
Ubersetzt und  spiegelt die  Meinungen  zweier
Segelmachereien fur den englischen Markt
wieder.

Ich habe versucht, die einzelnen Punkte objektiv

fir die Schweizer Situation (gilt eventuell auch fur

weitere Lander) zu kommentieren, zu hinterfragen
und/oder einige Folgerungen zu ziehen.

Ob diese Punkte letztendlich wiinschenswert
sind - fir die Klasse oder auch nur personlich -
muss jeder selbst entscheiden.

Segeltuch - die Zukunft?

Pinnel&Bax (P/B) und Relling One Design (ROD)
wurden angefragt, laminiertes Segeltuch (Mylar,
Pentex, Diax, Kevlar und ahnliches) zu erproben,
um im Vergleich mit Dacron (heutiges Segeltuch,
Red.) die Vorzige in den folgenden Bereichen
aufzuzeigen:

1) Erscheinungsbild
2) Leistung

3) Langlebigkeit

4) Kosten

5) Verfugbarkeit

1) Erscheinungsbild
Mit der Einfihrung von
kann die Klasse ihr

laminiertem Segelstoff
Erscheinungsbild

()
Nt

modernisieren. Sie wird dadurch attraktiver fir

jingere Segler, welche momentan von den
neuen Herstellerklassen extrem beeinflusst
werden. Klassen wie Topper (ISO), Laser, RS
oder 49er/29er benutzen alle Foliensegel.

*Der Fireball ist bei uns nicht einer solchen
Konkurrenz ausgesetzt  wie in England.
Neue Klassen konnten sich bei uns nicht
etablieren. Wir sind eine der  wenigen
Klassen, die nach wie vor akzeptable
Regattafelder aufweisen kann.

*Der mehrheitliche Wechsel zu Voll-
kunstoffbooten hat der Klasse im Vergleich
zu friher ein wesentlich moderners,
attraktiveres Erscheinungsbild ~ gegeben. In
abgeschwéachter Form  trift  obige  Aussage
auch bei uns zu.

*Die sinkende Regattabeteiligung ist ein
generelles Problem: Trendsportarten und
der grosse Aufwand (auch finanziell)
machen den  Segelsport bei der Jugend
unattraktiv.

2.) Leistung

Mit laminierten Stoffen kann bei den Segeln

eine erhebliche Gewichtsersparnis erzielt
werden. Damit wird das Gesamtgewicht und
auch die Schlingerbewegung des Riggs

verringert. Mit herkdmmlichem Dacron wirde




Mylar versus Dacron

eine ahnliche Gewichtsreduzierung bei den
Segeln die Haltbarkeit auf etwa 2 Regatten
verkirzen.

Eine zunehmende Leistung erhoht die

Vermarktungsmoglichkeiten in der aktuellen

Marktsituation.

sLaminiertes Segeltuch ist im Vergleich zu
herkdmmlichem  formstabiler. Die Dehnung st
in alle Richtungen identisch. Dadurch  kann
leichteres Segeltuch gewahlt werden bei
gleicher oder sogar hoherer Formstabilitat, d.
h. das eingearbeitete Profil bleibt langer stabil.

*Gleichzeitig kann erhohte Formstabilitat ~ aber
auch bedeuten, dass es schwieriger wird, das
Profil  an die Windbedingungen  anzupassen.
Heute  verwenden wir ein  Segel fur alle
Windbedingungen, ware das mit Foliensegeln
auch noch so?

Die  neuen Klassen haben praktisch alle ein
anderes Rigg-Konzept: Durchgelattetes Gross,
loses Fussliek und oftmals auch
Kohlefasermasten ergeben erst die nétige
Flexibilitdt im  Segeltrimm.

sLeider kann obiger Aussage nicht entnommen
werden, was fur ein  Performancegewinn zu
erwarten ist. Er wird aber nicht dramatisch
sein, d.h. der Funfaktor Fireball bleibt wie er
ist.

*Da bei uns - im Gegensatz zu England - wenig
Regatten in Yardstick-Vergutung  in direkter
Konkurrenz zu anderen Klassen gesegelt
werden, ist dieser Punkt fir uns nicht allzu
wichtig. In  England jedoch sind bei solchen
Regatten die  Fireballs regelmassig an der
Spitze vertreten und begrinden  so das

Prestige und die Beliebtheit der Klasse dort.

3.) Langlebigkeit

Sowohl P/B  wie ROD haben laminierte
Segeltuche wahrend zweier Jahre im Fireball mit
sehr befriedigenden Resultaten getestet. In
anderen Klassen wie 505, Ospray, Int. 14, Merlin
oder anderen Konstruktionsklassen wurde diese
Weiterentwicklung durch die Segler

swissfireball

vorangetrieben.

Resultat  der
Segler oder

*Was ist ein
Langlebigkeit?

befriedigendes
Befriedigend  fir

Segelmacher? Dieser  Punkt sagt absolut
nichts aus. Die folgenden Punkte von mir
sind rein spekulativ und auf keine
Erfahrungswerte begriindet.

eLaminiertes Segeltuch ist wie der Name sagt
aus mehreren Schichten laminiert.
Mechanische Belastungen wie Knicken
oder  Flattern  fuhren mit  der Zeit zu
Delaminationserscheinungen,  d.h. das  Tuch
zerfallt in seine Einzelteile.

eLaminiertes  Segeltuch ist deshalb im Fireball
nur fir Grosssegel geeignet. Das Flattern
der Fock wahrend dem Startprozedere,
insbesondere aber der Strut, Uber den die
Fock standig schlagt, wirden eine
Folienfock in  klrzester Zeit total zerstoren.

*Es kann aber erwartet werden, dass die
regattaféahige Lebensdauer eines Segels
erhoht wird. Durch die erhohte
Formstabilitat weht das Segel weniger

schnell aus. Es verliert seine Form erst mit

Delaminationserscheinungen, ist dann  aber
nicht mehr lange brauchbar.

*Heutige Dacronsegel kénnen nach ihrem
Regattaleben noch sehr lange als
Trainingssegel genutzt werden. Dies  durfte
mit Foliensegeln anders  werden.

*Mdglicherweise kann sich bei
entsprechender Behandlung die
regattaféahige Lebensdauer eines
Foliensegels in etwa verdoppeln.

4.) Kosten

Zur Zeit ist laminiertes Segeltuch teurer. Ein
Grosssegel wirde zum Beispiel etwa 300 Fr.
mehr kosten, als eines aus Dacron. Da die
Nachfrage nach Dacron aber sinkt und sich
gleichzeitig der Markt fir laminierte Stoffe
vergrossert, wird sich die Preisdifferenz
verringern.

()
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swissfireball

Mylar versus Dacron

*Der Preis von laminiertem Segeltuch  &ahnlicher
Qualitat liegt ca. 30% Uber demjenigen von
gutem  Dacron.

»Rechnet man das auf den Preis fir ein

Grossegel, kommt man auf die erwdhnten 300
Fr.
*Mit  anderen Worten, die Verarbeitungskosten
bleiben unverandert, die Materialkosten  sind
hoher.

5.) Verfugbarkeit

Wahrend immer mehr  Segeltuchhersteller
beginnen laminiertes Tuch zu fabrizieren
(angetrieben  durch ©6kologische Bedenken

zahlreicher Regierungen wegen Abfallprodukten
bei der Dacronherstellung), sinkt gleichzeitig die
Nachfrage nach Dacron Segeltuch dramatisch.
Es ist denkbar, dass in naher Zukunft Dacron
kaum mehr erhéltlich sein wird.

»Foliensegel  werden  immer verwendet:

Der Marktanteil ~wéchst.
*70% aller Segel werden nach wie vor in Dacron

héaufiger

hergestellt.

eLaminierte  Tuche befinden sich immer noch in
Entwicklung. Stéandig kommen neue Produkte
auf den Markt, andere verschwinden wieder.
Es wird immer noch nach idealen
Bestandteilen fur ein solches Tuch geforscht.
*Nach der Umstellung auf lI6sungsmittelfreie
Harze vor einigen Jahren ist Dacron ein
weitgehend stabiles Produkt. Marginale
Verbesserungen bei den Harzen sorgen fir
gute  Qualitat.

*Es ist nicht zu erwarten, dass sich diese
Situation in den nachsten 2-3 Jahren stark
andert.

Zum Abschluss werfe ich
Fragen in die Runde:

einfach noch ein paar

*Bringen Foliensegel wirklich mehr Leistung oder

ist es nur ein Marketing-Gag?

*Was bringt mehr fur die Klasse: Gleich wie
alle andern sein zu wollen und eine unter
vielen zu sein oder sich betont von der

Masse  abzuheben mit  Eigenheiten aber
auch Qualitaten?

*Welche  Politik soll die Klasse verfolgen:
Durch Freigabe neuer Materialien die
Klasse zu modernisieren mit der Gefahr,
dass einige Boote und deren Eigner die
Modernisierung nicht mitmachen, von  der
Bildflache verschwinden, oder restriktive
Beschrankungen in der Materialwahl
beibehalten mit dem Risiko, dass potentielle
Neueinsteiger  wegbleiben, da die Klasse
auf sie wenig attraktiv wirkt?

Am Open Forum an den Weltmeisterschaften
wird mit Sicherheit Uber Foliensegel diskutiert.
Beteilige dich auch daran! Wenn du nicht an
diesem Anlass teilnehmen kannst, aber
trotzdem zur Diskussion beitragen willst,
kannst du deinen Punkt mir oder Frangois
melden. Wir werden ihn stellvertretend
vortragen.

Erich SUI114540

(v)
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Some like it hot
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swissfireball

Aber was tun alle anderen bei 40°
Celsius und sengender Sonne?

Rom
heit,
chen: Segeln im Kampf um Platzierungen,

im Juli 2001 - eine phantastische Gelegen-
neue Erfahrungen auf dem Wasser zu ma-
Ruhm

und Ehre - oder aber neue Erfahrungen wie
Hitzestau, hohergradige Verbrennungen oder
einen akuten Flussigkeitsmangel.

Was konnen Steuerli, Hanaerli und Fans tun  damit
der Ausflug unter die gleiRende Sonne des“dens
zum echten wund ungetribten Vergnigen wird?
Ganz wichtig:

Viel trinken - und viel meint richtig viel: 3° Liter

mussen's schon sein, am besten Mineralwasser
oder verdinnte Fruchtséafte: Apfelsaftschorle z.B.
entspricht am ehesten der kdéroereiaenen ElektP"
lytverteilung und enthélt auBerdem leicht rescf-
bierbare Kohlenhydrate (Zucker), die eine schnelle
Aufnahme der Elektrolyte und damit auch der
Flissigkeit aus dem Darm in die Blutbahn gewéhr-

3\

leisten. Eisgekihlte
Getranke sind zwar
lecker aber leider ifi-
physiologisch. Am
leichtesten wird lau-
warme Flussigkeit auf-

genommen.

Ein weiterer wichtiger
Punkt ist der Sonnen-
schutz:

Unsere "stdschwe-
dische" Haut ist der in-
tensiven Sonnenein-
strahlung im Siuden
Europas leider nicht
gewachsen. Den kor-
pereigenen Sonnen-

schutz, die Lichtschwiele der Haut, kann man
zwar durch dosierte UV-Bestrahlung etwas
trainieren, es bildet sich an der Haut-
oberflache eine dickere Hornhautschicht, die
UV-Strahlen zum Teil reflektieren kann. Aber
fur die intensive mittagliche mediterrane
Sonne auf dem Wasser reicht das bei weitem
nicht aus.

Der wichtigste Schutzfaktor, namlich die
Sonne in den Mittagsstunden von 12-15 Uhr
komplett zu meiden, laBkt sich wohl nicht so
konsequent einhalten. Wer mdchte schon die
Regatta im tiefen Schatten einer kihlen Ve-
randa segeln oder unter seinem Fireball dau-
ertauchen...?

Also gilt: Sunblocker mit Lichtschutzfaktor
30+ konsequent schon zum z'Mé6rgele auf-
tragen. Kleidung kann einen Teil des UV-
Lichtes absorbieren, vélligen Schutz ver-
spricht aber nur spezielle UV-Schutz-
Kleidung (australische Idee, was sonst).

/18
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Auch ein Hut oder ein Ké&ppi sind wichtig, um .

einen kihlen Kopf zu bewahren. CheCk"Ste .
Folgende Symptome sind erste Anzeichen

Sollte trotz aller VorsichtsmaBnahmen die Haut eines bedrohlichen Flissigkeitsmangels! ]

verbrannt sein, ist es wieder wichtig viel zu

trinken, die betroffenen Partien zu kihlen, sonst . Durstgefihl, trockene Lippen

jedoch auf guten Warmeschutz zu achten, denn

die entzindete Haut verliert sehr viel Wéarme-

. leere Blase

Energie. Im Extremfall helfen Cremes mit Corti- 2 Kopfschmerzen
son oder Antihistaminika. . Flimmern vor den Augen
«  Gereiztheit

Aber nicht nur die Haut, auch die Augen missen .

unbedingt geschutzt werden - eine Sonnenbrille . Le'smngs"“kk

mit effektivem UV-Schutz ist ein Muf3. Dunkle . Konzentrationsschwéche
Glaser ohne Schutz sind eher kontraproduktiv, o

den dahinter erweitert sich die Pupille und es 5 MUdigken
kann mehr Strahlung auf die Netzhaut gelangen . Nackensteifigkeit (Kopf auf die Brust)

als ohne Brille. « schnelle Atmung

Summa summarum: nicht nur Boot und Segel : schneller schwacher Puls

wollen geschitzt und gepflegt sein, die eigene . hochroter Kopf
Haut sollte einem mindestens so viel wert sein! trockene , heife Haut

S

Melli GER 14658 *  Fieber

FAST - FAST - FAST - FAST - FAST

WIDE DUVOISIN FIREBALL
NEW FORM - NEW MOULD

FAST - FAST - FAST - FAST - FAST

BUSTA sailing clothes
WEST MERSEA COMBI TRAILERS
_ SUPERSPARS - PROCTOR
PINNEL & BAX - NUMBER ONE - RUSH - HYDE

(no charges for the transport of the sails from London to Colombier)

your Fireball specialist :
DUVOISIN CONSTRUCTION NAUTIQUE

‘09 2013 Colombier NE
“h,” Tél. 032 841 10 66 - Fax 032 841 42 08




Mammern 2001

hier a.

Die Pointe auf einen Witz
Ricksicht auf die grossere Halfte der Menschheit
und b. weil er nichts mit Segeln zu tun hat, nicht
wiedergegeben werden soll - aber man kann sich
vertrauensvoll an mich wenden) heisst: Weil es
sich bewé&hrt hat! Dies kdnnte als Motto uber der
diesjahrigen Mammern-Regatta stehen.

(der aus

Nach dem grandiosen 20-Jahr Jubilaum letztes
Jahr war unklar, ob diese beliebte Regatta weiter
stattfinden wiirde, da sich Ste und sein Team
ablosen lassen wollten, aber die Nachfolge noch
nicht feststand. Doch es hat sich alles zum Guten
gewendet, denn ein neues, junges,
sympathisches, kompetentes und hoch
motiviertes OK hat sich der Sache angenommen
(Trommelwirbel): Erich Ott and Group, featuring
Ste, Johannes und alle die anderen bekannten
Gesichter, die uns die letzten 20 Jahre so
manches schdone Regatta-Wochenende beschert
haben! Vielen herzlichen Dank, dass lhr es auch
das 21. Mal moglich gemacht habt! Applaus,
Applaus!

So wurde bei den Zutaten fur diesen Anlass nur
wenig geandert. Die Sonne schien als die 17
Fireballs bei guten 3 Bf. Westwind zu den
bekannten zwei Runden ums Dreieck mit

swissfireball

angehangtem Vorwind-Schwénzchen (sieht
aus wie ein P) starteten. Die (neue?) 5-
Minuten-Startsequenz (5-4-3-2-1-go), die
dabei zur Anwendung kam, ist praktikabel und
den Verhaltnissen angemessen. Bodenzige,
die mal da mal dort fir zusatzlichen Spass
und Speed sorgten, machten die Schlagwahl
nicht eben einfach. Interessanterweise waren
aber die Schweiz- wie die Deutschlandfahrer
an der Luvboje wieder einigermassen
beisammen. Der erste Lauf wurde von Mosers
gewonnen, die auch - weil es sich bewahrt
hat - bei den folgenden zwei L&ufen zuerst die
Ziellinie kreuzten. Dahinter gings mehr drunter
und druber, aber Adrian und Brigitte
etablierten sich mit zwei 2. Platzen als runner-
ups und auch wir legten die Grundlage zum
Berichtsplatz.

Wie immer tafelte das ganze Volk abends im
Hecht und war satt und zufrieden als plétzlich
auf der BiUhne ein paar bastrockbehéngte
Wesen eine ténzerische Einlage gaben. Basil
(20 Mte.) war ziemlich beeindruckt. Wem die
Waschbrett- und Pirellibduche gehorten blieb

leider ein Geheimnis (mir wenigstens), aber
man muss ja nicht alles wissen.
Am Sonntag war nach der ersten halben

Kreuz die Luft draussen und so fand die
Preisverteilung recht frih statt. Die bertuhmt-
bertichtigten Mammern-Glaser wurden nicht
mehr verteilt, dafir gab's fur jede und jeden
eine Flasche Most und fir die ersten drei
Crews noch je eine Flasche Wein, alles aus

lokaler Produktion. Das ist eine gute Idee.

Alles in allem einmal mehr ein gelungener
Anlass, der sicherlich néchstes Jahr eine
Wiederholung finden

wird.

Roger GER 14508

()
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swissfireball

viaimmern £UU

Rang |Boot Helm Crew 1 2 3 Total
1 SUI 14540 Erich Moser Ruedi Moser 1 1 1 3
2 SUI 14724 Adrian Huber Brigitte Mauchle 5 2 2 9
3 GER 16508 |Jorg Nolle Roger Leemann 4 3 3 10
4 SUl 14718 Kurt Venhoda Sonja Zaugg 2 6 5 13
5 SUI 14726 Kurt Liechti Thomas Wildi 6 4 6 16
6 SUl 14741 Laurent Grob Sophie Chatelain 3 o 8 16
7 SUl 14657 Claudia Streuli Beat Stocker 9 10 |4 23
8 SUl 14147 Lucien Preuss Lindy Preuss 12 12 17 31
9 SUI 14538 Reto Hermann Marcel Geuggis 10 9 12 31
10 SUl 1460 Stefan Hintermann Stefan Zust 11 11 11 33
11 SUI 14739 Theo Ganz Renat Roth 7 8 dns 33
12 SUI 14494 Daniela Centazzo Hanspeter Maurer pms |7 9 34
13 SUI 14604 Trudi Gautschi Thomas Gautschi 8 13 13 34
14 GER 14189 |Hubert Trotschler Anna Trétschler 13 14 |15 42
15 SuUl 14319 Fabian Hipp Lian Giger dnf 15 {10 43
16 SUI 14337 Silver Schlittler Christine Schlittler 14 16 14 44
17 GER 14615 | Peter Hauser Carla Hauser 15 dns |dns 51




Zug 2001
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Zug war eine Reise wert!
Ich hatte mehrere Titel fir den Regattabericht im

Kopf: "Alles neu macht der Mai* oder "eine
Schwalbe macht noch keinen Sommer". Habe
mich nun far "Zug war eine Reise wert"

entschieden, denn dies trifft resp. traf fur alle zu.
Nein, eigentlich sollte es heissen "Zug ist eine
Reise wert", somit ware die Zukunft gleich mit
eingeschlossen und ich freue mich schon auf
das néachste Mal.

Die anderen zwei Titel beziehen sich nur auf

unser gutes Abschneiden. Was da genau
zutreffend ist, wird sich erst noch weisen!?
Am Samstag stimmte wirklich alles: blauer

Himmel, Bise bis 4BF und 19 Fireballs am Start.
Das Einwassern war eine Freude. Eine breite
Rampe, beidseitig ein Steg und Helfer, welche
einem den Wasserungsrolli versorgten.

Schon beim hinabsegeln zur Startlinie gab's
unter Spi einen schonen Gleiter. Ich war, ja
nervos wie wenn dies meine erste Regatta wére.
Ursi gegentber gab ich mich aber ganz cool -
null problemo, habe alles total unter Kontrolle.
Wie lief wohl unsere neue heisse Kiste?
Der erste Start war schon ganz gut. Neben uns
Mosers und wir liefen gleich schnell und gleich
hoch! Ganz ein neues Geflhl, obschon das nach
der ersten Wende schon wieder &anderte. Wir
konnten doch mithalten und kamen noch in die
erste Halfte. Im zweiten Lauf holten wir sogar den
Bergpreis! Bis zur Raumtonne konnten wir den
ersten Platz halten, aber schon ein paar Meter
nachher waren schwups Adrian und Brigitte
bereits vorbei, Erich und Ruedi schnappten uns
gleich nach dem Leefass. Immerhin brachten wir
den dritten Platz noch bis ins  Ziel.
Der dritte Lauf, aus unserer Sicht eher ein
Desaster - so schnell wie mdglich vergessen!
Ursi fand das Wasser auf jeden Fall noch zu kalt
zum Schwimmen! Es brauchte viel
Uberredungskunst, damit sie noch zum vierten
Lauf einwilligte. Zum Gluck zeigten sich auch bei
anderen Teams schon

Ermidungserscheinungen bei diesen zum Teil
ruppigen und boigen Verhaltnissen und so

brachten wir nochmals einen achten Rang
nach Hause und hatten so den dritten Lauf als
Streicher, juhui!

Vor dem Abendessen noch schnell unter die
Dusche, und schon wieder waren die Mosers,
resp. der Ruedi schneller. Der war schon ganz
aufgeweicht wie ein Schwamm und wie immer
hilfsbereit, gab er sein knowhow weiter - die
Backborddusche war viel besser, man musste
nicht immer den Knopf driicken!

Das Abendessen im neuen Klubhaus, davon
kénnen wir nur trdumen - beim Traumen
meine ich vor allem das Klubhaus. Wirklich ein
Bijou von einem Klubhaus und erst noch mit
Sicht aufs Wasser! Das Essen war auch sehr
gut, nur hatte es leider fir uns beim
Nachfassen kein "Chili con Carne" mehr und
nach den vier Laufen auf dem Wasser hatten
wir doch recht Appetit.

Der Rest ist schnell erzahlt und unspektakular.
Ubernachtung in der Jugi, warten auf Wind,
welcher nicht mehr kam, Rangverkiindigung
um 14.00 Uhr und Heimreise.

Erfreulich noch aus meiner (einseitigen) Sicht
war, dass finf Boote vom Bielersee am Start
waren. Das Unerfreuliche: Maja hat meinen
Freudentaumel (fir mich ist ein sechster Rang
schon fast ein Sieg) gleich ausgenutzt und mir
das Schreiben des Regattaberichtes
angehéangt!

Werner von 14760 espressa

P.S. Ich
Sternen
Sonja,
segelten!
2. P.S. Wenn wir echt mal auf dem dritten Rang
landen und es echt an mir ist, den Bericht fir
die Gazette zu Schreiben, dann spendiere ich
echt eine Runde Bier!

freue mich schon auf ein Bier im
Obstalden, gespendet von Kuki und
welche auf den Schreiberplatz
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Zug 2001

Boot  |Helm lerew {Ty st et
| SUI 14540 | Erich Moser Ruedi Moser 1 2 1 1 3
2 SUI 14724 |Adrian Huber Brigitte Mauchle 6 1 2::43 6
3 SUI 14718 | Kurt Venhoda Sonja Zaugg 4 8 S 9
4 SUI 14739 |Theo Ganz Renat Roth 3 406 096 13
5 SUI 14741 | Antony Duvoisin Laurent Grob 2 14l 8 |4 14
6 SUI 14760 |Werner Aebi Ursi Aebi 8 3 16 |8 19
7 SUI 14494 |Daniela Centazzo Hanspeter Maurer |9 5 1215 19
8 SUI 14539 |Markus Hofstetter Nelly Krieg 11 “ b7 19
9 SUI 14752 |Maja Suter " | Francgois Schluchter |14 11 |4 |9 24
10 |SUI 14542 |Michi Osann Philipp Grob 5 te: 410 110 25
11 SUI 14419 |Romy Schwerzmann |lvo Helbling 12516 7 |dns 25
12 |SUI 14594 |Richard Scheller Linus Eberle 7 10 |14 |dns 31
13 |SUI 14604 |Trudi Gautschi Thomas Gautschi dns |9 9 |18 31
14 |SUI 14657 |Claudia Streuli Beat Stocker 10 15 |11 |12 33
15 |SUI 14602 |Fritz Widmer Michael Mauchle 13 7= 55311 39
16 |SUI 13942 |Rene Weyermann Bob Bigelow 15 1242113116 40
17  |SUI 14337 |Silver Schlittler Christine Schlittler |16 1715 e
18 |SUI 14319 |Fabian Hipp Lian Giger G0 18 |18 |14 49
19 |SUI 13663 |Mianne Erne Werner Erne 18 19 |19 |dns 56
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14.04-15.04
28/29.04
Mai
12/13.05
24-27.05
Juni
02.-04.06

Istres (F)
Swiss Cup Mammern

Swiss Cup Zug
Grand National Muiderzand (NL)

La Rochelle (F)

9/10.06.
23/24.06.
Juli
30.06/01.07
15.07-20.07
21.07-27.07

« Training Walensee

“Sw p Biel f
t
l.

Swiss-Cup Thin
iuropameisferschaﬂi
Weltmeisterschaft (I}



August

‘1112.08. Swiss Cup Davos
25/26.08 Swiss Cup Stansstad
30.08-02.09. SM Walensee

September
22/23.09 Swiss Cup Grandson

Oktober : Py
6/7.10 Swiss Italo Cup Maccagno ;

>

19-2110  ~"‘Slovenian Nationals izola

November /- Dezember
74M . Swiss Cup Thalwil

8 [ Eiserne Konstanz
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Dinghy
SAILS Catalogue RESULTS
FLEET 2000
DOMINATION 1st*, 2nd, 3rd
Check out P&B Worlds
e o 2nd & 3rd
in your fleet! Pre-Worlds
st 2nd, 3rd, 4th, 6th
COVERS . Europeans
Manufactured st
by us in-house. . Irish Nationals
Flat,Overboom 1st
s e — & T
polyester or TR R R SHpenigel
BREATHABLE
ket CHANDLERY i
cotton, plus 80 pages of the most
nylon comprehensive range of specialist FIREBALL
Undercovers. dinghy equipment presented in full by WINDER
colour and FREE! If you haven't finished to
received your copy of the new Championship
N EW. P&B DINGHY CATALOGUE 2001 Winning
. Phone, Fax or Email us now. Specification.
Buy all your
dinghy
equipment SPARS &
easily with RIGGING
P&B’s new Proctor or Super
secure Spars race-tuned
on-line and ready
to win!

VISIT OUR SHOP:-

Sh°sf:f_'“9 VISIT OUR WEBSITE:- Delivered In
www.pinb:‘ix.com http://www.pinbax.com it 7“ 52.;":'“"

Heathfield Way, Kings Heath, Northampton. NN5 7QP.
Tel: 01604 592808 Fax: 01604 592818 Email: pinbax@skynet.co.uk



Istres / Frankreich

Schon die Anfahrt nach Istres ist sehr schén und
je nach Routenwahl auch ziemlich aufregend.
Alte, klapperige Fahren, die sich gegen Wind
und die Flusskraft stemmen missen oder
Zugbriicken, die bei uns Seltenheitswert haben.
Der Wind fegte wie schon die ganze Woche
kraftig durch die Camargue. Der Bus und der

Strassentrailer mit den obendrauf montierten
Velos von Ruedi und Erich boten geniugend
Angriffsflache. Ein Spektakel, das Ruedi auch

bestéatigte, vor allem als er mit Ruckenwind Uber
100 km/h aus dem Bus herausbrachte.

Der Hafen von Istres liegt ganz vertraumt in einer
kleinen, steil abfallenden Bucht. Als Auftakt zur
Regatta gab es einen Apero. Wahrend diesem
Apero im schén gelegenen Clubhaus konnten
wir auf dem Etang de Berre fliegendes Wasser
beobachten...

Bereits beim Frihstick war den Schweizern Kklar,
dass man sich nicht zu beeilen brauchte. Der
Wind pfiff immer noch um die Ecken (es hatte
wohl um die 40 Knoten). Gegen Abend
versprach man uns, dass der Wind abnehmen
sollte - Startverschiebung auf 17.00 Uhr. So
blieben einige Stunden, die wir fur kulturelle
Ausfliige nutzten. Die Kuste bei Cap Couronne
ist sehr wild und abwechslungsreich. Mit
skeptischen Gesichtern haben wir vor 17:00 Uhr
die Fireballs aufgeriggt und sind anschliessend
ausgelaufen. Trotzdem haben zwei den Start
nicht punktlich erwischt. Der Wind war sehr boig.
Da der Etang de Berre nicht sehr tief ist, wurden
einige Boote mit einem "Rettungsanker" vor dem
Durchkentern ausgerustet. Unsere 1.5 Liter Pet-
Flasche am Masttop reichte jedoch nicht aus, es
hatte ein 5 Liter Bidon sein miissen.

Der Hohepunkt des Tages war jedoch der
offerierte Eintritt in das Sportzentrum von Istres,
mit Sauna, Dampfbad, Rutschbahn, Wellenbad
und Fitnessraum. Den Abend beschloss man mit

einem gemitlichen
Alain Sotteau.

Essen, organisiert von

Die Startbereitschaft um 10.00 Uhr Sonntag
morgens war gut angesetzt. Der Wind schien
stark aber segelbar. Die Einheimischen und
auch das Meteo sagten fiar den Nachmittag
noch mehr Wind an; 80-100 km/h. In der
Folge segelten wir 5 sehr kurze L&aufe. Diese
waren gepragt von Bden mit starken Drehern.
Im Laufe des Tages nahm der Wind
kontinuierlich ab, so dass wir mit dem
Leichtwindrake wieder an Land gingen.

Gewonnen wurde die Regatta klar von den
Gebridern Moser, gefolgt von Lederer/
Schéafer und Bains/Green.

Nach der Rangverkindigung hatte es kaum
mehr Wind, das heisst vielleicht noch 3
Beaufort. So konnen sich die Empfindungen
in Bezug auf Wind veréandern nach 10 Tagen
Knatterwind in der Camargue.

Fazit: Es war eine wunderbare Regatta mit
exzellenter Gastfreundschaft und gut
organisiertem Rahmenprogramm. Die
franzdésischen Meisterschaften werden vom
11 .-18. August dort ausgetragen. Schade: Wir
haben wegen Rom zu wenig Ferien !

Claudia und Beat
SUIl 14657

(o)
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Wie
seeln Sie

auf der
Strasse?

Seien Sie kompromisslos wenn es um Qualitit Ihres Bootsanhingers
geht — Wir sind es auch! Harbeck-Bootsanhinger — Vorbild in Komfort

und Technik.

Imhof Boot

Imhof Bootsmotoren AG Herdern 9 / Stanserstrassse

Service-Center CH-6373 Ennetbiirgen
Telefon 041 62031 81
Telefax 041 62031 81

Hauptimporteur fiir die Schweiz

. MRBECKG Ihrem Boot zuliebe




Grand

National 2001

Auffahrtswochenende - 11
Ungestdrte 5 Laufsiege in
und Brigitte - Big Brothers

Superschdnes
geniale Laufe -
Serie von Adi
Moser holen Gesamtsieg !

Etwas mude von Sonjas Geburifest, aber
hochmotiviert packen wir unser Supi-Chischtli
am Dienstag und fahren die Nacht durch nach
Muiderzand. Wie letztes Jahr sind wir die ersten
auf dem Zeltplatz und beschlagnahmen

unsere " 4 Baume fur Vorzelt und
Waéascheleine. Kurzes Nickerchen, dann ab aufs
Wasser, zur Feier des Tages (Sonja gehort jetzt
auch in den Grufticlub tUber 30!) drehen wir eine
Trainingsrunde bei genialsten Bedingungen!
Nach und nach trudeln unsere Nachbarn auf
dem Zeltplatz ein. Freudiges Wiedersehen -
gemiutliches Beisammensein.

Donnerstag 24.5.2001

Raus aus den Federn, alle begrissen und los
geht's mit dem |I.Lauf. Schon bald stellt sich
heraus, dass nur die besten aus den
anwesenden Landern hier sind - es wird kein
Fehlerchen verziehen - schon wieder ist uns

einer ab . . .!!l Trotzdem
kénnte es nicht schoner
sein: warmer
Sonnenschein - Wind -
Slusswasser - perfekte
Regattaleitung - gute
Kurse - nur etwas wenig
Fireballs (Zitat: schade,
dass nicht alle an die

selben Regatten gehen,
sonst wéaren die Felder
grosser!)

Nach 3 supi-Laufen
freuten wir uns auf ein
feines Nachtessen in
Muiden, der Ausflug war
gemutlich, nur machten
die Hollander erst um
21.30 h Platz im
Restaurant!

Freitag

Adrians Geburtstag - Dementsprechend lief
Fidelio wie geschmiert (2/1/1)! Wieder 3
wunderschone Laufe wurden gesegelt. Um

17.00 gings ab nach Amsterdam! Zur
Stadtbesichtigung unternahmen wir eine
Grachtenfahrt, da wir schon so lange nicht

mehr auf dem Wasser waren!

Die Inder kochten Adis-Geburtstagsmenue,
wobei die andere Halfte den Italiener vis & vis
bevorzugte. Bei Breakdance - Jongleuren -
und Country-Musik genossen wir die Stadt.
Michael fuhlt sich in Amsterdam sichtlich wohl,
hoffentlich kann er noch schlafen nach diesen
vielen geilen Frauen!

Samstag

Die Luft ist duppig, die Stimmung bedriuckt:
Am Freitag-Abend verunglickte eine Crew mit
einem 18-Flsser. Jemand ist gestorben, einer
schwerverletzt , das Schiff liegt defekt an
unserer Wasserungsrampe . ! Das schlagt
auf den Magen ...!!!

()
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Fur uns geht's weiter: Leichtwindsegeln st
angesagt: im 1. Laufca. 1 BF, danach frischte es
etwas auf bis 3 Windstarken! Sui 14724 fiuhrt
seine Siegesserie weiter, sie konnten 3 Laufsiege
verbuchen und bedrohen nun Mosers mit einem
Punkt Rickstand!

Am Abend gibt's Barbecue im Catamaran-
Clubhaus. Wunderschéner Sonnenuntergang
und spannende Gesprache . . .!!l Das Dessert
genossen wir unter unserem Vorzelt bei
Kerzenlicht.

Sonntag

Noch rechtzeitig verrdaumten wir Zelt und
Klamotten im Trockenen, es tropfelte ein wenig.
Noch 2 wunderschéne Laufe wurden bei 4-5 Bf.
gesegelt. Karen und Mike zeigten uns den
Meister und verdrédngen Adi und Brigitte dank 2

Laufsiegen auf Platz 3. Mosers  blieben
unversehrt an der Spitze - BRAVO |

Schiff abbauen - Duschen
Rangverkindigung - und tschiss - war echt
SUPI |

Bemerkenswert:
*Kompliment an Fritz
neue Junioren auf,
Mauchle dabei
*Maja + Francois haben eine Turbomaschine
sie lauft sooo schnell!

*Das Feld war mit 12 Booten klein, aber oho -
sehr stark, die Abstande zwischen den
einzelnen Bolla war nie wirklich gross!
*Familie Trotschler kommt - mit den neuen
Segeln lauft auch ihre Kiste!

er baut immer wieder
dieses Mal war Michael

SUI14718 Sonja + Kuk

(a)
o
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Crew

SuUlI14540

Moser Erich

Moser Ruedi

NED 14737

Kops Karen

Huiskamp Mike

SUI 14724

Huber Adrian

Mauchle Brigitte

GBR 14705

Gibbs Penny

Gibbs lan

BEL 14661

Streep Stefan

Peeters Jan

SUl 14718

Venhoda Kurt

Zaugg Sonja

NED 14609

Wentholt Theo

Neumann Chris

BEL 14130

Lasure
Koenraad

Eardenbrugh
Katrin

SUI 14602

Widmer Fritz

Mauchle Michael

SUl 14752

Suter Maja

Schluchter
Francois

GER 14189

Troetschler
Hubert

Troetschler
Anna

FRA 14589

Woutters
Kristof

Deca Jan
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Ketten / Seile
Abdeckplanen
Bootszubehor

Bojen / Beschlage
Segelschuhe / Stiefel
Schutznetze / Gurten

Segel-/Freizeitbekleidung
Eigene Werkstatt fur
Spleissen / Pressungen

DENZLER

Seilerei Denzler AG Torgasse 8, beim Bellevue, 8024 Ziirich
Tel.: 01 252 58 34 - Fax.: 01 252 58 39
seilerei-denzler@seilerei-denzler.ch

chiffsladen o

Lager o
Werfto |«
0‘3@\@ o
. 3 Mﬁfv&&"
Telefon 052 761 28 65 o o w“‘%\@
Fax 052 76134 00 A »ﬁ& o
www.schiffsladen-steckborn.ch '.‘1@,@“@
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Port Camargue 2001

Port Camargue: Starkwindtraining vom 8. bis

13.4.2001:

Windiger geht's nicht. Solche Bedingungen

gab es noch nie.

Als Neueinsteiger auf dem Fireball war unsere
Vorfreude und Erwartung besonders hoch. Die
Vorfreude stieg, als wir die biaue Gazette kurz
vor Abreise gleich zweimal erhielten.

So trafen sich 9 Schweizer und 2 deutsche
Teams mit 1 englischen Trainer in Europas
groRtem Yachthafen. Bereits bei Ankunft blies ein
Wind Uber 20 Knoten. Bei unserem ersten
Bootsaufbau waren wir fur jede Hilfe sehr
dankbar. Das chaotische Einchecken im Hotel-
"Residence de Camargue" machte uns allen
schnell klar, daR wir uns nicht mehr in der
Schweiz, sondern jetzt in Sudfrankreich
eingefunden hatten.

Tag 1: 30 Knoten Wind und mehr! Erich + Ruedi
demonstrierten eindrucksvoll ihre Klasse.

Nachmittags "“the same procedure as every
year": was ist zu tun bei Starkwind? Andrew:
"das  Wichtigste beim  Segeln st das  Boot
trocken und den Rumpf unter dem Mast 711

halten". Fur uns Neulinge sehr interessant war,
wie Erich + Ruedi berichteten, daB eine
Voraussetzung far Erfolg die gute

swissfireball

Kommunikation und die Tuchfuhlung auf dem

Boot sei ©. Einige wollten genaueres Uuber
diese Tuchfihlung wissen®©.Verstellbare
Saling benutzen wohl 90 % der schweizer
Boote, nach Andrew in England jedoch
niemand. Abends wurde unser noch krummer
M7 -Mast von 3 Profis (Erich , Ruedi, Andrew)
mit britischer Sachlichkeit und Schweizer
Prazision perfekt eingestellt. (GroRen Dank an
alle, wir hatten dies wahrscheinlich in 3 Jahren
nicht geschafft!)

2. Tag: Training fur alle bei 18 Knoten trotz
Motorschaden. Wir sammelten unsere ersten
Erfahrungen in der Welle und beim Kentern in
der Hafeneinfahrt. Nachmittags Crew-
Wechsel, der Wind hat zugenommen. Fur
diesen Fall war unsere Strategie: Tochter
steuert, Vater als Crew, da schwerer (aber
vielleicht auch schwerfélliger). Mit
Gewichtstrimm stimmte auch gleich nicht

alles. So ging unser Boot in, durch und unter
die Welle. Gedanken kamen auf. Wie tief ist
das Wasser? In dieser Bucht seien es ca. 7 m.
Vorsicht und Vernunft siegten und so waren
wir rasch wieder im
zurilick.(Vielleicht

Bootsentscheidung ?)

Hafen
falsche

schitzenden
doch die

dem

nach
Frihstick um 9.00 Briefing und um 10.00

3. Tag: Wie jeden Morgen

Auslaufbereitschaft am  Boot: unsere 3.
Erfahrung auf dem Wasser, diesmal jedoch
auf Andrew's ausdrickliche Bitte nicht

()
&




segelnd, sondern mit ihm auf dem Mobo. Wir
erlebten wie sich 4 Balle bis zur Erschépfung
(Markus + Nelly, Armin + Patrick, Melmic, Erich
+ Ruedi) unter Andrew's strenger Pfeife bei
schwierigsten Bedingungen einem  wirklich

harten Training unterzogen. Andrew was very
concentrated and engaged. Er sah alles (Wind,
Wellen, Boote). Anna meinte: It looks so easy.
Andrew lachte und antwortete: it is easy. Das
verdiente Abendessen in Grau du Roi erfuhr
dann mit dem verbalen Feinschmecker-Match-
Race einen besonderen Gourmet-Hohepunkt ,
das Andrew vor Erich fir sich entscheiden
konnte. Woher Dbesitzt ein Brite  solche
Feinkosterfahrungen? Er  muR Uber eine
gehdrige internationale Erfahrung verfugen.
Bekommt man diese bei Fireball International ?

Am 4. Tag wollten wir den schwacheren Wind in
den frihen Morgenstunden nutzen. Es hatte
jedoch bereits morgens 20 Knoten aufwarts,
weshalb wir, wie vereinbart, die anderen nicht
geweckt hatten. Unser Trainer allerdings hatte
als Einziger bereits einen groBen Pot of Coffee
getrunken, da er verstandlicherweise damit
rechnen muf3te, um 6 Uhr mit uns schwécheren
Booten und ab 9.00 mit den erfahreneren
Mannschaften den langen Tag auf dem Wasser
verbringen zu durfen. Diesen Umstand hatten wir
leider nicht ausreichend durchdacht.
Verstéandlicherweise zeigte er sich verschnupft,
zum Gluck nur 1/2 Tag lang. Wer steht schon
gerne um 6 Uhr auf, um einige Frauen im Pyjama

Port Camargue 2001

i %ﬁ?ﬁ@;&w

SRR

zu sehen? Um dann doch nicht zum Segeln
zu kommen ?

Nach dem dblichen Briefing um 9.00 wurde
theoretisches Spi-Mandver exerziert bis Nelly
meinte, der Wind lieRe jetzt nach. Am Hafen

waren es

dann doch wieder 30 Knoten und

mehr. Ruedi's Aufforderung an uns beide,
das theoretisch Gelernte jetzt im Hafenbecken
zu demonstrieren, versetzte uns zunachst in
totales Erstaunen © ( bei dem Wind?). Die

Demo fan

d dann aber nicht im Hafenbecken,

sondern als Trockenibung im Windschatten
der Capitainerie statt, was sicher fiur alle

interessan

ter, aber vor allem fur uns sehr

lehrreich war und als besonderes Spektakel,

da neben
Touristen
die vielen

der Wetterstation, auch zahlreiche
anlockte. Herzlichen Dank an alle fur
wirklich guten Tips und Tricks.©.

Nach dem Mittagessen muBte Andrew seinen
Groll Gber das frihe Aufstehen letztmalig
loswerden. Er stellte uns eine Aufgabe. Wir
mufiten alle seine Formel aufschreiben :

T (SFB)=

S + T81/3" x B/W = R/IR = Sa .

( Wie lautet die Losung? Vorschage bitte an

die Gaze
nachsten
Um 17.00

tte-Redaktion! Auflésung folgt im
Heft.)
immer noch Wind von 40 Knoten

deshalb Feuchttraining bei Buddha mit Bier,
Kaffee und Eis gewlrzt mit britischem Humor
und Schweizer Charme, was fir heitere
Stunden (
5. Tag

Minuten,

James Bond laBt griiBen) sorgte.
nochmaliger Segelversuch fiar 30
nur im Hafenbecken up and down.

@5




Port Camargue 2001

Andere waren bei 25-40 Knoten drauBen. Wir
hatten trotzdem unseren Spafl und sammelten
weitere Erfahrungen, besonders beim Kentern.

Nach dem Mittagessen dann Taktik- und
Strategiebesprechung auf der Terrasse im Hotel,
danach wieder Treffpunkt bei Buddha, wo uns
leider eine schlechte Nachricht ereilte: Maja's
Fahrradunfall mitten in den Vorbereitungen der
Gebrauchtbooteausstellung auf dem
Hafengeldnde. Warum mussen auch die
Schlauche und E-Kabel so wild herumliegen!
Aber umso erstaunlicher war es, wie schnell ein
3-kopfiges Fireball-Rescue-Team zeitgleich mit
der Ambulance am Unfallort sich einfand. Maja
muBte ins Hospital nach Montpellier gefahren
werden. Melanie sei Dank fiir die Ubernahme der
Verantwortung bei Transport und Uberwachung .
Maja's RoO-Befunde waren zum Glick o.k., die
Beschwerden von Seiten der Gehirn-
erschitterung jedoch zwangen sie zu einer
unfreiwilligen Bettruhe.

swissfireball

Abends ging's dann zur Schweizer Kiiche in
der Camargue, diesmal jedoch ohne
Flamenco-Musik (an die sich einige noch
erinnern konnten) und fiir Rene's Geschmack
war der Zigeunerteller viel zu sanft gewdirzt.

Mistral und Tramontana, beide Winde bliesen
am 6. Tag jetzt gemeinsam, trotzdem wollten
einige es noch einmal wissen. Es war merklich
kéalter und windiger geworden, Sonja
berichtete von Nadelstichen im Gesicht durch
das Meerwasser. Bei unserem Bummeln ulber
die Ausstellung réatselten wir Uber eine altere
restaurierte Jolle mit groen runden Tanks.
Eine gewisse Ahnlichkeit zu unserem alten
Boot lieB sich nicht leugnen. Jedoch erst als
Ruedi uns fragte, ob wir den Ponant nicht
vermissen wirden, wurde uns klar, dies war
einer. Dieses Boot hat lUbrigens seinen Namen
von einem Wind in der Camargue und tragt

deshalb das Pferd als Segelzeichen.

Schon Freitag und Abfahrt nach Istres: nur
Mistral, lange Staubwolken Uber den Feldern.
Andrew's Joke kam in Erinnerung: "warum
denn die Flamingos auf einem Bein stehen ?
Wenn sie das andere auch heben, wirden sie
ja umfallen und nass werden!". Weinguter
rechts und links, wir haben auch eingekauft,
er ist gut und billig. Je weiter wir nach Osten
fuhren, um so starker wurde der Mistral, 40-50
Knoten. Nach freundlichem Empfang durch
Alain Sotteau in Istres gab es dann ein spates
Menu beim Yachthafen. Dank dem Komfort
eines neuen Hotels waren wir endlich wieder




ball

richtig staubfrei. Es schmerzte nur zu sehen, wie

Maja leider immer noch Beschwerden hatte.
Selbst die Fahrt nach Istres war fir sie eine
Strapaze.

Wir beschlossen, auf die Regatta zu verzichten
und nach Hause zu fahren. Wir konnten uns
einfach nicht vorstellen, wie der Mistral aufhdéren
sollte, wenn zuhause weiterhin nur schlechtes
Wetter herrschte und sogar Wintereinbruch mit
Schnee angesagt war. So war dann auch die
Heimreise durch den Mistral gepréagt, der immer
heftiger wurde je weiter wir ins Rhonetal kamen,
Tempo 120-130 km/h lieR sich bei einem Mistral
mit ca. 70 km/h nicht immer halten.

Sicher hatten wir uns mehr Erfahrung auf dem
Wasser erhofft. Diese Enttduschung wurde
jedoch durch die Freundlichkeit aller Teilnehmer
mehr als wett gemacht. Wir haben uns echt wohl
gefuhlt. Wir sind begeistert, dafl wir so viele nette
Leute treffen durften. Wir sind deshalb auch
Uberzeugt, daB wir eine richtige Boots-
entscheidung getroffen haben, auch wenn wir
noch nicht wirklich segeln konnten. Wir freuen
uns auf moglichst viele weitere Begegnungen mit
der Fireball-Familie. Wir danken allen fur die

herzliche

Aufnahme, die
Ratschlage und die schénen gemeinsamen
Stunden. Wir danken Andrew fur alles und wir
danken Swiss Fireball, daB wir als Einsteiger

Uberaus guten

und Interessierte dabei sein durften. Ganz
besonders winschen wir aber Maja baldige
und beste Genesung.

Anna, Barbara und Hubert GER 14189
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Reparaturen, Verkauf
und Modifikation
von Wassersportanziigen

e Henry Lloyd
* Helly Hansen
A * Musto

%/ e Rukka

e O’Neill

e Wind Ward

e Rip Curl

* Ronny

e Gul

A TR e Aquaman
e Circle One
e Camaro
e Scubapro
* Wik s

Neoprentechnik ESPO AG Thun, Tel: 033 437 44 35

ESPO AG, Neoprentechnik
Schwabis 12, 3605 Thun

Take OFF Wirn A Winoer EB]

Built With Care By Fireball Sailors
Engineered To Aerospace Standards
For Unbeatable Results

97 Worlds:
18 All Glass Hulls in Top 20-34 Winder Hulls in Top 35
Delivery may be possible

Contact:

WINDER BOATS
Clyde Street, Bingley, W, Yorks, U.K. BD 162NT
Phone: 0044 127 456 81 87
Fax: 0044 127 456 60 34

e-mail:guy@winderboats.freeserve.co.uk




AAAASD Beitritt

Ewissfireba”

SwissFireball
Beitrittserklarung/Inscription

Ich trete als [] Aktiv/ [] Passivmitglied bei.
Je minscrit comme membre [] actif [passif.

Name / Nom:
Vorname / Prénom:
Strasse / Rue:

PLZ /CP: Ort / Lieu:

e-mail:

Geburtsdatum / Date de naissance

Telephon / Téléphone: (P) (G)

Segelklub / Club de Voile:
Bootsliegeplatz / Lieu de stationnement du bateau:
Fireball SUI-

Baujahr / Année de construction:
Hersteller / Constructeur:

Datum / Date:

Unterschrift / Signature:
Einsenden an / Envoyer a : Beat Stocker, Sonnrain 9, 6340 Baar

Mitgliederbeitrage: Aktive 80.-, Junioren 50.-, Passive 40.-,

Fiir Broschiiren,
Dissertationen,
Serienbriefe,
Drucksachen usw..
kommen Sie zu
CopyQuick.
Hier ensteht aus
Ihrem Puzzle in
. einem Arbeitsgang ;
- Ihr Gesamtkunstwerk, s
und das Digital! i
Bahnhofgalerie 10a
3011 Bern

-, Tel 031328 29 21
Filiale Fax 031 328 29 30

Bahnhofgalerie Bern www.copyquick.ch

+
weitere Filialen
Bahahofpapeterie in Bern, Flamatt und

365 Tage offen !1! Westschweiz

Meisterhaft




Swiss Cup 2001

PR

swissfireball

Regatta
Datum

Club

Klassen
Meldeadresse

Meldeschluss
Nachmeldung
Meldegeld
Liegeplatze
Erster Start
Letzter Start

Davoser Regatta

11712. August 2001

Davoser Segel und Surf Club

Dart, Fireball

Christoph Anliker, im Alpenblick 2,
8400 Winterthur; Tel. 052 232 73 71

Fr. 60 - inkl. Apero und Abendessen

Samstag 14:00 Uhr
Sonntag 15:00 Uhr

Swiss Cup Alpnachersee
25./26. August 2001

Fireball, 470, Corsaire

Heiri Steimen, Hofstettli 14, 6055 Alpnach-
Dorf; Tel. 041 670 21 81, Fax 041 670 26 21
Montag, 13.8.01, Poststempel

Samstag, 25.8.01, bis 12:45 Uhr

Fr. 25.- (Nachmeldung: 40.-)
Skippermeeting Samstag 12:00 Uhr
Sonntag 15:00 Uhr

Meldeadresse

Meldeschluss
Nachmeldung
Meldegeld
Liegeplatze
Erster Start
Letzter Start

Keine Voranmeldung

22. September 2001

Fr. 35.-

Port du Pecos, Grandson

Zur Verfigung, Samstag 13:00 Uhr
Sonntag 12:00 Uhr

Besonderes Nachtessen am Samstag im Club Nachtessen: Alplermakkaronen + Aussicht

Kontaktperson Christoph Anliker, chanliker@datacomm.ch |Heiri Steimen, Hofstettl 14, 6055 Alpnach-
Tel P: 052 232 73 71 Dorf; Tel. 041 67021 81, Fax 041 670 26 21

Anfahrtsweg -

Regatta Swiss Cup Grandson Swiss -ltalo Cup Maccaqgno

Datum 22./23. September 2001 677. Oktober 2001

Club Cercle de la Voile de Grandson UVSM Maccagno

Klassen Fireball, Tempest Fireball

Brigitte Mauchle, Wisental, 8402 M&rschwil
Tel P: 071 866 24 38

6. Oktober 2001

ITL 50'000

Giona Park

Samstag 12:30 Uhr

Meldeadresse

Meldeschluss
Nachmeldung
Meldegeld
Liegeplatze
Erster Start
Letzter Start
Besonderes
Kontaktperson

Anfahrtsweg

Werner Hirzel, Spinnereistr. 16, 8135 Langnau

Te & Fax 01 713 40 04; whirzel@bluewin.ch
26. Oktober 2001

Fr. 30.- (Uberweisen: PC-Konto 80-13127-5)
Thalwil

Samstag 13.30 Uhr

Sonntag 15:00 Uhr

Sammelmeldung: Ivo Helbling

Te. 01 461 45 66; ivo.helbling@ubs.com

Besonderes - -

Kontaktperson Frederic Duvoisin, Tel. 032 841 25 66 Brigitte Mauchle, Tel P: 071 866 24 38
info@duvoisinnautique.ch adrian-brigitte @bluewin.ch

Anfahrtsweg Hauptstrasse Richtung Yverdon

Regatta Eisbaren-Trophy Thalwil Regatta der Eisernen

Datum 374. November 2001 1.12.01

Club Segler-Vereinigung Thalwil DSMC Konstanz

Klassen Fireball Yardstick Jachten &Jollen

M.Luth, Téagermoosstr.6 78462 Konstanz

50.- DM
Hafen Kreuzungen / Konstanz
Samstag 12.00

(s6)

A
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