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] " Weihnachtstraining in Antibes
Wir suchen noch trainingswillige Kollegen, die mit
uns iiber Weihnachten und Neujahr (20.12-3.1.99)
_ in Antibes trainieren mochten. Interessenten me\den
sich bitte bei Kurt (041 010 00 T7)
_ oder Erich
_ (052 261 5189) oder iiber e-mail:
. emos@swissonline.ch

Kurzbericht EM
. * Musil Europameister * erster Lauf- ¢
durch Lister/Lister gewonnen * 53 §
- Boote * wenig Wind * nur sechs Lau-
i fe*
1. CZE 14552 Musil/Rocek
- 2. GBR 14623 Pinnell/Flint
3. GBR 14593 Escritt/Wagstaff

EURO und WM 2000

,, Gesucht: Steuerli oder Hangerli,

. 3 g $ 'v;v; 10. GER 14472 Rennecke/Rennecke

_ der/die im Jahre 1999 moglichst viel = § 16.5UI 14495 Baumgartner/Scharer
Zeit zum Trainieren und Lust hat, im | 18.SUI 14318 Lister/Lister

Jahre 2000 ¢in ganz besonderes

. 1 2. SUI14540 Moser/Liechti
| 24.5U114615 Huber/Mauchle

Degelerlebnis zu realisieren. | 33.5U114377 Laubli/ingold

|1} 34.5U114358 Wildi/Schroeder
- 1| 36.5U114235 Bossard/Gautschi

| 37.5U114539 Hofstetter/Krieg

. 38.5U114583 Suter/Schluchter
40. SUI 14602 Widmer/Zust
| 41 SUI 14319 Ganz/Roth

45. GER 14658 Lederer/Schafer

_ Ich bin von Hause aus Hangerli

| Melde Dich bei: Tan Wyss, Sackweq
3, 50k Dintikon, 050 L24 23 41.
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Achtung: Nichste GV am 16. 01.99

Der Vorstand berichtet

Liebe aktive Fireball-Segler, liebe Fireball-Fans

Der Vorstand eroffnet mit dieser Seite ein Forum, um mit der Diskussion unserer Probleme,
Anliegen und EntScheidungsprozesse den Kontakt zwischen Euch und dem Vorstand zu for-
dern. Zur Zeit beschéftigen wir uns hauptséachlich mit den folgenen Punkten:

Préasidentinnen/Préasidentenamt:

Regula wird ihr Amt an der nédchsten GV abgeben. Fur ihre Nachfolge ist noch nicht gesorgt.
Wer hat viel "feu sacre" fur die SFA, bringt Segelerfahrung und aktive Beteiligung am Regatta-
geschehen mit? Wer engagiert sich in Zukunft fur die Geschafte der SFA, damit die Fireball-
Regattaszene weiterhin aktiv bleibt? Wer fiihlt sich angesprochen? Wer méchte jemanden no-
minieren?

Bitte meldet Euch bei Regula.

Ersatz Pressechef:

Michael Schéafer, der zur Zeit das Gazette-Layout gestaltet, Gibernimmt diese Funktion a.i. bis
zur GV.

Regattabeteiligung Saison 1998:

Der Vorstand ist besorgt Uber die schwache Beteiligung an den einzelnen bis jetzt durchge-
fuhrten Swiss-Cup Regatten. Alle wollen nachstes Jahr wieder eine schweizer Meisterschaft
durchfuhren (Swiss Sailing A-Klasse Qualifikation).

Wir zahlen auf Euch, es gibt noch die folgenden Regatten:

Murten, Hallwil (Flottenmeisterschaft), St. Blaise/Neuenburgersee und die traditionelle Eisba-
renregatta in Thalwil !

Regattaplan Saison 1999:

Euer Regattachef hat zusammen mit dem Vorstand den Regattaplan 1999 im Brouillon ent-
worfen. Die ersten Clubs wurden bereits fir bestimmte Daten angefragt. Anlasslich der Regat-
ta in Murten wird der Vorstand Euch nach dem Nachtessen ein Diskussionsforum anbieten.
Zu diesem Zeitpunkt werden wir Euch den provisorischen Regattaplan 1999 vorstellen und
ihn mit Euch diskutieren. Bitte nutzt diese Gelegenheit.

Das war's fir dieses Mal. - Wir hoffen auf mdéglichst viele Anregungen! Bis zur nachsten Ga-
zette.

Eurer Vorstand

(5 &=
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.bis zum Start - Schuss! Teil 2 (Taktik und Technik)

In den folgenden Seiten drucken wir als zwei-
ten Teil der Serie Uber 's Starten einen Artikel

modifiziert aus der Gazette 3-91 ab. Er
stammt aus TACTICS von Rodney Pattisson,
wurde Ubersetzt von Ruedi Moser und fur

Euch hier von Stefan Scharer an die neuen
Regeln angepasst.

Eine Startlinie liegt selten senkrecht zum
Wind. Selbst an grossen Anlassen findet man
gelegentlich eine stark auf eine Seite bevor-
teilte Linie. Im ersten Lauf zu den Olympi-
schen Spielen 1968 war die linke Seite derart
bevorteilt, dass wir die Linie auf Bb-Bug kaum
anliegen konnten. Alle 35 Flying Dutchman
wollten den besten Start und verkeilten sich
ineinander. Obwoh! wir uns befreien konnten
und den Lauf gewannen, wurden wir spéater
disqualifiziert. Kein guter Beginn fur eine
Olympische Regatta! Der Start zum letzten
Lauf war beinahe eine Wiederholung des er-
sten. Nur ein Boot (unseres!) mandvrierte frei
am falschen Ende der Linie. Mit einem so vor-
sichtigen Start konnten wir den Lauf nur als
zweite beenden, aber das genigte, um die
Goldmedaille zu gewinnen.

Diese Story zeigt die Gefahren eines Starts mit
Bb-Begiunstigung auf. Ich starte jetzt in der
Tat nie mehr direkt an der Boje, sondern nur
in der Nahe der Boje, gerade klar von der
Masse. Ich bin sogar noch vorsichtiger, wenn
ich den Streicher bereits habe. Dann gehe ich
noch weiter zur Mitte und versuche mit Ge-
schwindigkeit durchzubrechen. Andererseits
versuche ich die beste Startposition zu krie-
gen, wenn die Stb-Seite der Linie bevorteilt ist,
denn da ist es viel einfacher, eine Licke zu
finden. Bevor wir uns mehr mit dem Start bei
Bb-Bevorteilung beschaftigen, wollen wir
schauen, was dabei alles schiefgehen kann.

Starten bei Backbord-Begilinstigung.
Gefahren: Es ist ein héssliches Gefihl, die Bo-
je zu frih zu erreichen. Im Eifer, genau beim
Schuss dort zu sein, ist man plétzlich zu frih.
Die einzigen Auswege sind die Boje zu berih-
ren, zu frih Uber die Linie zu gehen oder hin-
ter die Boje abzufallen. Alle drei sind eine Ka-
tastrophe. Nur wenig Trost ist es, von einigen
anderen zu frihen Booten umgeben zu sein
(Bild 1).

Abb.1
Selbst wenn du einen
brauchbaren Start erwischst, wirst du es

schwer haben, freizukommen und wegen der
Boote rechts von dir kannst du nicht wenden.
Manchmal hat es anstelle der Boje ein Boot.
Dann musst du geniigend Raum haben, um
an ihm und seiner Ankerleine vorbeizukom-
men. Vielfach sind auch Jurymitglieder an
Bord und du hast keine Chance, eine Regel-
verletzung zu vertuschen.

Vorteile: Trotz allem, wenn die linke Liniensei-
te bevorteilt ist, gibt es gute Grinde, dort in
der Nahe zu starten. Manche Segler haben
Angst, an der Boje zu starten: Man hort den
Countdown vom Startschiff nicht und wenn et-
was schiefgeht, muss man hinter dem ganzen
Feld durch.

Der offensichtlichste Vorteil ist aber die Di-
stanz nach Luv, die sich gewinnen l&sst. Ein
Boot an der Boje einer solch schragen Linie
hat leicht vier Bootslangen Vorsprung auf ein

()
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Boot, das beim Startschiff liegt. Zweitens hat
man bei einem Start ganz links keine Boote im
Lee. Selbst wenn Luvboote zu tUberholen dro-
hen, kannst du durch Abfallen beschleunigen
und so freien Wind behalten. Der dritte Vorteil
ist psychologisch: Ein guter Start direkt bei
der Boje gibt ein gutes Gefuhl und einen Ad-
renalinstoss, genau zur rechten Zeit. Wenn
du gut genug bist, den Start far dich zu ent-
scheiden, warum nicht auch das ganze Ren-
nen? Und schliesslich, wenn du auf der Kreuz
nach links willst, ist es nur natirlich, in der Na-
he der Boje zu starten.

Technik: Bleibe nahe der Boje, so dass du ei-
ne Minute vor dem Start auf Stb-Bug gerade
dort bist. Beobachte, wie sich die anderen
zum Starten einreihen.

Bild 2 zeigt eine typische Situation:

Wind

Y0

Abb.2

A ist zu frih, B gerade richtig und C zu spét.
Fahre hinter A durch und unterwende B ganz
knapp. Dann sind es noch 10 Sekunden bis
zum Start, du hast mehr Fahrt als die andern
und bist gerade an der Boje: Du musst nur die
Schoten dicht nehmen und starten! Oftmals
héngt aber die ganze Flotte weit zurtick. In
diesem Fall segle bis zum ersten Boot und un-
terwende es (wie bei B vorher). Du musst nun
die grosse Lucke zwischen dir und der Boje
verteidigen. Will sie dir jemand abstauben,
nimm das Schwert hoch, damit du seitwarts
treibst. Macht dir niemand die Lucke streitig,
warte bis 15 Sekunden vor dem Start, falle
dann auf die Boje ab und kreuze beim Schuss
die Linie mit voller Geschwindigkeit.

Wie weiter? Wenn man gut gestartet ist, be-
steht die Versuchung, die schlechtere Lage
der umliegenden Boote auszukosten. Versu-
che dem zu widerstehen! Denk dran, du bist
vielleicht momentan in Fuhrung, aber diese
Position ist dauernd gefahrdet. Sobald du si-
cher bist, dass du die Boote neben dir vorne
kreuzen kannst, lege auf Stb-Bug um. Du si-
cherst damit deinen Vorsprung. Wende in der
Mitte des Feldes wieder zuriick - du bist jetzt
voraus, und hast beide Flugel des Feldes un-
ter Kontrolle.

Eine wirklich schiefe Linie.

Manchmal ist die Linie so schief, dass man sie
auf Bb-Bug nicht einmal anliegen kann. Es
gibt dann ein Gebiet bei der Boje, welches auf
Bb-Bug nicht erreicht werden kann (Bild 3).

Abb.3

Man kann einen Vorteil daraus ziehen, indem
man da auf Stb-Bug startet oder, falls die 1 Mi-
nuten-Regel nicht gilt, auf Bb-Bug von vorn
hineinstésst. Man muss aber sicher beim
Startschuss hinter der Linie sein, dann kann
man Uber die Boje luven und in Fihrung lie-
gend abfallen. Um ein grosses Feld problem-
los starten zu kdnnen, bevorteilen viele Komit-
tees die Boje bewusst. Es ist also ein wichti-
ger Teil deiner Starttechnik, zu wissen, wie
man in der Nahe der Boje gut wegkommt.

Starten aus der Mitte.

In der Mitte der Linie gibt es keine Engpéasse.
Man kann also immer ein bisschen Platz fir ei-
nen guten Start erwarten. Wenn du einen be-
stimmten Lauf gewinnen willst, brauchst du
den besten Start! Aber in einer Serie solltest

7.3
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du dich nicht standig grossen Risiken ausset-
zen, dann bietet sich ein Start aus der Mitte
an. Und weshalb einen Startzwischenfall ris-
kieren, wenn man eine gute Bootsgeschwin-
digkeit hat?

Wann soll man aus der Mitte starten?

1. Wenn es gute Mdglichkeiten fur eine Pei-
lung (Transit; siehe Gazette 2-98) gibt. Das
Problem in der Mitte ist die Orientierung zur
Linie: je langer sie ist, desto schwieriger. Ein
Transit ist die beste Lésung. Mit einem guten
Transit kannst du immer Uberprifen, ob der
Einzelrtuckruf dir gilt.

2. Wenn weder die Linie schief liegt, noch eine
Seite durch Strémung bevorteilt ist. Man ver-
liert beim Start aus der Mitte nichts und wenn
sich auf einer Seite ein Vorteil abzeichnet,
kann man problemlos dorthin segeln.

3. Wenn die linke Seite der Startlinie einer-
seits, die rechte Seite der Kreuz durch Stro-
mung andrerseits bevorteilt ist. Links zu star-
ten wéare zu riskant, weil man das ganze Feld
kreuzen muss, um nach rechts zu kommen.
Ein Start aus der Mitte ist ein guter Kompro-
miss. Dieselbe Taktik macht sich auch be-
zahlt, wenn zwar kein Strom geht, aber rechts
die Kuste ist. Oft gibt es dort eine Windbie-
gung, die es zu nutzen gilt.

4. Wenn die Linie zwar schief liegt, die Boote
sich am bevorzugten Ende aber extrem behin-
dern. In diesem Fall ist es besser, weg von
der Masse gegen die Mitte in freiem Wind zu
starten.

5. Wenn man auf Nummer sicher gehen will:
man hat gute Bootsgeschwindigkeit oder liegt
in der Gesamtwertung vorn.

6. In starker Gegenstromung. Das Feld hangt
meistens in der Mitte durch. Dann kannst du
die grossten Vorteile Uber deine Konkurrenten
gewinnen.

7. Bei Winddrehern, wenn du in der Mitte des
Kurses aufkreuzen willst.

Starte nicht in der Mitte:
I.Wenn die Round-the-ends-Regel gilt. Falls
du zu fruh bist, kannst du nie an ein Ende ge-

{
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langen: Der Lauf ist fir dich zu Ende!

2. Wenn der Strom schiebt. Es ist dann sehr
schwierig einzuschéatzen, ob du zu weit vorne
liegst. Vielleicht bist du auch von ein paar
Idioten umgeben, die weit vor der Linie liegen.
Obwohl sie spater disqualifiziert werden, neh-
men sie dir den Wind und stéren deinen Start
oder sie ziehen dich sogar zu fruth mit Gber die
Linie.

Technik.: Liege 2 Minuten vor dem Start auf
Stb-Bug etwas hinter der Linie der Boote, die
sich jetzt zu bilden beginnt. Wende so spat,
wie du es wagst, in eine Licke und bremse,
indem du den Baum hinausdruckst. Achte
darauf, nicht alle Fahrt zu verlieren, damit du
nicht seitwarts driftest. Halte den Bug auf glei-
cher Hohe wie das Boot in Luv. Es ist wichtig,
zu versuchen, eine Licke von 2-3 Bootslan-
gen nach Lee zu 6ffnen. Dies ist sehr schwie-
rig: Du musst dich vielleicht mit nur einer
Bootslange zufrieden geben. Dieser Abstand
ist viel wichtiger, als den Bug vor dem Lee-
boot zu haben, obwohl auch das ganz nett ist!
Wenn das Leeboot abfallt, wird die Licke so
gross, dass andere Boote versuchen werden,
sie zu fullen. Halte darum den Abstand zum
Nachbarn konstant. Wenn das Leeboot
bleibt, musst du beim Start die Schoten dicht
nehmen und gerade hinaus starten. Wenn du
namlich eine Bootslange Abstand nach Lee
hast, miisste dieser Steuermann so hoch fah-
ren, um dich zu stéren, dass du unweigerlich
Uber ihn fahren wirdest. Du erreichst das
aber nie, wenn du durch Abfallen vor dem
Start die Lucke schliesst. Im FD ziehen wir 15
Sekunden vor dem Schuss an, das Timing va-
riiert jedoch von Klasse zu Klasse [beim Fire-
ball sind es 5-10 Sekunden]. Das Ziel ist aber
tberall dasselbe: Hoéchstgeschwindigkeit
beim Schuss.

Wenn dich kurz vor dem Start jemand unter-
wenden will, fiere die Segel und falle etwas
ab, in der Hoffnung, der andere suche sich ei-
ne andere Lucke. Tut er das nicht, so ist die
Geschwindigkeit, die du jetzt hast, nitzlich:
Du kannst wieder luven und erneut eine kleine
Lucke nach Lee schaffen.

&
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Denke dran, du musst nicht auf sein 'Raum
Raum!' reagieren, bevor er nicht eine Uberlap-
pung herstellt.

Bild 4 zeigt den Zeitpunkt, wann A beginnen
muss sich freizuhalten [Die wichtigste Start-
Wegrechts-Regel ist ,Luven vor dem Start",

siehe Anhang].
¢ WiND
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Abb.4

Wenn du Platz nach Luv hast, kannst du auch
zwei kurze Wenden einlegen, um die Licke
wieder herzustellen. Falls du o6fters auf diese
Weise angegriffen wirst, ist deine Licke mogli-
cherweise zu gross: Versuche es mit ein biss-
chen weniger Platz!

Starten mit Steuerbord-Bevorteilung
Ein guter Wettfahrtleiter versucht, der Startlinie
immer etwas Backbord-Vorteil zu geben.
Wenn die Linie Steuerbords bevorteilt ist,
kdnnte das auf ein suspektes Komittee deu-
ten: Es gibt entweder Ruckruf auf Ruckruf
oder das Feld wird trotz einzelner Friuhstarts
auf die Bahn gelassen. Egal, du musst auch
bei einer solchen Linie sauber wegkommen.
Gefahren: Die grosste Gefahr ist, am Start-
schiff abgestreift zu werden.

‘[ winp
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Abb.5

Das rechte Boot in Bild 5 hat keine Rechte ge-
genuber dem Schwarzen! Bis du der Typ,
der beim Start Uber Leichen geht, versuche es
hier auf der Steuerbordseite besser nicht.

Du bist genau im Blickfeld der Leute, die Re-
gelverletzungen ausmachen sollen! Wenn die
Linie wirklich schief liegt, wird hier dichter Ver-
kehr herrschen und du verkeilst dich vielleicht
mit anderen. Schlimmer noch, du wirst von
einem Drangier behindert, der ohne Wegrecht
der Linie entgegendonnert. Es ist kein Trost,
im Recht zu sein, wenn dieser ldiot vor dir
kentert oder dir ein Loch in die Seite fahrt.
Deine einzige Chance ist nach Luv zu spéahen
und fruh zu rufen, wenn jemand hineindran-
geln will.

Vorteile: Wenn die rechte Seite der Linie be-
vorteilt ist, gewinnt man Distanz nach Luv,
indem man an diesem Ende startet. Wenn
man auf die rechte Kreuzseite will, sollte man
unbedingt beim Schiff starten. Nach dem
Start kann man schnell wenden und segeln,
wohin man will. Ware man nahe der Boje ge-
startet, misste man das ganze Feld durch-
queren, um nach rechts zu gelangen.

Technik:  Wenn du sicher gehen willst, einen
brauchbaren Start hinzulegen, versuche dies
ein wenig weiter unten, wo sich die Boote
nicht mehr so dicht dréngen. Bei Steuerbord-
bevorteilung versuche ich meistens trotz der
engen Verhdltnisse, das oberste Boot beim
Startschiff zu sein, d.h. die optimale Startposi-
tion zu ergattern. Dabei ist Bootsgeschwindig-
keit nicht so wichtig - es ist bei diesem Ver-
kehr auch nahezu unmdglich, eine Lucke
nach Lee zu 6ffnen. Gerat man jedoch in den
Abwind, kann man jederzeit wegwenden und
hat nichts verloren. Im lIdealfall liegt man etwa
1 Minute vor dem Start 2 Bootslangen von der
Linie weg, so dass man beim Schuss gerade
das Startschiff erreicht, wenn man langsam
und so hoch wie mdglich segelt. Die Boote in
Luv kénnen nicht mehr hineindrangeln und
werden am Startschiff abgestreift. Die Lee-
boote kdnnen dich nicht mehr erreichen, da
du ja schon hoch am Wind fahrst. Wie ge-
langt man aber in diese Position? Wenn man

(s)
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von weit hinten hineinsegeln will, steht da be-
reits eine Wand von Segeln. Klar sind sie zu
fruh, aber man kommt da trotzdem nicht
durch. Eine weitere Methode ist, von oben zu
kommen, indem man das Schwert hochnimmt
und in diese Position hineinrutscht. Die ande-
re Methode ist halbwind langsam hineinzuse-
geln - aber nicht von zu weit hinten(!) - in-
dem man immer wieder abfallt und anluvt.
Das tont alles sehr einfach, ist aber sehr
schwierig. Wenn man tber dem Idealkurs ist,
muss man das Schwert frihzeitig hochneh-
men und sich etwas hinunterdriften lassen.
Man kann auch wegwenden und nochmals
anfahren, wenn noch Zeit bleibt. Ist man unter
der Ideallinie, kann man unter Umstanden
zweimal wenden, um in Position zu kommen.
Keine Panik, wenn du zu spat bist! Warte bis
die erste Reihe gestartet ist und wende, so-
bald du das Startschiff queren kannst. Die
Boote voraus konnen nicht sofort auf dich
wenden und du bist im Nu im freien Wind.
Bist du zu fruh, kriegst du ernsthafte Proble-
me! Merkst du es noch rechtzeitig, bremse so
stark wie nur moglich. Wenn man aber bereits
Uber der Linie ist, bleibt einem nichts anderes
Gbrig, als das Startschiff zu runden.

Stromung .. Wenn die Stromung die Boote
der Linie entlang nach Lee versetzt, hat es
beim ersten Startversuch sicher Platz beim

Startschiff (bei weiteren Versuchen werden es
alle gemerkt haben). Dasselbe gilt auch bei
Gegenstrom: weil die Boote einen Winkel zur
Stromung haben, werden sie nach Lee ver-
setzt. In solchen Verhaltnissen lohnt es sich,
in oberster Position zu starten.

Wenn aber die Stromung auf das Startschiff
oder uUber die Linie driickt, halte man sich bes-
ser fern vom Steuerbordende. Und dann?
Ausser wenn die rechte Kreuzseite stark be-
vorteilt ist, segelt man eine Weile auf Bb-Bug.
So kommt man in Kontakt mit der Feldmitte;
ist man einmal da, kann man alles besser kon-
trollieren. Dreht der Wind aber herunter, muss
man wenden, oder man riskiert von allen Lee-
booten uberholt zu werden.

Anhang: ,Luven vor dem Start"
Aus: ,Die Wettfahrtregeln - Segeln - 97-2000,
kommentiert und illustriert"

Vor dem Startsignal darf jedes Leeboot bis in
den Wind luven. (Wenn es darliber hinaus-
geht, andert es den Bug.) Jedoch muss jede
Kursédnderung so durchgefuhrt werden, dass
das Luvboot in der Lage ist, sich freizuhalten.
Wenn sich etwas im Luv des Luvbootes befin-
det, das es von einer Reaktion abhalt, kénnte
das Leeboot daran gehindert sein, uUberhaupt
zu luven. (WR Regel 16).

Wenn z.B. das Luvboot kaum Fahrt hat bei
Beginn des Luvmandévers, missen ihm Zeit
und Raum gegeben werden, das Segel dicht-
zunehmen, um Fahrt aufzunehmen, damit es
dem Luvmanover folgen kann. Das Leeboot
hat ihm diese Gelegenheit zu geben. Es ist
dabei wichtig, daran zu denken, dass die er-
ste Bewegung des Hecks des Luvbootes,
wenn es einem Luvmandver nachkommt, un-
ausweichlich gegen das Leeboot gerichtet ist.
Das Luvboot sollte nicht wegen der Verwick-
lung in einen Luvzwischenfall vor dem Start
ausgeschlossen werden, wenn es sich ernst-
haft bemiht, dem Luven des Leebootes vom
Zeitpunkt des Beginns des Luvmandvers
nachzukommen.

Wenn mehr als ein Boot uberlappt wird und
das Leeboot luvt, miissen alle reagieren, jedes
muss unverziglich dem Luven des Leebootes
nachkommen, aber jedes Leeboot muss der-
gestalt luven, dass das Luvboot in der Lage
ist, sich freizuhalten.

(o)
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Troubleshooting

Aus "Helming to win" von Lawrie Smith & lan
Pinnell; Ubersetzt von Maja Suter

Die folgenden Zeilen aus dem oben erwéhnten
Buch erschienen mir eine gute Kurzfassung
dessen, was zu unternehmen ist, wenn das
Boot nicht lauft.

Hier also die Ubersetzung:

Wenn Du realisierst, dass Dein Boot wahrend
des Rennens nicht gut lauft, analysiere, wo die
Ursachen liegen. Ist das Boot langsam? Wel-
che Héhe kann ich laufen?

Du kannst nicht hoch genug fahren!
Sie muss

|.Kontrolliere die Rigg-Spannung.
ausreichend sein.

2.Ist die Achterliekspannung von Fock oder
Grosssegel nicht ausreichend? Beginnen alle
Spione an der Fock gleichzeitig zu flattern?
Wenn zuerst die Strémung am oberen Spion
abreisst, versetze die Fockholepunkte nach
unten. Reisst die Strémung am oberen Spion
des Grosssegels zu 30 Prozent der Zeit ab?
Wenn nicht, korrigiere den Grosssegeltrimm
(Grossschot und Baumniederholer).

3.Mastbhiegung prifen.
Mast zu stark gebogen.
Druck.

Mdoglicherweise ist der
Dadurch verlierst Du

Auf der Kreuz keine Geschwindigkeit, je-
doch ausreichend Hohe!

1.Die Segel sind vermutlich zu flach und im
Achterliek zu dicht. Stelle die Fockholepunkte
hoher. Mastfall verringern und Niederholer

auffieren.

2.Segle absolut aufrecht!

Weder Geschwindigkeit noch Hdhe!

1.Alles muss kontrolliert werden!

2.Bitte einen "Crack", Dein Boot anzuschauen.

3.Gib das Segeln auf!

Keine Geschwindigkeit auf den Raumkur-

sen

1.Der Spi-Baum ist zu weit vorne.

2.Das Schwert ist zu tief.

3.Zuviel Baumniederholer. Du musst das
Segel mehr 6ffnen (gib mehr "Twist").

4.Der Unterliekstrecker ist zu dicht.

5.Fock und/oder Grosssegel sind zu dicht.

6.Lose die Cunningham vollstandig.

Das ware also die "Check"-Liste, die durch-

zugehen sich lohnt, wenn's einfach  nicht
lauft! Viel Spass auf dem Wasser.

()
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Fireball SM 98 Brunnen

An Pfingsten 1998 fanden in Brunnen die
schweizer Meisterschaften der Fireball-Klasse
statt. Dieser Umstand alleine hatte mich wohl
kaum allzusehr beunruhigt.

Weil aber an diesem Wochenende in der
470er Szene nichts los war, war es fur Markus
und mich durchaus ein Grund, nervés zu wer-
den. Kurz entschlossen organisierten wir zwei
fahrbare Untersatze, einen firs Wasser und ei-
nen fur die Strasse und machten uns auf den
Weg nach Brunnen, um Pinne und Schoten
unserer Segelboote fur einmal mit denjenigen
einer segelnden Seifenkiste zu tauschen.

Schliesslich hatten sich 30 Fireballs und ein
leichtes Firzchen in Brunnen eingefunden
und es konnte losgehen. Da der Wind am er-
sten Tag eher spéarlich vorhanden war, hatten
wir genugend Zeit, Eigenheiten dieser Boots-
klasse zu beobachten. So gibt es in dieser
Klasse Piloten, die wahrend ganzen Regatten
nach vorne gekrimmt ins Vorschiff starren,
anstatt wie sonst lblich, dem Treiben im Feld
zuzuschauen. Weil sich diese Technik sogar
als sehr erfolgreich erwies, begannen wir am
Abend unser Vorschiff zu untersuchen, konn-

ten dort aber weder einen Computer noch ei-
nen Fernseher finden und réatseln noch heu-
te...

Auch unser geborgtes Boot gab uns Réatsel
auf. Wieso hatte uns Stefan Ritzler keine Hel-
me mitgeliefert, die auf diesem Boot zur
Grundaustattung gehdren mussten, wenn
man die Halserei sicher Uberstehen wollte.
Glicklicherweise wurde keiner von uns vom
Spibaum erschlagen, dass wir aber zu den
wenigen gehorten, die eine Halse im Bach be-
endeten, lasst mich selbst beim Schreiben
dieses Berichtes noch leicht erréten. Nach
zwei Tagen mit Regatten im Urnersee durften
wir am Sonntag noch die Ticken des Gersau-
er-Beckens kennenlernen, welche im Schluss-
klassement einige Spuren hinterliessen. Den
Sieg bescherte dies der souverdn segelnden
Mannschaft Hofstetter/Krieg vor dem Team
Nolle/Leemann. Nach einer stirmischen
Preisverteilung traf sich das Feld nochmals in
der Pizzeria , um gut gestarkt die Heimreise
anzutreten.

Christian Sprecher & Markus Raschle
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Rangliste Schwelzer Meisterschaft 98 Brunnen

Rang | Segelnr. |Skipper Crew 1 2 3 4 5 6 | EP
1 SUI 14539 |Markus Hofstetter Nelly Krieg 1 8 5 1 2 3 | 115
2 GER 14 508 |Joerg Nolle Roger Leemann 7 1 3 16 4 1 1185
3 SUI 13942 |Markus Réschle Christian Sprecher 5 12 4 6 6 4 25
4 SUI 14377 |Erich Moser Kurt Liechti 6 8 2 11 13 | 28
5 SUI 14495 |Regula Baumgartner |Stefan Schérer 2 6 9 4 10 10 31
6 SUI 14615 |{Adrian Huber Brigitte Mauchle 3 13 17 5 1 11 {3275
s SUI 14 318 |Andrew Lister Regula Lister 10 18 7 3 3 12 | 35
8 SUI 14602 | Fritz Widmer Stefan Zst 4 10 7 16 18 | 39
9 SUI 14319 |Theo Ganz Renat Roth 7 22 15 12 9 6 49
10 GER 14472 |Beate Rennecke Jérg Rennecke DNF 3 1 13 5 28 149.75
11 SUI 14147 |Lindy Preuss Lucien Preuss 11 25 25 9 8 2 54
12 SUI 14 604 |Thomas Gautschi Thomas Wildi 14 16 13 8 7 21 58
13 SUI 14657 |Beat Stocker Stefan Hintermann 9 1 16 14 15 9 58
14 | GER 14658 {Melanie Lederer Michael Schafer 19 5 6 26 20 15 | 65
15 SUI 14521 |Stefan Erb Susanne Erb 12 15 18 19 13 & 65
16 SUI 14477 |Tobias Wiithrich Dario Bischoff 15 4 1 20 22 16 | 66
17 SUI 14055 |Werner Aebi Ursula Aebi 13 23 21 11 24 5 73
18 SUl 14149 |Daniel Glauser Samuel Ramp PMS 7 10 22 14 22 1 15
19 SUI 14563 |Daniel Schmid Lukas Zbéren 16 9 DNS | 15 12 29 | 81
20 SUI 14594 |Richard Scheller Daniel Wernli 18 20 12 17 26 14 | 81
21 GER 14112 |Peter Hauser Karla Hauser 25 28 | DNS | 10 19 8 90
22 SUI 14166 |Urs Fischer Hans-Peter Weber 20 14 19 | PMS | 18 25 | 96
23 SUI 14377 |Markus Laubli Rolf ingold 21 17 22 24 25 17 101
24 SUI 14583 |Maja Suter Francois Schluchter | PMS | 19 24 18 17 23 | 101
25 SUI 10479 |Jerry Sauer Jan Wyss 26 21 14 25 27 24 | 110
26 SUI 183979 |Tina Harrison William Harrison 28 27 23 28 28 19 | 111
27 SUI 14538 |Philipp Geuggis Marcel Geuggis PMS | 25 20 28 21 20 | 114
28 SUI 14553 |Andy Stocker Daniel Frauchinger 17 26 26 21 30 26 | 116
29 SUI 13805 |Barbara Liischer M. Spaltenstein 24 | DNS | 27 27 29 27 | 134
30 SUI 11958 |Silver Schliittler Christine Schlittler 22 31 28 29 28 | 30 | 137
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Training Murten

SFA Training 1998 Murten

Am Samstag, dem 27. Juni fuhren wir mit dem

Fireball schon frith am Morgen an den
Murtensee. Das Wetter war sehr schoén, es
hatte  jedoch keinen  Wind und die
Luftstromungen Hessen eher auf ein laues

Luftchen schliessen.

Als dann gegen Mittag ,alle" anderen Schiffe,
insgesamt 4, eingetroffen und aufgetakelt

waren, beschlossen Regula und Stefan,
welche das Training leiteten, dass zuerst
einige theoretische Aspekte besprochen

werden, bis man sieht, ob sich die angesagte
Westwindstromung durchsetzen kann. Bei der
Theorie besprachen wir verschiedene
Ubungen, die wir dann auf dem Wasser
realisieren wollten. Nach einer Stunde etwa
vermochte der Wind aufzufrischen und nicht
zu knapp. Erstmals auf dem Wasser, hatte der
Wind eine Starke von ca. 5 Bf erreicht. Am
Anfang gingen wir ein paarmal baden. Auch
die Ubrigen Mannschaften hatten so ihre
Mihe mit den Elementen.

Nach einer kurzen ,Anwéarmzeit" jedoch
konnten wir problemlos den Spi setzen und

den ganzen See hinunter brettern. Unten
angekommen kreuzten wir wieder auf und
danach wieder mit Spi hinunter. Die

vorgesehenen Ubungen fielen buchstédblich
ins Wasser, denn wir hatten uns auf andere
Dinge zu konzentrieren. Gegen Abend zog
von Westen ein Gewitter auf. Es wurde immer
schwarzer und wir beschlossen, den Hafen
aufzusuchen. Kaum angekommen und das
Schiff zugedeckt, tobte auch schon ein Sturm
los. Fliegendes Wasser, Blatter und Kkleine
Astchen kamen geflogen und wir waren froh,
festen Boden wunter den Fussen zu haben.
Alles in allem war es aus meiner Sicht ein
gelungenes Weekend.

Am Sonntag konnte ich leider nicht mehr
dabei sein, deshalb schreibt nun mein heim
weiter.

Am Sonntag erwartete uns ein schdner und
heisser Sommertag. Leider mit wenig Wind,
so dass wir nach gemdtlichem Frahstick im
Klubhaus genlgend Zeit hatten, das von
Regula aufgenommene Video und die
verpassten Ubungen vom Samstag nochmals
zu besprechen.

Die weiteren Theoriepunkte betreffend
Segeltrimm, Startvorbereitung und Seitenwahl
beim Aufkreuzen hat uns Stefan sehr
eindrucklich und kompetent veranschaulicht.
Die vielen Fragen und das eifrige Notizen-
machen haben gezeigt, dass es ein Bedurfnis
ist, solche Trainings besuchen zu kénnen.

Um ca. 11°° Uhr, nachdem wir das Gefihl
hatten, dass sich der See von Westen her
etwas ,krausle", wasserten wir unsere Boote
ein.

Leider hatte uns unser Gefihl getduscht und
ausser der Hitze war nichts zunehmend.
Trotzdem nutzten wir die einzelnen partiellen

Thermikfelder (0-1Bf), um unsere besagten
Ubungen umzusetzen, wobei schéne
Rollwenden wund ruhige Mandver sehr von

Nutzen waren.

Da bei
Speed nur mit

diesen Verhaltnissen ein optimaler
einem fein abgestimmten
Bootstrimm und einem subtilen Boots-
handling erreicht werden konnte, hatten
Stefan und Regula alle Hande voll zu tun und
scheuten sich nicht, auf den einzelnen Booten
die Korrekturen praktisch vorzuzeigen.
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Bei den abschliessenden Startibungen und
den Mini-Races wurde ehrgeizig gekampft
und versucht, das Gelernte mit mehr oder
weniger Erfolg in Effizienz umzusetzen.

Als gegen 18°°Uhr alle Boote wieder verpackt
waren, fahrten wir uns Regulas gnadenlose
Beobachtungen durch die Linse zu Gemite,
die uns bestéatigten, dass noch viele solcher
Trainings notig sind.

Wir, die leider wenigen Teilnehmer, mdéchten
Regula und Stefan fir ihren Supereinsatz in
allen Belangen herzlich danken und hoffen,
dass wir wieder einmal Trainingsgaste in
Murten sein dirfen.

Thomas und Kim , SUlI 14358

Reparaturen, Verkauf
und Modifikation
von Wassersportanziigen

e Henry Lloyd
¢ Helly Hansen
r * Musto

* Rukka

e O’Neill

e Wind Ward

¢ Rip Curl

¢ Ronny

e Gul

J e Aguaman
e Circle One
e Camaro

e Scubapro
INEOPRENTECHNIK | :
INEOPRENTECHNIK | ¢ Viking usw.

ESPO AG, Neoprentechnik
Schwabis 12, 3605 Thun
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FIREBALL Regatta Walensee vom 13.-14. Juni 1998
Der Wetterbericht verheisst nicht sehr Vielver- Nur einer lasst seiner Bastelwut noch freien
sprechendes: die sogenannte Schafskélte halt Lauf. Roschee geniesst seine grenzen- und

schon ein paar Tage an, auf den Bergen liegt
frischer Schnee.

Im Tal riecht es nach Fruhling. Die Luft ist klar,
frisch und saukalt. Dementsprechend packen
wir unser Segelzeug: die dicken Semi-
Trocken-Anzuge, Trécheler, Fasi etc. In Unter-
terzen erwartet uns eine grosse Helferschar
vom oberen und unteren Walensee Club, so-
wie ein etwas nervdser Regattaleiter. Um es
gleich vornherein zu schreiben, dieser hat
wahrlich einen schweren Job an selbigem
Wochenende.

Nicht nur, dass die wenigen Fireballer/Innen
die Zufahrtsstrasse mit Autos und Anhéngern
blockieren, nein, sie sind auch noch zu lang-
sam beim Auslaufen. So ist halt, laut Regat-
taleiter, auch der Wind auf Hohe Muhlehorn
weg, und das sei unsere eigene Schuld. Ba-
stal

So vergeht der Samstag mit Warten auf den
Wind und Schleppen. Ruedi Meier lasst uns
sogar starten, zu einem abgekirzten Lauf.
Dieser ist aber so gschpéssig, dass er ab-
schiessen muss, 5 Meter bevor die ersten
durchs Ziel pumpen. Also warten wir wieder,
und nach 1 V2 Stunden zieht uns die Schlepp-
equipe in den Ausgangshafen zurick.

Nach dem Umziehen sind alle zum Apero und
anschliessendem sehr feinen Essen geladen.
Mit Aussicht auf einen herrlichen Sonnenun-
tergang lassen wir den Tag ausklingen.

b ,@nguh e
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jorglose Freiheit und wuhlt glicklich in der
Werkzeugkiste.

Sonntag 09.30 Uhr Auslaufbereitschaft! Ein
bisschen Wind hat es, also schnell rein in die
Klamotten. Zwischendurch begrissen wir noch
Patrick und Karin Trib. Schén, dass lhr gekom-
men seid! Das Windli aber ist bereits wieder
weg.

Aus irgendwelchen unerfindlichen Grinden
schickt uns der Regattaleiter gegen 11.00 Uhr
aufs Wasser, einmal mehr wird geschleppt, wie-
der Richtung Weesen.

Und dann pldtzlich, wie am Schalter gedreht,
ist der Wind da. Etwas kippelig zwar - aber im-
merhin!

Bei Windstarke 4 kdnnen wir drei Laufe segeln.
Vor allem die Raumschoter bleiben mir in Erin-
nerung: diese spure ich die folgende Woche
noch drei Tage lang im rechten Arm.

Den 1. Lauf gewinnt die spontan zusammenge-
stellte Mannschaft Erich Moser und Stefan
Pfenninger, vor Kurt Liechti und Vor-schoterin
Barbara Carmody.

Im 2. Lauf fangen Erich und Stefan kurz vor
dem Ziel noch Regula und Stefan ab, dafir er-
halten diese in der 3. Wettfahrt Revanche.

Alles in allem kann das Wochenende als geret-
tet abgehakt werden, auch wenn nicht 15 Boote
am Start waren. Vielleicht dafur nachstes Mal?

SUI 14539 Nelly
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Walensee
Rangliste Walensee 13./14.6.98

Rang Segelnr. |Skipper Crew 1 2 3 Total
1 SUI 14540  |Erich Moser Stefan Pfenninger 1 1 2 4
2 SUl 14495  |Regula Baumgartner Stefan Scharer 4 2 1 7
3 SUI 14539 Markus Hofstetter Nelly Krieg 3 3 3 9
4 SUI 14377  |Kurt Liechti Barbara Carmody 2 6 4 12
5 SUI 14318  |Andrew Lister Regula Lister 5 4 5 14
) SUI 14235 |Thomas Bossard Samuel Gautschi 8 8 6 22
7 GER 14508 |[Roger Leemann ? 7 10 4 24
8 GER 14658 |Melanie Lederer Michael Schéfer 9 7 8 24
9 SUI 14337  [Markus Laubli Rolf Ingold 11 5 9 25
10 SUI 14583 | Maja Suter Francois Schiuchter 6 9 10 25
11 SUI 11958  |Silver Schlitter Christine Schlittler 12 11 11 34
12 SUI 14376 | Patrick Trib Karin Triib 12 i1 17 39

FAST - FAST - FAST - FAST - FAST

WIDE DUVOISIN FIREBALL
NEW FORM - NEW MOULD

FAST -~ FAST - FAST - FAST - FAST

BUSTA sailing clothes
WEST MERSEA COMBI TRAILERS
SUPERSPARS - PROCTOR
PINNEL & BAX - NUMBER ONE - RUSH - HYDE

(no charges for the transport of the sails from London to Colombier)

your Fireball specialist :
DUVOISIN CONSTRUCTION NAUTIQUE

2013 Colombier NE
Tél. 032 841 10 66 - Fax 032 841 42 08
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auf der
Strasse?

Seien Sie kompromisslos wenn es um Qualitat lhres Bootsanhédngers
geht — Wir sind es auch! Harbeck-Bootsanhanger - Vorbild in Komfort

und Technik.

Pl
imhof Bootsmotoren AG Herdern 9 / Stanserstrassse
Service-Center CH-6373 Ennetbiirgen

Telefon 041 62031 81
Telefax 041 62031 81

Hauptimporteur fiir die Schweiz

RBECK®

S ase: |hrem Boot zuliebe
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Swiss Cup Regatta vom 20.6721.6.98 in Wingreis

Hochsommerliches Wetter erwartete die 18
angereisten Teams zur Swiss Cup Regatta in
Wingreis am Bielersee. Die vorherrschende
Hochdrucklage Hess auf Leichtwind oder
Uberhaupt keinen Wind schliessen. Unsere
Beflirchtungen bestéatigten sich leider im Laufe
des Samstags. Das Horrorszenario eines je-
den Regatteurs/Regatteurin traf ein. Aus dem
geplanten 1. Start um 13.00 Uhr wurde ein Ba-
de-, Volleyball- und Lesefest. Kompliment an
den Segelclub Biel: Das Nachtessen war aus
meiner Sicht hervorragend! Dies zum Sams-
tag.

Der Sonntag begann gleich wie der Samstag.
Es war immer noch drickend heiss und kein
Blattchen mochte sich regen. Wir hatten die
Regatta bereits abgeschrieben, als sich um

ca. 11.00 Uhr plétzlich von Westen her eine
leichte Thermik aufbaute. Der kompetente
Wettfahrtleiter vom  Yachtclub Bielersee
schéatzte die Situation absolut richtig ein und
setzte die entsprechenden Signale zum Aus-
laufen. In Tenue "leicht gekleidet" (Badehose
und T-Shirt) liefen wir aus. In der Folge konn-
ten wir drei abgekurzte und einen vollen Lauf
segeln. Es waren "Up and down" Kurse, bei
denen die Spannung bezuglich dem Sieger
jederzeit erhalten blieb.

Die frischgebackenen Schweizer Meister, Mar-
kus und Nelly, zeigten einmal mehr, wie man
es macht. Mit zwei 1. und einem 3. Rang ent-
schieden die beiden die Regatta fir sich.

Adrian + Brigitte SU114615

Rangliste Biel 20.06.98
Rang Segelnr. Skipper Crew 1 2 3 4 Total
1 SUI 14539 | Markus Hofstetter Nelly Krieg 1 ocs 3 1 5
2 SUI 14495 |Regula Baumgartner Stefan Scharer 2 7 1 2 6
3 SUl 14615  |Adrian Huber Brigitte Mauchle 2 4 2 3 7
4 SUI 14318 [Andrew Lister Regula Lister 5 1 4 2 10
5 SUI 14491 | Beat Aebischer Martin Stolz 4 9 6 4 14
6 SUI' 14337  |Markus Laubli Rolf Ingold 6 5 11 6 17
7 SUI 14563 | Daniel Schmid Lukas Zbaren 11 2 11 20
8 SUI 14319 |Theo Ganz Renat Roth ] 8 8 23
9 SUI 14494 |Daniela Centazzo Hanspeter Maurer 13 6 10 9 25
10 SUI 14419 |Romy Schwerzmann Ivo Helbling 8 15 5 14 27
11 SUI 14477 | Thobias Withrich Dario Bischoff 17 3 14 10 27
12 SUl 14604 | Thamas Gautschi Gertrud Gautschi 16 16 9 ’ 33
13 SUI 14055 |Werner Aebi Ursula Aebi 9 11 15 13 34
14 SUI 14583 |Maja Suter Francois Schiuchter 10 14 12 12 34
15 SUI 13758 | Theo Zobrist Ursi Schnetzler 18 10 13 17 40
16 SUI 14358 | Thomas Wildi Kim Schroder 12 13 16 15 40
17 SUI 13756  |Rene Weyermann Brigitte Probst 15 12 18 18 45
18 GER 14658 |Melanie Lederer Michael Schéfer 14 ocs 17 16 47
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C Quick

Pierre-Alain Mouttet

Bahnhofgalerie Parkterrasse 16 Langgassstrasse 38a Moserstrasse 50
3011 Bern 3012 Bem 3012 Bern 3014 Bem
Tel 031/311 2220 Tel 031/311 1819 Tei 031/302 8C 88 Tel 031332 32 10

Segelbekleidung

BMS (Impearteur) Musto, Henry Lioyd, Dry Fashion
Marine Fool stc.

in unserem Segeishop finden Sie weiter:

Seckarten, Fachilteratur, Yerzeichnisse fr alie 7 Meers.
Fiisse. Kandle und Seen. Video, CO ROM,

Software und Multimedia von Videosail und Oelius
Kiasing, Nawigationsinstrumente. Automatic Westen.
Beschidge, Tauwerk, Farben, Lacke und Zubehtr,
Freizeftanziige, Bademode von Jeton, Eiff und Lahco

Offnungszeiten:

Mo 14.00 ~ 1830 Uk
0~ Fr 0800 —~ 18,30 Uhr
Sa 0900 ~ 16.00 Uhw

Mi Abendverkauf bis 20.00 Uhy

Boots- und Sportbedarf
S waman SR - SHLOR SPONT A
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Eurocup Shoreham

Eurocup 98, Shoreham, UK July 4"-5"

Selten in der Geschichte der Fireball-Regat-
ten war es so klar, wer den Bericht zu
schreiben hat++: Drei schweizer Boote
haben die lange Reise in Angriff genommen -
auch mit gréosstem Optimismus war schon
klar, dass wir zum Schreiben pradestiniert
waren. Fur einmal also nicht eine Erz&hlung
von Tonnenrundungen, taktischen Finessen
oder Winddrehern, sondern ein
Touristenbericht Uber ein ausléndisches
Abenteuer.

Freitag Mittag in Oostende: Drei Fireballs
treffen sich im Hafen: SUl 14319 (Theo und
Renat), SUI Blondie (Erich und Zadi) und SUI
14583 (Maja und Frangois). Wa&hrend der
zweistiindigen Uberfahrt nach Dover wird
gefachsimpelt, geschlafen, philosophiert,

gegessen und getrunken.

Das ,Girl-Watching" der beiden Blondies
begrenzt sich auf ein Minimum, da wirklich
nicht viel zu begutachten ist.

Nach der langen Reise von Dover nach
Shoreham legen wir die miden Balle zum
Schlaf. Shoreham, eine touristische kleine
Stadt, macht an diesem Freitagabend einen
schlafrigen Eindruck. Unser B&B (Bed and
Breakfast) ist heimelig und ladt bald zum
Schlafen ein.

In der Nacht steigt die Nervositat, obwohl die
Wettervorhersage nicht besonders schlimm
ist: Schones Wetter, Seebrise 2-3 Beaufort.
Man hat uns jedoch im voraus freundlich
gewarnt: Ein grosses Feld, viel Wind... wollen
wir wirklich da mitmischen? Am Morgen ist
der Himmel blau. Von meinem Bett aus hore
ich den Wind. Seebrise, am Morgen frih?

Bis Mittag wird alles etwas dunkler. Das
schéne Wetter hat sich in einen grauen
Nachmittag verwandelt. Der erste Start ist um
14 Uhr angesagt. Wir wollen frih raus (unsere
Trainer in Port Camargue haben uns ja immer
gepredigt, dass man mindestens eine Stunde
vorher auf dem Wasser sein soll). Um 12.45
Uhr sind wir wasserungsbereit. Plétzlich heult
ein Motor, quietschen Bremsen: Es sind
Andrew und Keith. Innert Sekunden sammelt
sich eine kleine Menge um das Boot der
beiden. Die Solidaritat scheint zu spielen,
denn das Boot ist innert kiirzester Zeit geriggt
und siegbereit.

Wir mussen weit in den Channel raus, um das
Startboot zu finden. Die Startlinie wird gesetzt
und es wird eifrig hin und her gesegelt. Aber
keine Peilungsmoglichkeit weit und breit! Nur
das Meer und eine flache Landschaft an
Steuerbord. Der erste Start (unser bester) ist
natirlich ein allgemeiner Frihstart. Der zweite
Start ist ok und wir machen uns auf eine der
langsten Kreuz der Geschichte. Die
Rennstrecke ist eigenartig: Dreieck, Banane,
Dreieck, Banane! Nach der ersten Kreuz bin
ich schon ziemlich geschafft: Es folgt ein
spitzer Raumkurs fur einen ,two-sail-reach"”
und dann der erste Spi-Kurs. Der Wind ist
unstet: Anstrengende Turnibung fir die
armen Vorschoterli. Und das Rennen will nicht
enden... Schliesslich, nach gut zwei Stunden
Plagerei, wird es doch noch nach dem
zweiten Dreieck beendet. Sieger sind die
Engléander. Wir Auslander sind verteilt
zwischen den Platzen 5 und 41. Gott sei Dank

()
&=



Eurocup Shoreham

k&l 5

swissfireball

assovciatian

lassen wir
uns.

noch einige Einheimische hinter

Der Start zum zweiten Lauf wird hektisch. Der
Wind dreht kurz vor dem Start. Die ganze
Flotte ist auf Backbord-Bug, wir schaffen aber
die Startlinie nicht auf diesem Schlag. Also
nichts wie wenden und auf Steuerbord-Bug
die Linie uberqueren. Wir wollen auf keinen
Fall mehr wenden - lieber hinter die Spiegel
der Backbordboote tauchen. Aber es passiert
doch: eine Fehleinschatzung, eine Panik-
reaktion und schon liegt das Boot im Wasser,
kurz nach der Startlinie: Es hat sich schon
wieder einmal bewiesen, dass ein Steuerli
nicht ohne seinen Vorschoterli wenden kann!

Das Rennen wird zu einer Aufholjagd. An
Aufgeben denken wir nicht. Wir kommen den
letzten Booten der Flotte immer naher, kénnen

ein Boot Uberholen, vier weitere sind in
unserer Nahe... Aber der Lauf wird abgekirzt,
bevor wir sie schnappen kdnnen. An der

Spitze ist wieder ein Englander (lan Pinnell).
Im Zwischenklassement liegen die zuletzt

angereisten Keith und Andrew an der Spitze,
Auslander erscheinen unter ferner liefen.

Ein BBQ (Barbeque) mit WM-Fussball ist fur
den Abend angesagt. Erste Feststellung: Die ,
wilden" Engléander sind zu Hause viel zahmer
als anderswo. Es wird zwar viel Bier
konsumiert, aber die Stimmung ist irgendwie
gedampft. Ist es der Wind oder die

Gewissheit, nachstes Jahr wieder hier
auftreten zu dirfen, welche unsere englischen
Freunde so ruhig macht? Nun, nach dem Sieg
der Kroaten gegen die Deutschen
(Freudengeschreie bei Goals und Rauswurf
eines Spielers) gehen alle friedlich zu Bett.

Sonntag frih ist das Wetter prachtig: Blauer
Himmel, leichte Seebrise. Fast wie in der
Schweiz denken wir, als wir das Boot
vorbereiten. Sicherheitshalber entscheiden wir
uns fur die Rake-Mittelstellung. Schon beim
Auslaufen merken wir, dass auf dem Meer ein
wesentlich frischerer Wind weht. Schnell das
Rake noch tiefer stellen und dann los
Richtung Startlinie. Nur  wenig spater
Uberzeugen uns Wellen und starke Bden, das
maximale Schwerwetter-Rake doch noch
einzustellen. Wir versuchen sogar noch tiefer
zu gehen (gemass Stefan Schérers
Anweisung vom Murtenseetraining), was aber
leider mit unserer Vierloch-Rakeplatte nicht
maoglich ist.

Nach dem obligaten ,allgemeinen Ruckruf"
wird der zweite Start zum Erfolgsergebnis.
Lange kénnen wir uns in der Nahe der Spitze
halten. Bei der ersten Boje gewinnen Eric und
Zadi den Bergpreis, wir sind in der ersten
Héalfte des Feldes dabei. Den spitzen
Raumkurs nehmen wir, wie die meisten, ohne
Spi. Das Boot fliegt Uber das Wasser. Wir
mussen standig aufpassen, die Nase des
Bolle aus den Wellen zu halten. Es ist wild und
aufregend. Nach der Raumboje setzen wir
den Spi. Auch das Halsen funktioniert
tadellos. Die Banane ist anstrengend, schnell
und kostet uns ziemlich viel Kraft. Maja ist
sehr  froh, ihre doppelte Grossschot-
Ubersetzung wieder eingefédelt zu haben. Wir
sind immer noch voll motiviert und irgendwo
in der ersten Halfte des Feldes, als wir die
vorletzte Kreuz in Angriff nehmen. Es wird
immer schneller, wir reiten die Wellen wie die
Wilden und haben riesen  Spass, bei
Windstarke 4 - 6 im Meer zu regattieren. Sind
wir Ubermutig? Die allerletzte Wende vor der
Boje erinnert uns, dass wir doch nah an

()
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Eurocup Shoreham

unserer Limite segeln: Der Vorschoter bleibt
unter dem Baum hé&ngen, das Boot kentert
und wir baden! Wir brauchen wieder viel Zeit,
um das Boot bei (fur uns) hohem Wellengang
aufzurichten. Boote und Boote segeln aufrecht
an uns vorbei. Die ganze Arbeit ist umsonst
gewesen. Als wir nass und ziemlich mude die
Ziellinie uUberfahren, sind wir zwar nicht die
letzten, aber es fehlt wenig.

Vom vierten Lauf haben wir nur wenig erlebt.
Eine waghalsige Wende, mit Vorschoter im
Trapez, wurde uns zum Verhangnis. Entmutigt
und sehr mide gaben wir den Lauf auf und
segelten zuriick Richtung Hafen. Mehr als ein
Dutzend Boote, darunter auch Theo und
Renat, waren bereits am Land (eines davon
mit gebrochenem Mast). Wir erfuhren dann,
dass nicht alle den ersten Lauf beendet hatten
und dass viele vor dem zweiten Lauf
aufgaben. Schade, wir héatten unseren Rang
stark verbessert, wenn wir nur den Lauf
beendet héatten!

Die Preisverleihung wird, trotz Verteilung der

Pro-Rainer-Preise, zu einer ziemlich lang-
weiligen Angelegenheit: Nur die ersten sieben
Range sind erwahnenswert - keine Preise fur
die Teilnehmer, keine grosse Stimmung, Man
spirt den Stalldrang férmlich. Kein Wunder,
wenn man bedenkt, dass einzelne Teams
noch mehr als 5 Stunden Fahrt vor sich
haben.

Die drei schweizerischen Teams sind, trotz
massiger Resultate, sehr froh, hergekommen
zu sein. Es war soviel spriutziges Segeln, wie
schon lange nicht mehr.

Francois, SUI 14583

Rangliste Eurocup Shoreham Juli 98
Rang Segelnr. Skipper Crew 2 3 4
;) GBR 14623 |l. Pinnell J.Ward 18 1 3 1
2 GBR 14635 |K Escrit A.Davies z 2 2 4
3 GBR 13945 |M.Davies R.Thorne 3 18 5 2
4 GBR 14629 |A.Hemmings S.Chesney 8 3 9 5
5 GBR 14673 |D.Winder S.Nicholson 4 10 51
6 GBR 14448 |D.Wade |.Morgan 14 11 1 8
T GBR 14620 |V.Horey J.Mildered Z 13 4 11
8 GBR 14546 [K.Hope S Hextall 9 8 7 8
9 GBR 14471 M.Larkin G.Larkin 1 16 8 16
10 CZE 14552 |T.Musil R.Rocek 5 9 14 12
11 GBR 14652 |M.Cooney D.Cooney 10 14 15 3
12 BEL 14661 |S.Streep J.Peters 25 19 6 7
13 GBR 14645 |A.Smith S.Bennett 12 5 51 17
14 SUI 14 540 E. |E.Moser S.Hintermann 19 24 11 10
35 SUl 14319 T.Ganz R.Roth 29 26 36 51
43 SUI 14583 M.Suter F.Schluchter 41 41 37 b1
50 GBR 12228 |1.Knight B.Knight 51 51 51 51

(v)
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Eurocup Regatta von Nieuwpoort vom 10.-12.7.98

Die diesjahrige Eurocup Regatta von
Nieuwpoort begann mit einer fur mich grossen
Enttduschung. Die Beteiligung von 24 Booten
aus 6 Nationen finde ich schon etwas mager.

Wo blieben die Franzosen? Wo die
Englander? Wo die Italiener? Wir Schweizer
waren mit 6 Booten beinahe am starksten
vertreten.

Das ausgepragte Tief Uber dem Kanal
verhiess fir uns Leichtwind-Mannschaften

nichts Gutes. So empfing uns die belgische

Kiste bei unserer Ankunft denn auch mit fur
uns ungewohnt starkem Westwind. Ich muss
noch prazisieren, dass der Fireball Eurocup

bestandteil der Nieuwpoort Week war, welche
sich wiederum in den Westende Cup, die
Viaanderen Europa Regatta und eben den
Fireball Eurocup aufteilte.

Unser Tagesablauf sah
massen aus :

Frihstick um 07.45 Uhr
Meteobriefing um 08.30 Uhr im Segelclub
Auslaufen um 11.00 Uhr

in etwa folgender-

Am Donnerstag (Nieuwpoortweek, jedoch
noch nicht Eurocup) war Starkwind angesagt.
Wir nahmen den langen Weg durch den Kanal

aufs offene Meer, gekennzeichnet durch
Fallbéen, starke Gegenstromung und 180°
Winddreher mit unserer Invisible auf uns.

Spater auf dem offenem Meer zwischen 1.50 -
2.00 m hohen Wellenbergen und 5-6
Windstarken mussten wir uns eingestehen,
dass wir dieser Situation nicht mehr méchtig
waren. Wir entschlossen uns zur Umkehr. Die
zwei Starkwind-Laufe vom Donnerstag wurden
auf eindrickliche Art und Weise von Stefan
Streep und Jan Peeters mit zwei ersten
Ré&ngen dominiert. Ebenfalls von uns dabei
waren Erich und Zadi, Regula und Stefan,
Markus und Rolf und Thomas und Kim.

28

Am Freitag konnten auch wir wieder in das
Geschehen eingreifen, denn der Wind wurde
im Laufe des Morgens allmahlich schwécher.
Die drei Laufe wurden von unseren Trainern
Keith und Andrew mit zwei ersten und einem
dritten Rang dominiert. Regula und Stefan
gewannen den dritten Lauf.

Am Samstag meldete sich der Starkwind
wieder zurlick. Fir uns bedeutete dies wieder
Kampf ums Uberleben! (trotz extremem
Rake!) Geplant waren fir diesen Tag drei
Laufe. Die Wettfahrtleitung musste nach dem
zweiten Lauf abbrechen, da der Wind
inzwischen auf satte 6 Windstarken
aufgefrischt hatte und das Startschiff, ein
riesiger Kahn, aus dem Anker lief. Diese
beiden L&aufe wurden wiederum von den
beiden Teams Keith/Andrew und Stefan
Streep/Jan Peeters mit je einem Laufsieg
gewonnen.

Der Sonntag liess keine Wettfahrt mehr zu, da
der Wind inzwischen in Sturmstarke (7-9
Beaufort) Uber die Kiste hinwegfegte und, da
Wind und Ebbe gegeneinander wirkten, 2 bis
3 m hohe Wellen vor sich herschob.

Fazit aus sportlicher Sicht: Streep/Peeters
haben sich als ausgesprochene Starkwind-
mannschaft entpuppt. Moser/Hintermann sind
mit einer soliden Leistung und konstanten
R&ngen auf dem dritten Gesamtrang gelandet.
Wir anderen haben es genossen, unsere

Starkwind- und Wellenunkenntnisse etwas zu
trainieren und zu verbessern.
Adrian und Brigitte, SU114615
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swissfireball Eurocup Nieuwpoort
Rangliste Eurocup Nieuwpoort Juli 98
Rang Segeinr. | Skipper Crew 1 2 3 4 5 | Total
1 GBR 14635 |Keith Escritt Andrew Davies 1 1 3 1 3 6
2 SUI 14540 |Erich Moser Stefan Hintermann 5 2 8 4 2 13
3 CZE 14552 |Tomas Musil Roman Rocek 2 6 4 5 4 15
4 GBR 14620 |Vince Horey Jan Mildred 3 0oCs 6 2 5 16
5 BEL 14661 |Stefan Streep Jan Peeters 6 9 17 3 1 19
6 GBR 14023 |David Wade John Wade L 0OCs 5 1 6 22
7 SUI 14495 |Regula Baumgartner Stefan Scharer 11 8 1 10 11 30
8 SUI 14615 | Adrian Huber Brigitte Mauchle 10 B 2 16 13 30
9 NEL 14368 |Karin Kops Mike Huiskamp 4 14 6 DNF | 31
10 BEL 14627 |Jacques Lemaire Bruno Hock 10 9 9 9 36
11 BEL 14130 |Koenraad Lazur Chris Neuman 12 | OCS V3 11 8 38
12 NEL 14609 |Theo Wentholt Dick Badoul 8 13 11 8 | DNF | 40
13 BEL 14435 |Kristof Wouters Miguel v. denEynde | DNF 10 | OCS ¥ 45
14 SUI 14319 |Theo Ganz Renat Roth 13 15 18 12 47
15 SUI 14583 {Maja Suter Francois Schluchter | 16 14 12 15 14 55
16 NEK 14433 |Ernst Romer Gerard Broeren 17 11 18 |OCS | 10 56
17 CZE 14275 |Petra Jurinova Mika Radek 15 12 19 17 | DNF | 63
18 BEL 14373 |Wim Deca Jan Deca 14 17 20 12 | DNF | 63
19 SUI 14358 |Thomas Wildi Kim Schréder 18 16 13 19 | DNF | 66
20 SUI 14337 |Markus Laubli Rolf Ingold 0ocCs 15 16 14 | DNF {70
21 BEL 12374 |Pite Vermeiren — 19 18 21 | DNF | DNF | 83
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Eurocup Campione, Gardasee 7. bis 9. August 1998

Bereits am Mittwochnachmittag fahre ich von
Biel Richtung Gardasee, dem legendaren
Traumrevier. Die Wetterprognose stimmt: Fir
die Sudseite ist fir die ganze Woche sonniges
und warmes Wetter angesagt und das
bedeutet Thermik. Wahrend der Fahrt traume
ich bereits von den bevorstehenden Tagen.

Aber noch fehlt mir meine Vorschoterin Renat.
Nach 6'/2-stundiger gemutlicher Fahrt erreiche
ich das vereinbarte Hotel am Sudufer des

Gardasees. Die Kulturbeflissenen geniessen
jedoch noch immer die Opera in Verona.
Nach dem Abendessen tauchen sie dann auf,
sodass wir am Donnerstag gemeinsam
Richtung Campione fahren (mit  einem
Zwischenhalt in Desenziano: Maja und

Francois kennen das gute Restaurant, an

welchem wir nicht vorbeikomment).

wn

In unserem Hotel "Al Pra direkt am See:

noch immer keine Spur von den anderen

Schweizern, obwohl Francois mit seinem
Formel-1-ahnlichen Fahrstil locker eine
Stunde weniger bendtigt, um ins

Segelparadies zu gelangen. (Wir wissen noch
immer nicht, wie schnell man mit dem Fireball
auf der Autostrada fahren darf).
es Schiff aufméasten, anmelden und im herrlich
warmen Wasser baden gehen.
werde ich bei der Einschreibung herzlich
empfangen. tauchen die anderen
Schweizer endlich auf.
personlich, von den anderen wenigstens das
Auto oder das Schiff. Leider schreiben sich
nur gerade vier Boote aus der Schweiz ein,
obwohl doch der Weg nicht langer als zum
Beispiel zweimal an den Bodensee betragt!

Dann heisst

Einmal mehr

Dann
Die einen sehen wir

Dann endlich, am Freitagnachmittag, kurz
nach 13:00 Uhr, starten die 18 Boote: 4 CZE,
1 GBR, 9 ITA und 4 SUI. Kommen wegen der
bevorstehenden Tschechischen Meisterschaft
EM auf dem Lipnosee,

und der die wieder

zehn Ferientage "wegfressen" werden, nicht

mehr Teilnehmer an diese Eurocup-Regatta?

Am ersten Nachmittag fahren wir drei Laufe
bei wunderschénen Bedingungen. Der Start
ist ungemein wichtig, kreuzen doch praktisch
alle direkt entlang der imposanten Felswand.
Alle kampfen in etwa einem 50 m breiten
Korridor gegen den Wind. Es herrscht ein
Gedrange und eine ungewohnte Hektik. Erich
und Kurt spiren wohl nicht viel davon, fahren
die beiden doch absolut Uberlegen und
ungeféhrdet drei Laufsiege! Die zweiten und
dritten Platze ersegeln die
Tschechen. Die anderen Schweizer kdmpfen
in der zweiten Héalfte des starken Feldes.

Italiener und

Auch den Vorwindkurs fahren wir nicht etwa
direkt zur Leeboje.
Felswand, wo der Wind etwa 1 BF starker
blast.

Hier suchen alle die steile

Fir den zweiten Tag sind wir zu unserem
Erstaunen erst fur den Nachmittag
aufgeboten. Das gleiche wiederholt sich: bei
Superbedingungen noch einmal drei
Laufsiege durch SUI 14540.
Renat und Theo mit einem 6. und Adrian und
Brigitte mit Rang. Im
Zwischenklassement sind wir knapp vor
Brigitte und Adrian. Unser Ziel ist klar: Wir
wollen den Bericht nicht
mussen also am letzten Tag vor den beiden
bleiben.

Etwas besser

einem 8.

schreiben und

Am Sonntag hdre ich von Erich kurz vor dem
Mittag, dass es heute wohl kaum Wind geben
wird. Das wilirden wir auch wiunschen, wenn
wir sechs Laufsiege auf dem Konto héatten!
Aber wir sind ja am berihmten Gardasee, es
ist schén und warm. Wo hat der schnelle
Blonde das mit dem Wind bloss her? Und er
hat nicht recht: Kurz nach 13:00 Uhr starten
wir wieder. Alles wie gehabt. Alles? Nein,
nach zwei weiteren Laufsiegen (Bravo Erich
und Kurt!) werden die beiden "nur" funfte.

(%)
yoky
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Schade, dass die Regatta zu Ende geht, nehmen. Nach etwa 40 km halten wir schon
fahren die ubrigen Schweizer doch heute ihre wieder an: noch einmal ein feines
Bestleistungen: Maja mit Francois und Nachtessen an "unserem" See. Plotzlich ist
Brigitte mit Adrian je einen 7. Rang; Renat es schon 20:00 Uhr, jetzt missen wir aber
und Theo sogar einen 3. Rang im letzten unbedingt fahren, denn Renat muss am

Rennen und damit sogar zwei Platze vor den
beiden Ultraschnellen.

nachsten Morgen arbeiten. Um 02:00 Uhr am
Montagmorgen steigt sie in Solothurn (ihrem
Arbeitsplatz) aus, wo sie sich nach einigen

Fazit: Drei Nachmittage mit je drei Stunden Schlaf im Auto noch einmal auf's
mittellangen  Laufen  bei  phantastischen Ohr legt. Ich fahre alleine weiter nach Biel.
Bedingungen. Total also 9 Lé&ufe, bei zwei Hoffentlich sind die anderen auch gut

Streichern. (Zwischen den Rennen blieb kaum
Zeit, sich zu verpflegen).

Wir haben
nachdem wir

Wir sind aber nicht nur gesegelt.
jeden Morgen ausgeschlafen,
am Abend zuvor die “ltaliana" genossen
haben, sei es im Restaurant oder beim
offiziellen Nachtessen im Garten des Vela
Club Campione del Garda, immer unter dem
romantischen Schein des Vollmondes.
Herzlichen Dank an den Club fir die gute
Organisation an Land und auf dem Wasser.
Wir wollen nachstes Jahr wiederkommen!

Sonntag, 17:30 Uhr ist die Rangverkiindigung
und die Verlosung der Pro-Rainer-Preise (mit

heimgekehrt.

Herzliche Gratulation an Erich und Kurt! Wir
winschen Euch, dass ihr die Topform an die
EM mitnehmt; wir sind auf jeden Fall
gespannt.

Renat undTheo SUI 14319

P.S. Kann mir eigentlich jemand sagen, warum
wir schreiben? Wir haben doch unser Ziel erreicht
und sind knapp vor Adrian und Brigitte zweite
Schweizer geworden. - Antwort: Die beiden
"bedauernswerten" missten sonst drei Berichte in
dieser Gazette schreiben! Wir freuen uns die
anderen zwei zu lesen.

[Die  Redaktion dankt Renat und Theo herzlich,
drei Gewinnern durch die Schweizer ziehen dass sie sich als zweite doch furs Schreiben
wir einen rechten Teil der Preise ab). Nun gewinnen Hessen!]
heisst es schweren Herzens Abschied

Rangliste Eurocup Gardasee August 98

Rang Segelnr. |Skipper Crew 1 2 3 4 5 6 7
1 SUI 14540 |E. Moser K. Liechti 1 1 1 1 1 1 1
2 CZE 14492 |P. Sklenar P. Winkler DNF 7 4 2 2 3 3
3 CZE 14262 |M. Pavlovski J. Krejcirik 4 6 3 DSQ| 3 2 6
4 GBR 14593 |D. Smith M. Ponsonby 5 4 5 9 9 9 2
5 ITA 14308 _|C. Zana M. Carattoni 8 3 2 7 5 6 -4
6 ITA 14493 |G. Scalamana M. Scalamana 2 8 9 4 6 8 9
7 CZE 14561 |R. Vasek J. Buchta 6 11 6 3 vé 11 5
8 ITA 14382 |F. Caffarena Z. Caffarena 12 9 8 5 8 7 11
9 ITA 4493 | C. Fracasolli E. Castellini 3 2 13 _iDSQ| 4 4 DN
10 SUI 14319 |T. Ganz R.Roth 11 8 12 6 11 15 14
11 SUI 14615 | A. Huber B. Mauchle 13 10 15 8 14 10 7
12 ITA 14431 M. Dinale P. Debernardis 7 12 10 _{DNF | 13 5 186
13 ITA 14301 _|A. Forni E. Rossi 9 16 17 11 16 13 8
14 ITA 14306 |Z. Vargalioti M. Richiardi 14 14 16 10 10 14 17
15 ITA 14644 |L. Carpinello M. Carpinello 17 74 74 13 12 18 13
16 SUI 14583 | M. Suter F. Schiuchter 15 18 11 14 15 12 12
17 CZE 14275 |P. Jurinova M. Radek 10 15 14 15 17, 16 15
18 ITA 14772 __|A. Strobino A. Novazio 16 13 18 12 18 17 10
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Nur knapp verpasste das schweizer Fireballteam mit Erich Moser und Stefan Hintermann
den Gewinn des Pro Rainer Eurocup 98. Nachdem Erich Moser mit Bruder Ruedi im letzten
Jahr ganz oben auf dem Treppchen stand, musste er diesmal den Englandern Keith Escrit
und Andrew Davies den Vortritt lassen. Das starke Engagement der Schweizer machte sich
mit 6 Plazierungen unter den ersten 20 bezahlt. Bei durchwegs starken Winden wurde in
Port Camargue, Nieuwpoort, Shoreham und am Gardasee gesegelt.

AbschluBrangliste Pro Rainer Eurocup 98

Rang Segelnr. Skipper Crew 1 2 3 4 Total
1 GBR 14635 |K. Escrit A. Davies 1 2 1 99 4
2 SUI 14540 |E. Moser S. Hintermann 99 14 2 1 17
3 CZE 14552 |{T. Musil R. Rocek 4 10 3 99 17
4 BEL 14661 |S. Streep |. Peeters 5 12 5 99 22
& SUI 14615 | A. Huber B. Mauchle 9 99 8 11 28
6 SUI 14319 T. Ganz R. Roth 14 35 14 10 38
fd SUI 14583 M. Suter F. Schluchter 16 43 15 16 47
11 SUI 14495 |R. Baumgartner S. Scharer 7 99 7 99 113
13 GER 14472 |B. Rennecke J. Rennecke 8 99 24 99 131
18 SUI 14540  |M. Hofstetter E. Moser 2 99 99 99 200
40 SUI 14149 D. Glauser A. Gambart 12 99 99 99 210
43 I SUI 14657 iB. Stocker ]S. Hintermann 15 i 99 f 99 l 99 l 213
53 | SUI14419 |1 Helbling |W. Schwerzmann 19 | 99 | 99 | 99 | 217
56 SUI 14337 | M. Laubli R. Ingold 99 99 20 99 218
56 SUI 13295 M. Lederer M. Schéfer 20 99 99 99 218
86 | GBR12228 |l Knight | B. Knight 90 | 50 | 99 | 99 | 248




RE&L

swissfireball

sssoniation

Stansstad

Swiss-Cup Alpnachersee

In Stansstad hat fir mich vor zwei Jahren das
Ubel mit den Regattenberichten begonnen,
letztes Jahr wurden wir zweite und dieses Jahr
hatten wir eigentlich die logische Fortsetzung
dieser Reihe geplant, aber Gott straft sofort,
und so darf ich nun dieses Berichtlein tippen.
Eigentlich hatte es ein gereimter Bericht
werden sollen (mdglich, dass die 30° im
Schatten vom Sonntag die ldee mitbestimmt
haben), zu singen nach dem Lied "10 kleine
Jagermeister”, aber da mir zu 8-6 und 4-2
nichts einfiel (Hirn ausgetrocknet, s.o0.), gibt's

nur vier Strophen:
/\\\“

yr

10 kleine Fireballs, die fuhren nach
Stansstad

Der Wind war nicht besonders
gut, das fanden alle schad.

{9 kleine Fireballs, die haben nicht
gewonnen
Einer der hat abgesahnt - wer's
war, das wird noch kommen.

5 kleine Seglerlein die fuhren nach
Luzern.
In der Disco sind sie aufgefall'n,
denn zwei war'n altre Herrn.

‘1 kleiner Fireball fuhr mit dem Sieg
nach Haus:
Markus H. und Nelly K.
(der Unsinn ist nun aus).

®

Nur 10 Fireballs auf der Startlinie, das ist fast
wie ein Borsencrash, da reibt man sich schon
mal die Augen und sucht nach Erklarungen.
Denn 1996 und 1997 waren 17 bzw. 18 Boote
angetreten, obwohl beidesmal die Top-Shots
gefehlt haben, weil entweder ihre Boote an
irgendeine WM unterwegs waren oder
gleichzeitig ein Euro-Cup stattfand. Dieses
Jahr scheinen verschiedenste Grunde
(Verletzungen, Arbeit, Ferien, Regatta-Koller
bei 9 Anlassen in 8 Wochen, davon 4
international) einen grésseren Aufmarsch
verhindert zu haben, nicht ein grundséatzliches
Missfallen GUber den Regattaort.

Verpasst haben jene, die nicht kamen, ein
heisses Wochenende mit sechs Sprint-Kursen
bei vollig untypischer, drehender, l6chriger
und nicht richtig in Fahrt kommender Thermik,
ein erfrischendes Bad im See zwischen zwei
Laufen, ein ausgezeichnetes Nachtessen im
Clubhaus, eine Flasche kihlen Wein und
Erinnerungsglaser  far alle, zuséatzliche
Sachpreise fur die ersten drei und das alles fur
notabene Fr 25.- (ohne Nachtessen).

Und wie die Jagermeister wieder auferstehen,
so werden auch wir, und hoffentlich noch ein
paar mehr, nachstes Jahr wieder dabei sein.

Roger GER 14508
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Rangliste Stansstad

Rang Segelnr. Skipper Crew 1 2 3 4 5 6 Total
1 SUI 14539 | M. Hofstetter |N.Krieg 16 3 1 1 2 3 10
2 SUI 14625  |A.Huber B.Mauchle 8 1 4 2 3 2 12
3 GER 14508 |J.Nolle R.Leemann 1 5 8 5 1 1 13
4 SUI 14318  |ALister R.Lister 2 2 3 4 5 4 15
5 SUI 14377  |E.Moser K.Liechti 3 4 2 3 4 5 16
6 SUI 14521 | S:Erb S.Tanner T 6 7 7 8 6 33
7 SUI 14147  |L-Preuss L.Preuss 4 9 10 9 6 7 35
8 SUI 14604 |T.Gautschi  |T.Gautschi 10 10 5 6 7 8 36
9 SUI 14358 | T.Wildi K.Schroder 5 7 6 8 10 10 36
10 SUI 14657 | S.Hintermann |B.Stocker 9 8 9 10 9 9 44

Der Gipfel

Wer bisher an Jorgs Sympathie fur die
Schweiz gezweifelt hat - Grossmutter,
Freunde, Velo (nicht Fahrrad!) und Vorschoter
stammen aus hiesiger Produktion - wird nun
hoffentlich restlos von seinem Wohlwollen
Uberzeugt sein, weil ihm n&mlich eine Ehre
widerfuhr, von der die meisten
Schweizerinnen nur trGumen koénnen: Mittem
im schénen Ogi-Land wurde ein Berg nach
ihm benannt, wie der Kartenausschnitt belegt.
Dass es sich nur um einen Vorgipfel handelt,
bricht keinen Zacken aus der Krone.

(NLK 1:25000, Blatt Murren, Ausgabe 1986,
Koordinaten 156/180//625/600).

Roger
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Maccagno 98

»ITALO - ZEHA" Cup 25/26. Juli 1998 Lago Maggiore Italien

Flanieren in Maccagno

Wie schon letztes Jahr haben Markus und ich
aus diesem Wochenende einen speziellen
Anlass gemacht. Von Bern aus zahlt die
Regatta in Maccagno sicher zu den Anlassen
des ZEHA-Cup, welche die langsten
Anfahrtswege aufweisen. Aus diesem Grund
haben wir auch dieses Jahr die Fahrt an den
Lago Maggiore in zwei Etappen unterteilt.

Die erste Etappe am Freitag Abend fuhrte uns
durch Berg (Lotschberg) und auch daruber
(Simplon). Auf der Simplonpasshéhe nutzten
wir die Vorzuge des Renault Espace einmal
mehr voll aus und Ubernachteten im Auto. So
war es am Samstag dann auch nicht mehr
eine Weltreise, um nach Maccagho zu
gelangen. Die Fahrt wird durch die Féahre von
Intra nach Laveno kinstlich verkirzt oder
besser gesagt kurzweiliger. Typisch italienisch
ist dabei der Cappuccino in der kleinen Bar
auf der Fahre.

Einmal in Maccagno angekommen ist man
gutgelaunt und kann am Ende des
Wochenendes sicher sagen: Wer einmal die
Regatta von Maccagno miterlebt hat, wird mit

grosser Bestimmtheit versuchen, diesen
Anlass bei néachster Gelegenheit wieder zu
besuchen. Nicht unschuldig daran ist sicher
das typisch italienische Ambiente und das

milde Klima.

Am Morgen nach dem Erwachen oder beim
Aufriggen daran teilnehmen, wie ein Dorf auf
ausgesprochen italienische Art erwacht, ist

sehr eindricklich. Nicht selten kann be-
obachtet werden, dass ein alterer Herr statt
durch die Gassen des Dorfes durch die

Schiffe schlendert und dabei die Zeitung liest.
Auch das ungezwungene Diskutieren mit dem
berihmten sidlandischen Gestikulieren kann
immer wieder beobachtet werden. Bis sich
dann aber der thermische Wind von seiner
guten Seite zeigt, braucht es auf diesem See
etwas langer.

(&}

So ist es an der Tagesordnung, dass vor ca.
14.00 Uhr praktisch gar nichts geht und die
Zeit fur eben die erwdhnte gemachliche
Lebensart gebraucht wird. Unter den Seglern
wird jedoch genau diese Zeit oft auch
eingesetzt, um bei schdnem Wetter und
angenehmen Temperaturen, wie wir sie
dieses Jahr antrafen, noch die eine oder
andere Schot zu ersetzen oder allenfalls
gewisse Beschlage zu erneuern.

Auch unser Team hat diese Zeit so genutzt,
musste doch die neue Spinnakerschot aus
England an der richtigen Stelle abgenéaht

werden. Daruber, ob der vierte Schlussrang
(dritte  Schweizer) nun aus den rein
physikalischen Verbesserungen am Schiff,

dem mentalen Aufbau und dem Vertrauen in
einen gut gewarteten Fireball oder aber auch
mit Glick und Zufall zu tun hat, soll an dieser
Stelle nicht philosophiert werden. Wir denken
auf jeden Fall, dass es viel wichtiger ist, Spass
an der Sache zu haben und so ungezwungen
und ohne grosse Erwartungen an den Start zu
gehen. Nie héatten wir gedacht, dass wir schon
nach knapp zwei Saisons einmal ein so gutes
Resultat segeln werden und so zum Bericht
schreiben ,verknurrt" werden. Es kdnnte ja
durchaus auch sein, dass es unserem Team
Immer mehr gelingt, denselben Fehler nicht
alle Wochenenden zu wiederholen!

Der Abend wurde natirlich ausgenutzt, um
die weltweit bekannte kulinarische Seite des
sudlichen Nachbarlandes zu geniessen. Vor
dem Schlafengehen traf sich dann noch die
ganze Seglerszene bestehend aus den
Italienern und den SFA's unten am Ufer des
Lagos. Die Italiener sprachen von einer
gemeinsamen Italienisch- und Schwei-
zerischen Meisterschaft im Jahr 2000 auf dem
Lago Maggiore mit 70 Schiffen am Start, wir
von unseren mangelhaften Beteiligungen an
den Swiss-Cup Regatten in diesem Jahr!!!

(Anm. der Red..Die EM 2000 ist ebenfalls in ltalien)
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Hitchcock auf dem Wasser

Wie immer in Maccagno ist der Start auf der
Hohe von Cannobio. Das frihe Auslaufen fur
eine seridse Startvorbereitung ist auch hier
das A und O. Auf dem Vorwindkurs zum Start
konnten wir feststellen, wie sich unser Kurs
im Laufe der Zeit stark anderte. Wir
Uberlegten, wie wir diese Tatsache im 1. Lauf
umsetzen kdénnten. Nach dem Start moglichst
schnell wenden und die rechte Seite
versuchen. Zusammen mit uns kam auch
Filippo auf diese Seite, er war etwas weiter
oben, es galt umsomehr, die Kiste moglichst

wir auf zwei Schenkeln das hoéchst un-
angenehme Rauschen und Schmatzen ihres
Schiffes im Nacken zu spiren hatten. Kurz vor
dem Spinakerbergen vor der Boje kam dann
eine sehr gekonnte und schnelle Offensive.

Erich kennt eben diese zahlreichen
Situationen auf dem Wasser und im Nu hatten
die beiden Innenposition. Den Rest kennt ihr,
erneut auf einer Kreuz knapp hinter und fast
unter einem Boot um die Hohe kédmpfen!

flach zu segeln, damit wir seine Hohe sSuUl14337

mithalten konnten. Bei der Boje folgte dann VD 11007 (Bond,..... James Bond)

der erwartete Erfolg; unsere Taktik war gar

nicht so schlecht.

Am Sonntag fuhren wir kurz nach der Boje mit

einem stehenden Spi und viel Glick im Luv an

Erich und Kurt vorbei, mit dem Resultat, dass

Rangliste Maccagno 25-26 Juli 98

Rang Segelnr. Skipper Crew 1 2 3 4 Total
1 SUI 14539 | M.Hofstetter N.Krieg - 1 1 1 3
2 SUI 14377 |E.Moser KLiechti 2 2 2 3 6
3 ITA 14541  |F.Berti D.Comoli 3 3 5 dnf 11
4 SUI 14337 |M.Laubli R.Ingold 7 4 3 4 11
5 ITA 14381 |P.Caffarena M.Capizi 5 12 11 2 18
6 SUI 14235 |T.Bossard S.Gautschi 9 8 4 6 18
7 SUI 14147  {L.Preuss L.Preuss 8 6 8 5 19
8 GER 14658 |{M.Lederer M.Schéfer 16 7 6 8 21
9 ITA 14453  [R.Lavelli A Mevazio 14 5 10 10 25
10 ITA 14644 |M.Carpinello L.Carpinello 13 9 7 9 25
11 ITA 1430 W.Marzella E.Bergadano 1 13 12 13 26
12 ITA 14306 | Z.Varglioti M.Richiardi 10 11 9 7 26
13 ITA 14607 |M.Bassi A.Clemente 6 DNF 14 14 34
14 ITA 14008 {M.Bonacina G.Sanchini 17 10 13 i1 34
15 ITA 13763 }S.Molino C.Pregliasco 12 14 ocs 12 38
16 ITA 1278 L.Degano D.Graglia 11 16 15 15 41
17 ITA 14309 |V. Deambrogio G.Arnaudo 15 15 16 16 46

(s6)
Nar
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Thun 98

Jollenweekend Thunersee 1998

Die Prognose

Unbestandig, wechselhaft, gewittrig, aber auf
jeden Fall zu kihl fur die Jahreszeit. So oder
ahnlich stand es in der Zeitung. Schon seit
Dienstag. Bis Freitag ist dies der arbeit-
erleidenden Bevdélkerung noch ab wund zu
egal. Wenn aber Samstag und Sonntag gese-
gelt werden soll - und erst noch in Thun.

Wir erinnern uns an 1993: Zuerst wurde der
Himmel schwarz, dann das Wasser weiss und
die Mannschaft nass. Bis spéat in der Nacht
wurden damals Boote auf dem See gesucht.

Das Volk

Nur 13 Boote fanden den Weg. Aber immer-
hin: 4 Mannschaften starteten unter dem TYC,
was bei einem Bestand von zwei segelbaren
Fireballs und einem Froschteich eine Aktivitat
von 200% ergibt.

Das Wetter

Das Wetter kam wie angekindigt.

Der erste Lauf grau in grau, der zweite Lauf
grau in grau mit dunkelgrau am Horizont.
und der dritte Lauf wurde bei schwarzem Him-
mel gestartet.

Wir schafften es bis zur Leetonne, dann tauch-
ten wir neben dem Schiff wieder auf. Der See
war weiss, die Berge verschwunden. Die einen
suchten Schutz in einem Festzelt bei einer
Blocher-Rede, die anderen segelten, oder ver-
suchten es wenigstens, zum Club zuriick und
landeten mitten im Herzen des Gewitters.

Der Abend

Einige verbrachten den Abend am See bei
Grilladen und Zutaten. Ein paar wenige lande-
ten im Spital mit blutigen Fingern oder zer-
schlagenen Beinen.

Der Morgen

Der Himmel war heller, das Wasser dunkler.
Samtliche Opfer waren noch am Vorabend
aus dem Spital entlassen worden, es konnte
also weitergehen. Um halb zwdlf wurde zum
Auslaufen gehdrnt, eine stindige Anfahrtstrek-
ke stand bei diesem Wind auf dem Programm.
Dann kam das Ritual des PerfektenStartlinien-
Legens 100m vor und 100m zurick. Dieses
Prozedere ermdglichte dann den perfekten
Steuerbordstart. Zwei Laufe wurden gesegelt,
der Himmel blieb hell.

Die Rangliste

Wie gewohnt, der erste kam vor dem zweiten
und dem dritten undsoweiter.

Martin Stolz SUI 14491

(v)
N
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Rangliste Thun 1/2 August 98

Rang Segelnr. Skipper Crew 1 2 3 4 Pts

1 SUI 14540 | Claude Mernod Erich Moser 1 1 1 ocs 3

2 SUI 14495 |Regula Baumgartner Stefan Schérer 2 2 2 ocs 6

3 SUI 14491 | Beat Aebischer Martin Stolz 3 4 3 ocs 10
4 SUI 14319 |Theo Ganz Renat Roth 6 5 7 2 13

5 SUI 14604 | Thomas Gautschi Gertrud Gautschi 5 9 6 5 16

6 SUI 14337  |Markus Laubli Rolf Ingold dns 8 8 1 17

7 SUI 14358 | Thomas Wildi Kim Schroeder 1 1 5 3 19

8 SUI 14494 |Hanspeter Maurer Nicole Stolz ocs 3 4 ocs 21

9 SUI 14147  |Lucien Preuss Lindi Preuss 7 13 10 B 21
10 SUI 14477 | Tobias Wathrich Dario Bischoff 4 6 dnf | dns 24
11 SUI 14583 | Maja Suter Francois Schluchter 9 7 9 ocs 25
12 SUI 14419 |{Ivo Helbling Jan Wyss 8 10 11 dns 29
13 SUI 1458 | Claudio Bischoff Patric Bolz 10 12 dnf dns 36

f TAkE OFr WitH A WINDER FIREBALL

Built With Care By Fireball Sailors
Engineered To Aerospace Standards

For Unbeatable Results

Q7 Worlds:

18 All Glass Hulis In Top 20 ~ 34 Winder Hulls in Top 35
Delivery may be possible

Contact:

WINDER BOATS
Clyde Street, Bingley, W, Yorks, U.K. BDT62NT
Phone or Fax 0044 127 456 81 87

=S
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Antragsformular Juniorinnen-Subvention 1998

Mitgliederdaten

Name: Vorname:
Strasse: PLZ, Ort

Tel. P.: Tel. G.:
Geburtsdatum: Eintrittsdatum:

Swiss-Cup Regatten, an denen ich teilgenommen habe:
Zutreffendes ankreuzen und den Meldegeldbetrag eintragen

O Mammern Fr. - Verwendung:
O  Kreuzlingen Fr. - Pro Juniorin ubernimmt die SFA 50% des

Wal F e Meldegeldes fui die SM 98 und 50% des
o alensee I ” Meldegeldes fir die EM 98. sowie 50% des
O Biel Fr. - Meldegeldes von max 4 Swiss Cup 98 Re
O Stansstaad Fr. - gatten
O Maccagno Er. - Bedingung:
0 Thun Fr. S Als Juniorin gelten alle SFA-Mitglieder mit

S S N Jahrgang 77 und jinger
O  Murten Et; -
O St.Blaise Fr. - Vorgehen:
O  Thalwil Fr . Antragsformular ausfillen und einsenden bis
NN S L% zum 20. November 1998
O SMo98 Er -
O EM% Fr. - Begrindung:
T Finanzielle Unterstlitzung von Juniorinnen, die
aktiv an Regatten teilnehmen

Bankname: PC-Konto Nr.:
Ort:
Konto Nr.:
PC Bank:
Ort, Datum:
Unterschrift:

Bankverbindung.

Einsenden an:

®
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SwissFireball Association
Beitrittserklarung/Inscription

Ich trete alsC] Aktiv/[] Passivmitglied bei.
Je m’inscrit comme membre [] actif(] passif.

Name / Nom:

Vorname / Prénom:
Strasse / Rue:
PLZ /CP: Ort / Lieu:

Geburtsdatum / Date de naissance
Telephon / Téléphone: (P) (G)
Segelklub / Club de Voile:
Bootsliegeplatz / Lieu de stationnement du bateau:
Fireball SUI- s P S ST TR
Baujahr / Année de construction:

Hersteller / Constructeur:

Datum / Date:

Mitgliederbeitrage: Aktive 80.-, Junioren 50.-, Passive 40.-,

Unterschrift / Signature:
Einsenden an / Envoyer a :Francois Schluchter, Grossholzweg 16, 3073 Giimlingen

SILVA MARINE

SILVA MODELLE 103 R - 73R ~103 P

Die weltberithmten Rennkompasse von SILVA.

Viele Weltmeisterschaften wurden mit den Rennkompassen von SILVA gewonnen. SILVA’s cinmalige
Taktikskala ist eine unschiitzbare Hilfe beim Regattasegein. Mit SILVA’s Rennkompassen ist der
schneliste Weg zor Wendemarke vorgegeben. Die einfach aufgebaute Taktikskala gibt Ihnen blitzschnell
Bescheid, wann Sie wenden miissen. Wenden Sie mit SILVA - dann kénnen Sie dem Schicksal entgehen,

geschiagen zu werden,
Verlangen Sie kostenlos unseren 270-seitigen Zubehiirkatalog

YC Nautica-Sport Bern AG

Moserstrasse 2 3014 Bern  Tel 031/331 9241 FAX 031/33193 78
Postadresse: Postfach CH-3000 Bern 25 Schweiz

()
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One-Stop-Shop

WE SUPPLY FIREBALL SAILORS WITH EVERYTHING THEY NEED UN-
DER ONE ROOF.

Sails..
CHAMPIONSHIP WINNING SAILS AND THE LATEST TUNING INFORMA-
TION. WE SAIL AS MANY EVENTS AS POSSIBLE WHICH ENSURES
CONSTANT DEVELOPMENT AND MAXIMUM PERFORMANCE.

Mail Order..
A FAST EFFICIENT SERVICE, WE STOCK A VAST CHOICE OF GOODS
DETAILED IN:

The Dinghy Catalogue

NEW FOR 98, FREE AND FULL COLOUR

Spars and Rigging..
PROCTOR AND SUPERSPARS RACE READY!
RIGGED TO OUR OWN EXACTING STANDARDS AND DELIVERED
ANYWHERE IN THE WORLD
Covers..
WE MANUFACTURE OUR OWN COVERS IN HOUSE FROM TOP
QUALITY MATERIALS. A FAMILIAR SITE IN ANY DINGHY PARK.
Boats
WINDER FIREBALL S AVAILABLE FULLY FITTED TO IAN'S WINNING
FORMULA AND INDIVIDUALLY FINE TUNED BEFORE DESPATCH,
CAPABLE OF WINNING STRAIGHT OUT OF THE BOX.

HEATHFIELD WAY, KINGSHEATH, NORTHHAMPTON NN5 7QP
TEL.: +44 1604 592808 FAX.: +44 1604 592818
€-MAIL: PINBAX@SKYNET,UK

THE FIREBALL SPECIALISTS

(a)
&
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SW'SS-Cup 98 assoniatian
MURTEN HALLWIL
26./27. September 1998 1.-4. Oktober 1998
SCM SCH
Fireball, 470 Fireball, FD, 505, Laser
- vor Ort

Clubhaus bis 13.00

Fr. 30.--

Hafenareal Murten, bei Parkplatz

Sa, 14.00

So, 13.00

Nachtessen anschl. Diskussionsforum
Dario Bischoff (Flottenchef Bern)
Autobahn bis Murten

Clubhaus bis12.00

Fr. 25.--

Jollen Einwasserungssteg

Sa, 13.00 Skippermeeting

So, 15.00

Freibier von Foni!!!

Thomas Bossard

Lenzburg, Hallwil bis Beinwil am See

079 311 74 72 (Combox)
Freitag 16. Oktober 1998, 24.00 Uhr
Clubhaus bis 13.00

Frederic Duvoisin (Flottenchef)
Autobahnausfahrt St. Blaise

ST. BLAISE (NEUENBURGERSEE) THALWIL

17./18. Oktober 1998 7./8. November 1998

Cercle de la voile de St. Blaise SVT

Fireball Fireball, Laser, 420, Korsar, 49-er
Markus Laubli -

30.0Oktober 1998
Clubhaus bis 12.00

- Fr. 30.--

Hafenareal St. Blaise Hafenanlage bei Parkplatz

Sa, 14.00 Sa, 14.00

So, 13.00 So, 14.00

Fondue!!! Enge Platzverhaltnisse, friih anreisen!

via Seestrasse Kilchberg

Anfang Februar 1998 E S— i
Klassen diverse (o) roo] :
eldeadresse Markus Laubli " S i
079 31174 72 (] 'IT-
eldeschluss - E
Nachmeldung kurzfristig mdglich )
Meldegeld P -I:-:'
Liegeplatze - b
Erster Start g
Letzter Start 2
Besonderes Das Erlebnis fir Fireball-Freaks!
Kontaktperson Regattachef
nfahrisweg |talien

ANTIBES (SKI+VOILE!)

S










